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Βετων. [ήακρης ἁ Ε Γραφικαιτεχναι. Λεωφ Κππισιας 
40, 15 1258 Μαρουσι ῥβηνά -Βιβλισδεσια Νικ Γ 
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σχεδιάστηκε και κατασκευάστη- 
κε µε ένα µόνο σκοπὀ, τη µετα- 
φορά ογκωδών φορτίων, ΗπΠο- 
στηρίζοντας αρχικά τη γραμμή 


µεγέθουςστου. 44 


Ο ΝΕ Ν 


50ου 


παραγωγής της Αὐοι5. 

Πρόκειται ὅμως για σηµαντικὀ : κ . 
τρχνολογικὀ επίτευγμα τόσο λό- - 
γου τοι όγκου του όσο και του δος λά 
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ΝΑΣ ΝΙΠΑΜΑΗ: ο ειδικός συνεργάτης µας Επι- 
σκέπτεται τη βάση αυτή του Αμερικανικού Ναυτικού, 
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θυποβρυχιακοῦ αυτού ελικοπτέρου που αναμένεται 
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ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ 
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ντρο εκπαἰδευσης της Ολυμπιακής Αεροπλοίῖας στη 
Θεσσαλονίκη και «πετάξαμε» µε τον εξομοιωτή του 
ΑΤΗΔΟ/2. 80 


ΣΕΝΑΡΙΑ ΠΟΛΕΜΟΥ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ: Η λέξη πό- 
λεμος ακούγεται όλο και συγχνότερα στο Αιγαίο. Η 
µελέτη αυτή προσπαθεί να δώσει µια απάντηση στο 
ποια µπορεί να είναι η κατάληξη των πιθανών σενα- 
ρίων εκτιμώνταςτις Ἐνοπλες Δυνάμεις της 
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ΤΑ 12 ΜΙΛΙΑ ΕΤΟ ΑΙΓΑΙΟ: Η πραγματική πτυχή 
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ΑΕΡΟΔΥΝΜΑΜΙΚΗ ΚΑΙ ΠΤΗΣΗ: Προσεγγίζουµε τα προβλήματα που ανακύπτουν απὀ την ὑπαρξη του 
οριακού στρώματος, 923 


νικεης νΙΜΙ: αρακολουθούμε την περιπέτεια δύο Αμερικανών που επανέλαβαν µε επιτυχία την ὅιη- 
πειρωτική πτήση απὀ το Λονδίνο στο Σίδνει του 19818 µε ἕνα αεροπλάνο αντίγραφο τοι αρχικού Ννίκεις 
ψιπι. 96 ᾗ 

ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΕΙΑΤ 4-84: Μια ἄγνωστη πτυχή της Πολεμικής Αεροπορίας. 104 
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ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 1. 


ο 


ε.ι 


Η αὐράνεια δεῖ- 
χνει αδυναμία 


Κανονικά αυτόν το µήνα δεν βᾳ 
ἔπρεπε όλοι εδώ στην ΠΤΗΣΗ 
να ασχοληθούμε µε τίποτε ἆλ- 
λο, παρά µόνο απὀ τα 
“γενέβλια» του περιοδικού µας, 
που συμπληρώνει 19 χρόνια 
ἐγκιρης ενημέρωσης των 
Ελλήνων αναγνωστών στους 
τοµείς της αεροπορίας. τοι ὅια- 
στήµατος, της τεχνολογίας και 
της άμυνας, Το γεγονός εἶναι, 
πιστεύουμε, σηµαντικό απὀ την 
ἀποψη ότιτο περιοδικό 
«ΠΤΗΣΗ ἃ Διάστημα» ἦταν το 
πρώτο του είδους στην Ελλάδα 
ανοίγοντας (όπως συμβαίνειµε 
τα περιοδικά της εταιρίας µας] 
το δρόμο για δεκάδες κακό- 
γουστα... αντίγραφα. Τα γεΥΟ- 
γότα ὁμως τρέχουν, γεγονότα 
πολύ σοβαρά για τη χώραμας 
και το μέλλον της και δεν είναι 
δυνατὀν να τα αγνοήσουµε. 
Βρισκόμαστε δυστυχώς σε µία 
περιοχή την οποία τα συµφερο- 
ντα πολλών ισχυρών χωρών θὲ- 
λουν πάντα «θερμή» και, χωρίς 
να το θἐλουµε, έχουµε βρεθεἰ 
στο μάτι του κυκλώνα. Κάτιποι 
Ενισχύειτην ανάγκη για µια 
σταθερή και αποφασιστική εξω- 
τερική πολιτική, ὁηλαδή αυτό 
ακριβώς που µας ἐλειπε πάντα 
κιξξακολουθεἰ να µας λείπει και 


σήµερα, 

Ας µη γελιόµαστε...Τοκενό 
εξουσίας που υπάρχει στην 
πράξη στην κορυφή τὴς πολιτι- 
κής ηγεσίας της χώρας ας, δεν 
επιτρέπει την ἄσκηση µιας εξω- 
τερικής πολιτικής όσο αποφασι- 
στικής και -κυρίως- όσο ὅραστή- 
ριας θα έπρεπε, Ευτυχώς 
τουλάχιστον που -για πρώτη 
Φορᾷ απὀ την εποχή της µετα- 
πολίτευσης (οὗτως ἡ ἀλλως 
πριν απ᾿ αυτήν η Ελλάδα ἠταν 
μία χώρα υπό κηδεμονία]- 
έχουμε µία στάση της αξιῶματι- 
κής αντιπολἰτευσης που δεν 
έχει καμία σχέση µε την ἑξαλλη 
και ολοκληρωτική ἄρνηση ποιι 
χαρακτήριζε όλα τα αντιπολι- 
τθυτά κόμματα στο παρελθόν 
καιυπονόµευε κάθε προσπἁ- 
θεια για άσκηση σοβαρής εξω- 
τερικἡ πολιτικής. Η συναίνεση 
όμως (όποι! είναι δυνατή, γιατί 
σίγουρα εἶναι αναπόφευκτο να 
υπάρχουν και διαφορές) δεν εἰ- 
γαιαρκετή για να λύσει τα προ- 
βλήματα, όταν η κυβερνητική 
πολιτική εἶναι ἀτολμη και ὀχι 
ὁσο θα έπρεπε δραστήρια. 

Τα προβλήµατα ὅμως πολλα- 
πλασιάζονται. Κιεκεἰ που υπἠρ- 
χε κάποια σχετική ὑφεση στις 
ελληνοτουρκικές σχέσεις (όση 
ύφεση µπορεί να υπάρξει στις 
σχέσεις µε µία µη δημοκρατική 
χώρα που προβάλλει συνεχώς 
διεκδικήσεις προς όλες τις κἄ- 
τευθύνσεις] καιοι πρασπάθειες 
εἶκαν στραφεί προς την εΠί- 
λυση των προβλημάτων µε τα 
Σκόπια και μετά µε την Αλβανία. 
ξαφνικἁ µας προέκυψαν τουρκι- 
κὲς απειλές για πόλεμο. Η 8ρα- 
σύτητα των γειτόνων, που ενι- 
σχύεται συνεχώς απὀ τη δική 
μας αδράνεια, ἐφτασε πλἐον σε 
τέτοια σηµείο, που να µας απει- 
λούν µε πρὀσχηµα ὀχιπλέον 
κάποιες υποτιθἐμενὲς προκλή- 


λάτο,.. σεβασμότου διεθνούς 
δικαίου. Ίσως να αποτελεί µονα- 
δικό φαινόμενο στις διεθνείς 
σχέσεις τὸ να απειλείται µίᾳ 
χώρα απὀ µία ἀλλη ὁτιθα δε- 
χθεἰεπίβεση αν εφαρμόσει 
ἔναν κανονα του διεθνούς ὅι- 
καΐου, που πφίστηκε πρόσφα- 
τα απ όλες σχεδὀν τις χώρες 
τοι πλανήτη. μεταξύ των οπΏί- 
ὢν και όλες οι άλλες χώρες της 
περιοχής, αλλά και όλες Οι µε- 
γάλες και μεσαίες δυνάμεις και 
τα µέλη του συμβουλίου ασφα- 
λείας του ΟΕ, 

Η ελληνικἡ αντίδραση ἦταν και 
πάἀλισπλώς... ανύπαρκτη. 
Εκτός αν θεωρούν μερικοί σαν 
αντίδραση τη δήλωση του 
κυβερνητικού εκπροσώπου ὁτι 
«η Ελλάς δεν απεμπολεί τα δι- 
καιώματα που της δίνει το διε- 
θνές δίκαιο». Ἶα αυτὸ εἶναι 
αυτονόητο! Αυτό έλειπε να µη 
το δηλώσουμε κιόλας. Ξέρετε 
καμία χώρα που να δέχεται να 
της αφαιρεθεί ένα δικαίωµα που 
της δίνει το διεθνὲς δίκαιο και 
συμφωνίες σαν αυτή, µε το 
αυξημένο κύρος της παγκό- 
σµιας ἐγκρισης: 

Απά εκεἰκαι πέρα ὁμωςτι Πέρα 
από την ἑλλειμη αντίδρασης 
στις αμερικανικές προσπάθειες 
για µια νεα κηδεμονία και 
ουσιαστικά για αποδοχή των 
τουρκικών διεκδικήσεων και 
υποχώρηση στην τουρκική προ- 
κλητικότητα, ποια ήταν η ελλη- 
ψική απάντηση: Καλύτερη 
ευκαιρἰα για να 
«ξρμπροστιάσουµε» την 
Τουρκία σε όλους τους διεθνείς 
οργανισμοὺς και στα μάτια της 
διεθνοὺς κοινής γνώμης, προ- 
βάλλοντας καιτονίζοντας τη 
συνεχή καταπάτηση των κανὸ- 
νώντου διεθναὺς δικαίοι αλλά 
κάιτων αποφἀσεών του ΏΗΕ. 
πο] θα μπορούσαμε να βρούμε: 
Το λιγότερο που βᾳ μπορούσα- 
με να κάνουμε ἦταν να φὲ- 
ῥουμε τους εταἰρους µας στην 
Ευρωπαική Ἐνύση [ιδιαίτερα 
αυτούς που έχοιιν νησιά} προ 
τῶν ευθινῶν τοιις και να τοιις 
θέσουμε. µέσω ανακοινώσεων 
στα ευρωπαϊκά µέσα ενηµέρω- 
σης, αλλά και ἆμεσα. µε διαβή- 
µατα ἡ και µε το αἰτήμα της 
ἑκτακτης διάσκεψης κορυφής. 
το ερώτηµα:; «Τόσον καιρό µας 
λέτε να τα βρούμε µε τους βό- 
ρειους γείτονες µας, να μην εἰ- 
μαστε υπερβολικοί στις αντι- 
δράσεις µας κιένα σωρό άλλα, 
Ποια εἶναι τώραη θέση σας 
απέναντιστς απίστευτες ὄιεκ- 
ῥικήσεις της Τουῥκίας. ποι! µας 
απειλείµε πόλεμο. αν ασκή- 
σουµε ἑνα δικαίωµα το οποίο 
µας δόθηκε απ᾿ όλες τις χώρες 
του κόσμου αλλά καιαπόσας, 
με την υπογραφή σας στη 
συμφωνία για το δίκαιο της θά- 
λασσας, Ισχύει αιιτό που υπο- 
γράψατε, ἡ βάλατε την υπογρα- 
φή σας σ' ἑνακουρελόχαρτο: 
Απαιτούμε συγκεκριμένη απά- 
ντηση εδῶ και τώρα και απαὶ- 
τοὺµε την ἐμπρακτη ἐκφραση 
της κοινοτικής αλληλεγγύης 
για την ἀσκηση του δικαιώμα- 
τός µας και την προστασία µας 
απο τς απειλὲς της Τουρκίας, 
μιας χώρας ποι! αρνείται την 
Εφαρµογή του διεβνοιὶς 
δικαίου», 

Ιδιαίτερη όμφαση μάλιστα ἐπρε- 


σεις µας ἡ διεκδικήσεις µας, αἁ- 1. πε να δοβεί στην ενηµέρωση 


τῷν πολιτών των σκανδιναβι- 
κὠν χωρών ὅπου εκκρεµοιίσαν 
τα δημοψηφίσματα για την 
ἐγκριση τὴς εισόδου τους στην 
Ευρωπαϊκή Ενωση, οἱ οποίοι βα 
ήταν ιδιαίτερα ειαίσθητοι στο 
θεμα της κατοχύρωσης της 
κυριαρχίας και των δικαιωµά- 
τώντους. Για να ενισχύσουµε 
ὃς ακόμη περισσότερο τη θέση 
μας, θα μπορούσαμε να δηλώ- 
σουμε ὅτι εγγυόµαστε την 
ελεύθερη ναυσιηλοῖα στο 
Αιγαἰο για την Τουρκία καιτις 
χώρεστης Μαύρης Θάλασσας 
σε συγκεκριμένους διαδρό- 
µους, που θα θεωρούνται διε- 
θνἠ ὑδατα. Σε περίπτωση δε ἁρ- 
νησης των εταίρων µας να ανα- 
γνωρίσουν το δικαίωμά µας, η 
αντιδρασή µας θα έπρεπε να εἷ- 
ναι αρκετά «θορυβώδης», με 
ὁπλώσεις ότι θεωρούµεπως 
δεν υφίσταται πλέον θὲµα και- 
ψοτικής αλληλεγγύης και δεν 
δεσμευόµαστε απ᾿ αυτή στο 
μέλλον κι ότι δεν ανα γνωρί- 
ζουμε το δικαίωµα επέκτασης 
των χωρικών υδάτων στα 12 μἰ- 
λια στις χώρες που δεν δέχο- 
γται ὅτι το ἰδιο διακαΐωµα 
έχουμε κι εμείς (μεταξύ των 
οποίων καιη Τουρκία, που έχει 
ήδη επεκτείνει στα 14 μίλια τα 
χωρικά της ἧδατα στις βόρειες 
και νότιες ακτές της). 
Αντ αυτού εμείς εμµένουμε 
στην «ψυχραιμία» (ἐτοι λένε 
τώρα την αδράνεια] καιστις 
ανακοινώσεις του κυβερνητικού 
εκπροσώπου, Με την προοπτική 
βέβαια της πλήροιις απώλειας 
του δικαιώματος µας µε το χρό- 
νο, καθώς βα ξημιουρ/ηθούν 
τετελεσμένα (Όπως έγινε και 
µε τόσα άλλα προβλήµατα στην 
Εξωτερική µας πολιτική. Ας εἷ- 
ναι καλά κιο σλβανικόὸς λαός 
που κατάλαβε την παγίδα που 
τοι ἑπτηναν και καταµήφισετο 
σύνταγμα του Μπερίσα, αλλιώς 
θᾳ εἶχαμε φδει ἀλλο ἑνα χα- 
στούκι). Δυστιιχώς οὗὖτε τα ϐὲ- 
µατα ὀπου έχουµε εξόφθαλµα 
δίκιο δεν μπορούμε να προωθή- 
σουμε. Τότοιους αντιπάλους 
σαν εμάς, που θα τους εξασφἁ- 
λιζαν συνεχείς επιτυχίες, θα 
ονειρεύονταν όλοι οιυπουργοί 
εξωτερικών στον κόσμο. 

Πάνος Φιλιππακάπουλος 


Αντίλογος και 
δικαίωση 


Χρειάστηκαν μόλις δύο ηµέρες 
μετά την κυκλοφορἰα του τεύ- 
χους τον Οκτώβριο για να δικαι- 
ὠθούμε απόλυτα, σχετικα µε 
την τραγική απώλεια του στρᾶ- 
πωτικού ελικοπτέρου τον περα- 
σμένο Σεπτέμβριο. 

Δεν αναφερόμαστε στους πιθα- 
ψούς λόγους της πτώσης, µιας 
και εκεἰ απλώς οιυποθέσεις 
µας αποδείχθηκαν σωστές. 
Αναφερόμαστε όμως. ὁπως εἰ- 
χαμε προβλέψει, στὴ συµπερι- 
φορά των περισσότερων µέσων 
μαζικής ενημέρωσης που µετά 
απὀ µια απαράδεκτη κατάσταση 
μυθολογίας και φηµολογίας 
που τροφοδοτήΒηκε για µέρες 
αμέσως μετά το δυστύχημα, 
αποσιώπησαν ουσιαστικά την 
ανακοίνωση τοι! πορίσµατος 


της αρμόδιας επιτροπής. 
Ετσιμετά το ἄργια τις παρα- 
πληροφόρησης τῶν 
«αποβλειστικών ειδήσεὼν» των 
ραδιοτηλεοπτικών στοθµών και 
των «αποκαλύψεων» στα πρω- 
τοσέλιδα των εφημερίδων, το 
πόρισμα δεν εμφανἰστήκε παρά 
μόνο στα «μιλά» ορισμένων 
εφημερίδων καιµε «τρεις 
λέξεις» κάπου πριν ἀπό τα Βὲ- 
µατα Μόδας καιτον Καιρό στα 
δελτία ειδήσεων. Υπήρξαν δε 
καιπεριπτώσεις που δεν όγινε 
καμία απολύτως αναφορά. 
Ετσιη σύγχυση καιη ἀμφιβολία 
που άφησαν αρχικά να πλανά- 
ται παραμένει. 
Το ελικόπτερο, σύμφωνα µετο 
πόρισμα της επιτροπής κατόπε- 
σε απὀ την πρὀσκρουση σε κα- 
λώδια υἡη]λής τάσης και ενώ ο 
κινητήρας του βρισκόταν σε κα- 
ψονική λειτουργία. Όλες οι εἰ- 
κασίες για βλάβη, πτήση µε 
υπερβολικό βάρος, αστοχία λό- 
γω παλαιότητος κ.ἁ καταρρί- 
φθηκαν, Γιατὶτο ελικόπτερο 
βρέθηκε να πετά τόσο χαμηλά, 
εἶναι κάτι ποι! ὅρν µπορεί να 
εξηγηθεἰ, αφού το μοιραίο 
μυστικό πήρε µαξί τοι για πά- 
ντα το πλήρωμα του τραγικού 
αεροσκάφους. 
Την αλήθεια όμως δεν πρὀκει- 
ται να την πληροφορηθεί ο πε- 
ρισσότερος κόσμος, αφού κἄ- 
ποιοι ἀλλοι που αποτίθεται ὁτι 
«κόπτοντήι για τη σωστή 
Ενημέρωση» επελεξαν νατην 
αγνοήσουν, Το θέµα δεν 
«πουμούσε» πια, ἄρα δεν απο- 
τελούσε εἰδηση, Είναι χαρακτη- 
ριστικό ότι αρκετες πµέρες µε- 
τὰ την ἐκδασή του, αρκετοί 
αναγνώστες, αν κρίνουμε από 
τα τηλεφωνήματα και τις σχβτι- 
κὲς επιστολές, ρωτούσαν πότε 
θαιιπάρξει πόρισμα σχετικά µε. 
το δυστύχημα. 
Το χειρότερο βέβαιη εἶναι ὅτι 
κάποιοι βασιζόμενοι ακριβὼς 
στην παραπληροφόρηση ποιι 
προηγήθηκε και την λλειμη 
περαιτέρω ενημερωσηςσποι! 
επιβλήθηκε στη συνέχεια σε... 
χρόνο ανύποπτο θᾳ επιστρέ- 
ψουν στο θέµα µε κἀποιο νέο 
«αποκαλυπτικό» ρεπορτάζ για 
την αλήθεια». 

Φαίδων Γ. Καραιωσηφίδης 


Περίεργο' 


Η είδηση απλώς επιβεβαίωσε 
τους φόβους που εἰχαμε εκ- 
φράσει, και ενδόμυχα ελπἰζαµε 
να µην επιβεβσιωθούν ποτέ; η 
Τουρκία κατόρθωσε τελικά να 
αποσπάσει απὀ τη διεθνή αερα- 
θλητικἠ ομοσπονδία, µε βάση 
την υποδομή και τη χρημµατοδό- 
τηση (βλέπε θέληση} παι διαθὲ- 
τει, τη διοργάνωση Των παγκὀ- 
σµιων αεραθλητικών αγώνων. 
Πρόκειται φυσικά για την γνῶ- 
στὴ Ικαριάδα, που µε λίγα λόγια 
χαρίσαµε ὁπως αποδεικνύεται 
στους Τούρκους. Το αποκορύ- 
φώμα Βᾳ εἶναι -και είμαστε, σὶ- 
γουροι ὁτιθα γϊνει- οι Τούρκοι 
να διατηρήσουν τον τίτλο 
«καριάδα», ἔτσι για να... πονὰ 
το θέµα περισσότερο. Μήπως 
υπάρχει αντίλογος µε λίγα λό- 
για από όλους όσοι ενεπλάκη- 
σαν στην υπόθεση: 


φ.Γ.Κ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΗΡΙΩΣ 


ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ» Α.Ε. ΚΑΙ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
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ΤΕΤΡΑΙΕΛΙΔΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΑΦΙΣΕΣ 


ΔΙΕΝΟΟΜ ΡΕ ΣΕ Ε .... 


ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 

ΒΑΕ Ι Ιαμιπίπα Ε.ΜΙΚ.δ (ΒΑΕ), ΒΑ 9εα ΗαιγῖοΓ ΕΒΗΞ.ΜΚΊ, 
Βοθπα Β-526 (υ5ΑΕ], Βοεΐπᾳ Ε-3Α (ΝΑΤΟ), 088 βαυΙ- 
Βγεφυοί ΜΙίτασε ΙΙΟΖ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία), 
Ραες5αυ!ϊ Μίτασε 20008 (Απιῃοο Ὀ6 [ΑΙ], Ὀ88 δα! 95µροΓ 
Εἰβπαατα (ΑεΓοπαναἰθ), ΕαἰτοΠΙΙά Α-Ί0Α (υ5ΑΕ], 
ἱουσκῃοσά Ε-168Β (Ισραηλινή Αεροπορία), ἄεποΓαἱ 
Ὀγπαπιίος Ε-111Ε (Η8ΑΕ), ἄπιπήπιαπ Α-ΘΕ/ΤΗΑΜ (υ5Ν), 
ΕΑ-68Β (ὐ05Ν], ἄπηπαΠ Ε-Ί4Α (ὐ58Ν), ΙΑΙ Κι ζ-2 (Ισραη- 
λινή Αεροπορία), ἱ.οσοκήεθά ΘΗ-Ζ1Α (υ05ΑΕ), |.οσκηορθά Ε- 
117Α(υ8ΑΕ], ἱοοκηθεαά/Βορίπα ΥΕ-22Α, ἰ οοκηοθοᾶ Ε- 
104. (Ιαπωνική Αεροπορία), ΜΟΡοΟΠΗΘΙΙ Βουμίας Ε-4α 
(ὐ5ΑΕ], ΜεοηπεΙ! Όουσίας Ε-ΊδΑ (08ΑΕ], ΜοΏοπηρ/| 
Ρουπία Ε/Α-Ί8Α (υ5ΜΟ), Μοθοππθοί Όουσίας Αἱ-8Β 
(μβμο, ΜεΏοηπε/ Ώουσίας Α-4δυ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης), ΜΙ-29 (Σοθιετική Αεροπορία], 
Νογῖμτορ Γ-5Ε (Αεροπορία της Σιγκαπούρης], Νοιηγορ 
Β-2Α(05ΑΕ], ΒΑΝΑΝΙΑ Τοπιαάο Β.ΜΚ 1 (ΒΑΕ), 
ΡΑΝΑΝΙΑ Τοιπαᾶο Ε.3 (ΒΑΕ), Βοσκνεί! Β-1Β (05ΑΕ], 
58580 ΗΕΞ5 ΏΓακεπ (Δανική Αεροπορία], 5α8ῦ ο Α37 
(Σουηδική Αεροπορία), δι-24 (Σοθιετική Αεροπορία], 
Ὁμ-οὐ (Σοθιετική Αεροπορία], Τη-16 (Σοθιετική Αεροπο- 
ρία), Τι-22Μ Βαοκῇτε (Σοβιετική Αεροπορία], 

γουσηι Α-7Ρ (ὐ5ΑΕ]. 


τινος. ΕΠΟΜΥΜΟΣ ο... ο ο ο τα 


Ναι. επιθμμώ να αποκτήσω το θιΒλίο 36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθολή πληρώνοντας στον ταχυδρόµο κατά την παραλαδή 6.000 δραχμές. 
Μπορείτε ακόµη να το παραλάδετε απὀ Τα γραφεία µας και απὀ επιλεγμένα κεντρικά Βιθλιοπωλεία έναντι 5.500 δραχμών. 
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ο πραγµατικὀ «σίριαλ» στο οποίο είχε εξελιχβεί η απόκτηση των επιθετικών ελικοπτέρων ΑΗ-] που µας παραχωρούντο απὀ τα αποθέματα του 
Αμερικανικού Στρστού, πἠρε μάλλον άδοξο τέλος στο τέλος του προηγούμενου µήνα. Σύµφωνα δε µε ὀλεςτις ενδείξεις η προμήθεια δε φαΐνεται πλέον 
να ενδιαφέρει το υπουργείο Εθνικής Άμυνας. 


Η εξέλιξη αυτή αποτελεί ἐκπληξη διότι παρόλεσ τις σχετικὲς καθυστερήσεις εἰχε τον περασμένο Αύγουστο γίνει η τελική πρόταση προσφοράς απὀ την αμε- 
ῥρικάνικη πλευρά για ὃ και 8 (712) ΑΗ-1Ρ και µε τις πληροφορίες που εἰχαμε δημοσιεύσει σε προηγούμενο τεύχος µας τα ελικότπερα μπορούσαν να ἐλβουν 
στην Ελλάδα πριν το τέλος του χρόνου. Η προσφορά εἶχε καταληκτική ημερομηνία (το τέλος Οκτωβρίου} πρι την οποία έπρεπε η ϱλληνική πλευρά να την 
αποδεχθεἰ. Όπως φαίνεται, η σχετικἠ ημεραμηνία πέρασε χωρίς να ενεργήσουµε µε δύο επακόλουθα. Πρώτον ὁτιτ πρόταση δεν ισχύει πλέον τουλάχιστον 
σε ότι αφορά τη συγκεκριμένη παρτίδα αεροσκαφών και δεύτερον ότι εκτός απροόπτου αυτά 8ᾳ προαφερθούν στην Τουρκία, η οτιοία αναμένεται και να το 
αποδεχθεἰ, Εάν η Ελλάδα εξακολουθεί να ενδιαφέρεται να αποκτήσει μεταχειρισμένα ελικόπτερα θα πρέπει να υπάρξουν νέες διαπραγματεύσεις, επιλογή 
σκαφών όταν αυτά αποδεσμευθούν απὀ τον Αμερικάνικο Στρατό και νέα πρόταση απὀ τις ΗΠΑ. Με τις παρούσες ὁμως συνθήκες, το ελληνικὀ ενδιαφέρον 
έχει ατονίσει και είναι δασκολο να εξηγηθεί ῃ ελληνική στάση. Δημοσιογραφικές πληροφορίες φέρουν την ανώτατη ηγεσίατου υτιουργείου, να µην υποστη- 
ρίζει την προµῄβεια μεταχειρισµένου υλικοή στον τοµέα αμτό, ἴσως και λόγω του θορύβου παυ ακολούθησε της τραγικής πτώσης του ελικοπτέρου τον 
Σεπτέμβριο. Πέρα απὀ το ὅτι µια τέτοια θέση εἶναι αδικαιολόγητη, ἄλλες πληροφορίες ίποι δεν μπορούν όμως ακόµη να επιβεβσιωθούν] αναφέρουν ὁτιηαλ- 
λαγἡ στάσης σχετίζεται µε την εξοικονόμηση κονδυλίων για την προμήθεια επιπλἑον µεταγωγικών και συγκεκριµένα ελικοτπέρων τύπου «Σινούκ» τον επὀ- 
μενο ἡ μεθεπόμενο χρόνο. 

Τέτοιες ανάγκες είχαν εκφμαστεί και στο παρελθόν µε αναφορά σε 10-11 αεροσκάφη ώστε ο στόλος να φτάσει τον αριθµό των 20. Εάν γίνει µια τέτοια προ- 
µήθεια, τα Ελικόπτερα πιστεύεται ότι θα είναι εν µέρη καινούρια και εν µέρη μεταχειρισμένα. 

Η µη απόκτηση των ΑΗ-1Ρ πέρα απο το ότι µεταθέτει τη δηµιουργία δύναμης επιθετικών ελικοπτέρων γιατο 1936-39, όταν παραδοθούν τα «Απάτσι», συρρι- 
κνώνει τη δύναμη στον αριθμό των τελευταίων δεδομένου ότι οι ίδιες παραπάνω πληροφορίες αναφέρουν ότι στην προσπάθεια εξοικονόµησης κονδυλίων 


δεν εξετάζεται ῃ ανάληψη της δέσμευσης για τα 4 επιπλέον Α-δάΑ πέραν των οὉ υπὀ παραγγελία. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΙΚΗΝΗ 


:Προετοιµασίες εν ὀψειτης παρα- 
λαβής τον ερχόμενο Φεβρουάριο ᾖἦ 
αρχές Μαρτίου των νέων ελικοπτέὲ- 
ρων Σικόρακι απὀ το Πολεμικό 
Ναυτικό, Σ΄ αυτές εντάσσονται και ἢ 
τροποποίηση του ελικοδροµίσου των 
φρεγατών της κλάσης «Λήμνος», 
ώστε να μπορούν να δεχβούν τα νέα 
Ελικόπτερα που λόγω τῶν ειδικών 
χαρακτηριστικών τους απαιτούν την 
ύπαρξη συγκεκριμένης υποδομής 
γιατην προσνῄήωση, 


Σ Μια ἀλλη προτεραιότητα του 
Ναυτικού αµέσως µε την ολοκλήρα- 
ση της παραλαβής και της τρίτης 
φρεγάτας κλάσης «ὦ» απὀ την 
; Ολλανδία είναι καιπ τοποωβέτηση 
αντιπυραυλικών συστηµάτων τύπου 
«Φάλανξ» ῴστε τα σκάφπ αυτά να 


εξομοιωθούν σε δυνατότητες µε τις 
Φ/Γ «Ελλη» και «Λήμνος». 


"Ένα µεγάλο σκάφος υποστήριξης 
απέκτησε πρὀσφατατο Πολεμικό 
Ναυτικό στα πλαίσια της γερμανικής 
βοήθειας προς τη χώρα µας. 
Πρόκειται για το αδελφό σκάφος 
του Α8δ48 «Αξιός» της κλάσης 
ἱμπεδβθ/ς, 3.00 τόνων. 


«ΣΕ αδιέξοδο κατέληξε τελικά η 
προσπάθεια διευθέτησης του θἐμα- 
τος «ΑΒΤΕΜΙΘ ὦ0» µε την τοποθέ- 
τηση εξελιγµένων αυτόνομων σκο- 
πευτικών στις Μονάδες Πυρός που 
παραδίδονται στις Ελληνικὲς Ἐνο- 
πλες Δυνάμεις. ὢ σχετικὸς διαγων]- 
σμὸός -για τον οποίο γράψαμε στο 
προηγούμενο τεύχος µας- ακυρώ- 
βηκε και πρως το παρὀν ὅεν υπάρχει 
πρόβλεψη για το αν και πότε θα επα- 
ναληφθει, Θα πρέπει να τονιστεὶ ότι 
οι μονάδες πυροβόλων µε το υπάρ- 
χον σκοπευτικὀ έχουν περιορισμέ- 


νες δυνατότητες αφού αυτό είχε 
προβλεφθεί µόνο για ἔκτακτη χρήση 
σε περίπτωση αστοχίας του κεντρι- 
κοὺ συστήµατος ελέγχου βολής του 
αρχικού ολοκληρωμένου σιστήµα- 
τος «ΑΒΗΤΕΜΙΡ ὁῦ» που όπως είναι 
γνωστὸ δεν υφἰσταταιπλέον 


:Η Αμερικάνικη Αεροπορία υπέγρα: 
ψε συμφωνία ύψους 181 εκατοµ- 
μυρίων δολαρίων µε τη Μάρτιν Μα- 
ριέτα για την κατασκευή 1968 ατρα- 
κτιδίων του συστήµατος | ΑΝΤΙΗΝ. 
Σ᾽ αυτά περιλαμβάνονται 48 ατρα- 
κτίδια ναυτιλίας και 48 σκόπευσης 
γιατη Σαουδικἡ Αραβία, 16 ατρακτί- 
δια σκόπευσης και 24 Ναυτιλίας για 
την Ελλάδα και 3 ατρακτίδια σκό- 
πεµσης γιατο Μπαχρέιν. 


Το θέµα της απὀκτησης ἄεροσκα- 
φών Αἱρπανεί απὀ τη Γερμανία φα]- 
νεται ὅτι παρόλη τη φαινομενική 
απουσία ειδήσεων. εξακολουθεί να 
ενδιαφέρειτην Ελλάδα. Πληρο- 


φορίες αναφξρουν ότι η προμήθεια 
έως και 60 τουλάχιστον αεροσκα- 
φών του τύπου αυτού απὀ τα αποθέ- 
µατατης Γερμαγικῆς Αεροπορίας 
βρίσκεται υπὸ διαπραγμάτευση σε 
κυβερνητικό επἰπεδο μεταξύ 
Ελλάδας και Γερμανίας. Το θέµα της 
διαπραγμάτευσης εἶναι οι ὁροιπου 
τα αεροσκάφη αυτά θα περιέλθουν 
στην Ελλάδα. Σύμφωνα µε ἄνεπιβε- 
βαίωτες πληροφορίες, µετά από πιέ - 
σεις στη Γερμανική βουλή τα αερο- 
σκάφη δεν μπορούν να παραχωρη- 
Βούν πλέον δωρεάν, Η γερµανικἡ 
όμως κυβέρνηση εἶναι διατεθειµένη 
να προσκολλήσει σ᾿ αυτά µια συµβο- 
λικὴ τιµή για να ξεπεραστεἰτο εμπό- 
διο. Από την άλλη, η Ελληνική πλευ- 
ρά επιμένει στη δωρεάν παραχώρη- 
ση για λόγους αρχἠς αν και η τιµή 
κάθε περοσκάφους έχει ακουστεί 
ότι δεν ξεπερνά τις «μερικές χιλιᾶ- 
δες μάρκα» που μόλις καλύπτουν το 
κόστος προετοιμασίας και µεταφο- 
ράς. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 84 


ΤΡΑΓΙΚΗ ΑΠΩΛΕΙΑ 
ΧΕΙΡΙΣΤΟΥ ΜΙΚΑΟΕ Ε.] ΤΗΝ 
ΠΑΡΑΜΟΝΗ ΤΗΣ ΓΙΟΡΤΗΣ 
ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


αρύτατα επισκιάστηκε η φετινή 

γιορτή της Αεροπορίας απὀ την 
τραγική απὠλεια του υποσμηναγού 
Παναγωφτόπομλοιυ σε πτώση αερο- 
σκάφους Μιράζ Ε.Τ στις 7 Νοεμβρίου 
στη θαλάσσια περιοχἠ κοντά στο λι- 
μάνι στης Ἀίου, Το αεροσκάφος του 
ἀτυχου χειριστού ηγείτο σχηµατι- 
σμού δύο αεροσκαφώὠν µε τα κωδικά 
9ΙΝ6Ι 1/5 σε εκπαιδευτική αποστολή 
στην περιοχή του ανατολικού 
Αιγαίου. Στις 14:25 και ενώ τα δύο 
αεροσκάφη βρισκόντουσαν δύο μἰ- 
λια απὀ το αεροδρόμιο του νησιού το 
μοιραίο αεροπλάνο («195») φάνηκε 
να χάνει απότομα ύψος και να 
«βουτά» στη θάλασσα, Το σηµείο 
της πτώσης, πολύ κοντά στην παρα- 
λία. εἶχε σαν αποτέλεσµα πολλά απὀ 
τα κοµµατια να εκτιναχθούν στον 
παραλιακό δρόµο που συνδέειτην 
πόλη της Χίου µε το αεροδρόμιο και 
διέρχεται σχεδόν σε επαφἠ µε τη θᾷ- 
λασσα. ο υποσμηναγὸς δεν πρόλα- 
βε να χρησιμοποιήσει το εκτινασού- 
µενο κἀθισμά του και σκοτώθηκε 
οκαριαία απὀ την πτώση. Η συσκευή 
που καταγράφει ορισμένες παραμµέ- 
τροµς της πτήσης, ὅπως τη Δει- 
τουργια του κινητήρα καιτιςθεσεις 
των επιφανειών ελέγχου βρέθηκε 
ανάμεσα στα συντρίμμια και Ελπίζε- 
ται ὁτι θα ρίξει κάποιο φως στα αίτια 
του διστυχήµατος, 
ΒΘαπρέπει να σηµειωβεί ότι τη στιγ- 
μή της πτώσης δύο ζευγάρια Γ-{60Ώ 
εκτελούσαν πτήσεις επιδείξεως µε 
δημοσιογράφους στην περιοχἠ του 
βορειοι Αιγαίου, Οιπερισσότεροι δε 
σωναδελφοίτους, ανάμεσα τους και 
ο απεσταλμένος της «Π» ἀκουσαν 


Θα πρεπει να σημειωθεί οτι για το 
θέμα ενδιαφέρεται και η ΏΑΡΑ Του 
σκοπειει να χρησιµοποιησει την 
υποστηριξη των ΑΙρῃα εἰ -εάν απο- 
κτηβουν- σαν αντισταθµιστικο οφε- 
λος στην πρὀτασή της για το πακετο 
εκσυγχρονισμού των ελληνικών Γ-ά 
σε συνεργασία µε την ΕΑΒ. Συµ- 
Φωνα µε αλλες πληροφορίες η πρὀ- 
τασῃ θα εἶναι ακόμη πιο δελεαστική 
καιθα αφορᾶ τη μετατροπή της ΕΑΒ 
σε κέντρο υποστήριξης των αερο- 
σκαφῶν καιιδιαίπερα των κινητήρων 
κ«Λαρζάκ» ακομη παιτων Αἱρῃανεἰ 
σε γερμανική υπηρεσία µε προοπ]- 
κες κα! για τά αεροπλάνα που βρἰ- 
σκονταισε υπηρεσία σε ἄλλες χώ- 
ρες. 


ΚΥΠΡΟΣ 


:Η διακλαδική άσκηση ΝΙΚΗΦΟΡΩΣ 
Β4 που 6λαβε χώρα απὀ τις ὃ μεχρι 
καιτις 10 του περασμένου Οκτω- 


ΠΤΗΣΗ ΔΝΩΕΜΒΕΙΩΣ Ὡά 


τα τραγικά νέα απὀ τον ασύρματο, 
ενώ παρακολουθοἡσαν τις παραπᾶ- 
γω πτήσεις. Την ἴδια ηµέρα, σημειώ- 
Βηκαν αρκετές αναχαιτίσεις τοιρκι- 
κών αεροσκαφών στην περιοχή σχε- 
δὀν ταυτόχρονα µε την απώλεια του 
Μιρὰζ που όμως δε σχετίζονται µε 
το περιστατικό. 


Η ΡΕυΤΟΓΗΕ ΑΕΚΟΡΡΑΟΕ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Η ος Αε[οξραξθσε συνέ- 
ντευξη Τύπου που παραχώρησε 
στο Χίλτον στις 8 Νοεμβρίου εγκαι- 
νίασε τη δημιουργία της θυγατρικής 
Ώειίδοῃθ Αειοδρεςε Ηειἰας Αά στην 
Ελλάδα η οποία θα αναλάβει ὅρα- 
στηριότητες προώθησης των προ]ό- 
ντων της εταιρίας σε μεγαλύτερο 
βαθμό και στην αγορά της χώρας 
μας µε µία σειρἀ απὀ προσπάθειες 
που θαᾳ αποσκοπούν σε μία ευρύτερη 
συνεργασία µετις περισσύτερες, 
ενασχολούµενες στους τοµεἰςτης 
πολιτικἠς και της πολεμικής ἄεροπο- 
ρίας, εταιρίες ἡ οργανισμούς στην 
Ελλάδα, Αμέσως µετά το πέρας της 
συνέντεμξης Τύπου υπεγράφη σὺμ- 
βαση µε την ΕΑΒ Π οποία καλύπτει 
Βέματα συνεργασίας στον ταµέατης 
πολεμικής αλλά καιτης πολιτικής 
αεροπορίας. 

Η συνεργασία έχει σχέση µε την τι- 
θανότητα επιλογἠς τής πρότασης 
της ΏΑΦ4Α στα πλαίσια προγρόάµµα- 
τος εκσιγχρονισμού και παράτασης 
της επιχειρησιακής ζωήςτου συνό- 
λου ἡ µέρους τῶν ελληνικών Ε-4 κα- 
Βώς καιτης υποστήριξης αεροσκα- 
φών τύποι ΑΙρΠΕ «εἰ. εὰν αυτά απο- 
κτηθουν απο την Π.Α, Αυτο σηµαϊνει 
οτισε περίπτωση που τελικᾶ οι δύο 
κυβερνήσεις καταλἠξοιιν σε απὀόφα- 
ση υπογραφής και των δύο συµφω- 
γιῶν 150 περιπου αεροσκάφη θα 
υποστούν εργασίες εκσυγχρονι- 
σμοῦ συστηµάτων και δοµικἠς εν!- 


βριου µε τη συμμετοχή ελληνικών 
και κυπριακών δυνάμεων καιπου 
επιγραµµατικὸο παρουσιάστηκε στο 
προηγουµενο τευχος της «Π», απο- 
τέλεσε ὀχι µόνο την αρχή µίας νέας 
ευρύτερης Ελληνοκυιπριακής σι:- 
νεργασίας στον τοµεα της ἄμυνας. 
αλλα καιτην αφορμή µίας σειράς 
αντιδράσεων απο την τουρκική αλ- 
λά καιτήν αμερικάνικη πλευρα. Υε- 
γονος που αποδεικνύειτο πόσο ση- 
µαντική υπήρξε η διεξογωγή της, 

Το σενάριο της ἄσκησης διαδραµα- 
τιστηκε στις επαρχίες Λάρνακας και 
Λευκωσίας µε τη συµµετοχή 10.000 
ανδρών το 5096των οποίων ήταν 
ἐφεδροι, Πιο συγκεκριµένα ασκήθη- 
καν η 20η Τεβωρακισμένη Ταξιαρ- 
χία, η 1η Μεραρχία Πεζικου Λάρνα- 
κας, και 4η Ταξιαρχία Πεζικου µε 
ἑδρατην πρωτεύουσα Λευκωσία. 

Το σεναριο προέβλεπε την αποτρΏ- 
πἠ εχθρικου προγεφιωρωματῶς και 
αεροπρογεφυρωµατος στην ακτή 
Μαρωνιου απὀ τµήµατα της 20ης 


σχυσης µε την ΕΑΡΒ πιθανότατα σαν 
κύριο υποκατασκειαστή στα πλαίσια 
της συμφωνίας που υπεγράφη. 


ΝΕΟΣ ΓΕΝΙΚΟΣ 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ ΓΙΑΤΟ ΝΑΤΟ 


ο τψος πρώην υπουργός 
Εξωτερικών του Βελγίου ΙΙΙ 
Οἶ8ες εξελέγη γεγικὸς γραμματέας 
της Βορειο-Ατλαντικής συμμαχίας. 
Η εκλογή του Βέλγου Σοσιαλιστή 
αναμένεται ότιθα συντελέσει στην 
αὐξηση της επιρροής των Ευρώ- 
παικών κρατών µελών στις σηµαντι- 
κὲς αποφάσεις της συμμαχίας, ενώ 
οιικανότητες του βᾳ κριθούν απὀ 
τους χειρισμούς τριών θεμάτων πρω- 
ταρχικἠς σημασίας για τη συμμαχία. 
Το πρῴὠτο θέμα αφορά τις αποφάσεις 
σχετικά µε την αποδοχή ἡ ὀχι χωρών 
οι οποίες σχετίζονταν άµεσα ἧ περι- 
λαμβάνονταν στη σφαίἰρα πολιτικής 
και στρατιωτικἠς επιρροής της πρύ- 
ην Σοβιετικῆης Ενωσης και πιθανόν 
εξακολουθούν να επηρεάζονται ἀπὸ 
τη σηµερινή ρωσικὴ εξώὠτερική πολι- 
τική. 

Το δεύτερο θεµα αφορά τον ορθότε- 
ρο δυνατό καθορισμό του ρόλου της 
συμμαχίας στις ειρηνευτικὲς απο- 
στολές του Ο.Ἡ.Ε. και ειδικά στις 
Εξελίξεις στη Βοσνία τουλάχιστον 
προς το παρόν. 

Το τρίτο θέµα αφορᾶ την ανεξαρτη- 
τοποίηση και τη διατήρηση σταβερῆς 
γραμμής όσον αφορά τις βεσεις της 
συμμαχίας, παρά την εμπλοκή στις 
τάξειςστης μεγάλων ευρωπαικών 
δυνάμεων οπως ῃΠ Γαλλία και η 
Γερμανία. 

Καιτα 16 κρατη µελη της συμμαχίας 
ομόφωνα επέλεξαν τον 0885 στις 
26 Σεπτεµβρίου προς αντικατάσταση 
του Μαπίτβα ἸΝοθΙΠΕΙ ο οποίος πεβα- 
γεστις 13 τοι περασµενου Αυγου- 
στοµ. Στους κύκλους των εμρωπαἱ- 
ων αμυντικών και πολιτικών ανα- 


Τεβωρακισμένης Ταξιαρχίας µε αρ- 
µατα μάχης ΑΜΧ 90-Β2 και ΤΟΜΠ 
«Αξωνίδας», η οποία εἰχε την υπο- 
στήριξη ελικοπτέρων τύπου (8788 
Εξοπλισμένων µε πυραύλους ΗΟΤ. 
Την αναπαράσταση των εχθρικών 
δυναµεων ανελαβαν ἄνδρες των 
Ο.Υ.Κ.σε φουσκωτά σκάφη, ακταιω- 
ροίτης Αστυνομίας, τµήµατα της 
Εθναφρουράς, και αεροσκάφη τύ- 
που Ρ0-.. Κατά τη διάρκεια νυκτερι- 
νῶν επιχειρήσεων ἐφεδροι κατα: 
δρομείς πραγματοποίησαν προσβα- 
λὲς σταθμµῶν διοίκησης καθώς και 
µίας φάλαγγας οχημάτων του 
εχθρού. 

Στις 8του μηνός η 4π Ταξιαρχία 
Πεζικου ανακατέλαβε υψώματα νο- 
τίως της Λευκωσίας απο ὀπου οι 
εχθρικες δυνάμεις απειλούσαν την 
πρωτεύουσα. Στη φάση αιτή συµµε- 
τεἶχαν τεθωρακισμένα ΕΕ-9 085ς8- 
νε|, νΝΑΒ και Αεωνίδας ενώ υποστή- 
ριξη παρείχαν πιροβολα Των 25 λι- 
βρών. Ε 3 των 155 χιλιοστών καθώς 


-Ἱ-. 

λυτῶν επικρατεί η ἀποψη ὀτιονέος 
γενικός γραμματέας είναι ένας κα- 
θαρά παραδοσιακός ευρωπαίος δι- 
πλωμάτης σε αντίθεση µε τον προ: 
κἀτοχό του γ! αυτό και πιστεύεται 
ότι οι σχέσεις της συμμαχίας µε 
πρώην αντίπαλα κράτη της περιόδου) 
του «ψυχρού πολέμου» θᾳ αλλά- 
ἔουν ριζικά. 
Ό 6/8ε8 στο παρελθόν είχε επανει- 
λημμένα αντιταχθεί σε υψηλής για 
τη συμμαχία στρατιωτικής σημασίας 
αποφάσεις, ὁπῶς η εγκατάσταση 
των πυραύλων «Τόμαχοκ» και 
«Πέρσινγκ 2» σε ευρωπαικὸ ἐδα- 
φος. 


ΟΙ ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ 
ΑΕΡΟΓΡΑΜΜΕΣ ΣΤΟ 
ΔΡΟΜΟ ΤΗΣ 
ΙΔΙΩΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ 


ι Τουρκικὲς Αερογραμμὲς µπή- 

καν στην τελική φαση της προε- 
τοιµασίας για τη σύναψη συνεργα: 
σιών µε άλλους αεροµεταφορείς ἡ 
ακόμη και την ιδιὐτικοποίηση σὺμ- 
Φφωνα µε πρὀγραμμα που έχει καταρ- 
τίσει η τουρκική κυβέρνηση. Ενα απὀ 
τα σημαντικότερα µέτρα στα πλαίσια 
της προετοιμασίας εἶναι και η πώλἤ- 
ση του πακέτου μετοχών της εται- 
ρίας μη ΕΧΡΓΕΣΕ ΠΟ Εἰχε δηµι- 
ουργηθεί σε συνεργασία µε τη 
Λουφτχάνσα [4036] και τουρκικές 
τράπεζες (094). Πιθανότατα το µε- 
ρίδιο των Τουρκικών Αερογραμμών 
θᾳ περιέλβει σε ἄλλα τουρκικά 
συμφέροντα. αφου συμφώνα µε τον 
τουρκικό νόµο το 5150 της εταιρίας 
πρέπει να βρίσκεται σε τουρκικά χέ- 
βια. Π αποδέσµειµση απὀ την Όμη 
Εχρ/θθς καιτη Λουφτχάνσα θα επι- 
τρέψει στην τουρκική εταιρία να 
αναζητήσει νεοιυις εταίρους αλλά και 
να προετοιμαστεί για μερική ιδιώτ!- 
κοποίηση. 


και ὀλμοι 81 και 120 χιλιοστών. Για 
πρώτη φορά επίσης ἑλαβαν µέρος 
ελικόπτερα τύπου Βε!| 206 13 εξο- 
πλιομένα µε καλάθους ρουκετών. 
Επίσης βολές πραγµατοποιήθηκαν 
και απὀ αυτόματα βομβιδοβόλα των 
40 χιλιοστών. Π κορυφαία φάση της 
ασκησης ολοκληρώθηκε το πρωϊτης 
9/Ί1Ώης σε περιοχή της Λάρνακας µε 


τῃν αντεπίθεση της 2ῦης Τεθωρα- 


κισµενης Ταξιαρχίας µε όλα της τα 
µέσα. ενὠ υποστήριξη παρείχαν 
πυροβολαρχίες Ε 3, στοιχεία ὀλμων 
81 και 120 χιλιοστών και ελικόπτερα 
(32ε/]6 και Βε|| 206, Τότε εµφανι- 
στηκαν στους κυπριακους οµῤρανους 
4 αεροσκάφη Α-:ΤΗ και δύο Γ-168 
προερχόμενα απὀ την αεροπορική 
βαση της Σούδας. Είναι φυσικά πε- 
ριττὸ να αναφέρουμε την επίδραση 
που εἰχε η εμφᾶνισή τους στο ηθικὀ 
των ασκουµενων., Τα ελληνικα αε- 
ροσκάφη πραγματοποίησαν πρα- 
σβολές στόχων εδάφοιις µε εικον!- 
κά πυρά. Το ἰδιο απόγευμα κατὲ- 


6 «ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ» ΕΠΙΔΕΙΚΝΥΕΙ ΤΗΝ ΙΣΧΥ ΤΟΥ 


ἐσα στον Δεκέμβριο η ΕΛΒΟ αναμένεται να πραγματοποιήσει επίδειξη του νέου ΤΟΜΑ «ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ» στο ελληνικὀ και κυπριακὀ επιτελείο Στρατού. 

Το τεβώρακισμένο αποτελεἰ την εξέλιξη ενός προγράµµατος της αυστριακής Φίεγεικαιτης ΕΛΒΟ ποι είχε ενεργοποιηθεί στα τέλη της προηγούµενης 
δεκαετίας. Το όχηµα προωθήθηκε εμπορικἁ από την αιιστριακή πλευρά µε ισπανική συμμετοχή σαν ΑΞΟΟΡ (για το οποίο εἰχαμε αναφερθεί σε περσινὸ µας 
άρθρο γίατην οικογένεια «ΛΕΩΝΙΛΑΣ»), αλλά απέτυχε να προσελκύσει μὲχρι στιγμής παραγγελίες, Αν καιη πρόταση της ΕΛΒΟ ὄεν εἶναι ακόµη οριστική ὡς 
προς ὀλεστις τεχνικές λεπτομέρειες, το «ΑΛΕΞΑΝΔΡΩΣ» αναμένεται να ἐχειβάρος 25 τόνους, κινητήρα 600 ἱππων καινα µπορεί να κινηθεί µε ταχύτητες 70 
χ.α.ω. σε ὀρόμο, ἡ 50 χ.α.ω. εκτός αυτού μεταφέροντας 8 οπλίτες και τριμελές πλήρωμα. Ο προτεινόµενος οπλισμὸς εἶναι ένα πυροβόλο των ὦῷ χιλ. 
Μάουζερ (αυτό που χρησιµοποιείται στο ΑΗΤΕΜΙΡ 30) και συζυγές πολυβόλο των 7,60. 
Η ΕΛΒΟ επιδιώκει να εξασφαλίζει παραγγελίες του Ελληνικού Στρατού σαν συνέχεια του προγράµµατος «ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ». Από το τελευταίο απαμένουν 
ακόµη περίπου 100 οχήματα προς παράδοση αλλά μάλλον φαίνεται ότι ἔχει εγκαταληφθεί η ιδέα της τοποθέτησης πύργου µε πυροβόλο αφήνοντάς το τελι- 
κά απλὀ ΤΩΜΠ και όχι ΤΟΜΑ. Έτσι η πρόταση της ΕΛΒΟ εάν υιοθετηθεί. θα εξασφαλίζει στον Ε.Σ. ἑνα όχημα ΤΟΜΑ για τις μελλοντικὲς ανάγκες των νέων 
τεθωρακισμένων και μηχανοκίνητων µονόδων. Εκτιμήσεις για τις πιθανότητες υμοθέτησης του ΤΟΜΑ (που επιφυλασσόμεθα να παρουσιάσουμε όταν η πρὀ- 
ταση ολοκληρωθεί εἶναι δύσκολο να γίνουν. Οιτωρινὲς ανάγκες του Ε.Σ. ἐχουν καλυφθεί πλήρως µε το υλικό που έχει παραληφθεί απὀ άλλες χώρες. Ετσι 
οποιαδήποτε αγορά πρέπει να.τοποθετῃβείἰ προς το τέλος Του αιώνα, κάτι όµως που θα αφήσειτην ΕΛΒΟ χωρίς αντικείµενο εργασίας -εκτός κι αν υπάρξουν 
άλλες παραγγελίἰες- µἐχριτότε. Κυπριακὲς παραγγελίες επίσης υπό το πρίσμα της απόφασης προμήθειας του ΒΜΡΕ-5 είναι απίθανο να υλοποιηθούν. 


πλευσε στο λιμάνι της Λάρνακας π 
φ/ΓΑΔΡΙΑΣ που συμμετείχε στην 
σκηση «Φρουροίτου Αιγαίου», κά- 
ποια φάση της οποίας περιείχε και 
ὁραστηριότητες που αφορούσαν και 
τη διεξαγωγή της «Νικηφόρος 94, 
Η Φ/Γ κινήθηκε στο τρίγωνο Ρόδος- 
Μερσίνα-Πάφος και συνεργάστηκε 
με αεροσκάφη της Πολεμικής Αερο- 
πορἰας καθὼς καιτις δυνάμεις οπά- 
κτιας ἄμυνας της Εθνοφρουράς 
στους τοµεἰς των επικοινωνιών και 
της ἐγκαίρης προειδοποίησης, 

Η τελική φάση της άσκησης ολΟκλη: 
ρώβηκε στις 10/10 µε την αντεπίθεση 
της Της Μεραρχίας Πεζικού κοντά 
στη Λάρνακα κατά την οποία ελαβαν 
µέρος τεθωρακισμένα 045ς8νει. 
ΝΑΒ και Λεωνίδας, Την υποστήριξη 
ανέλαβαν ρουκετοβόλα των 128 χι- 
λιοστων, πυροβόλα των 100 και 105 
χιλιοστών καθώὼς και ὀλμοιτων 8 
και 120 χιλιοστών. Μετά τοτέλος 
της ἁσκησης ακολούθησε στρατιωτι- 
κἠ παρέλαση στη Λάρνακα, ενώ σχη- 
ματισμὸς ειπό ὃ Ε-Ι6δ πραγµατοποίη- 
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σε χαμηλές διελεύσεις πάνω απὀ 
κωπριακὲς πόλεις. 


. Ἡ ικανότητα αποτροπής της 
Κυπριακής Εθνοφρουράς αποβατι- 
κὠν ενεργειών αυξήθηκε κατακό- 
ρυφα µε την επιχειρησιακἡ διαθεσι- 
µότητα της επάκτιας πυροβολαρχίας 
ΜΜ 40 Εχοςαί. Π παραλαβή της 
πραγματοποιήθηκε πριν μερικούς 
µήνες. Εγινε μάλιστα και επεισόδιο 
στο αεροδρόμιο Λάρνακας, όταν πα- 
ραλαμβάνετοτο σύστημα. κατά το 
οποίο συνεληφθησαν ἄγγλοι αξιω- 
ματικοί και ο αμερικανός στρατιωτι- 
κός ακόλουθος να κινούνται ὕποπτα 
στην περιοχή. 


.Σε µεγάλο βαθμό έχει αναβαθμιστεί 
και η επιβιωσιμότητα της ακταιωροῦ 
«ΣΑΛΑΜΙΣ» λογω του ότιπροσφατα 
τα δύο ρώσικα πολυβόλα των 19./ χι- 
λιοστών που διέθετε αντικαταστάθη- 
καν απὀ δύο δίδυµοις εκτοξευωτὲς 
ΜΙΞΤΗΑΙ /ΦΡΙΜΒΑΡ. ενὼ το σκάφος 
διαθέτει επίσης πυροβύλο | 70 /85ἱ 


[οήγ 40 χιλιοστών καθὠς και πυροβό- 
λο ΗΠΕΙππΙεΠΙαΙ| 20 χιλιοστών, 


.Ο Αρχηγόστης ΕΦ Αντ/γος Βορ- 
βολάκος επεξεργάζεται λεπτοµερες 
σχέδιο γιατην οργάνωση της Πο- 
λιτικἠς Αμυνας και τον ρόλο της σε 
πεδριπτώση ἑκτακτης ανάγκης. Αυτό 
εἶναι ζωτικής σηµασἰας για την 
Κύπρο. γιατίη Ε.Φ. ως γνωστό στηρ!- 
ζεταιι σε µεγάλο βαθμὸ σε εφέδροις 
καιη εξασφάλιση των αμάχων εἶναι 
βασικός παράγοντας για το ηθικό αλ- 
λά και για να αποφευχθεί η παρα- 
λυτικἡ επίδραση που θᾳ εἰχε η μαζική 
έξοδος αμάχων απὀ τις πόλεις, οι 
περισσότερες των οποίων βρἰσκο- 
νται επἰ ἡ πολῦ κοντά στη γραμμή 
αντιπαράβεσης, Το σχέδιο περιλαµ- 
βάνει επίσης την κατασκευἠ κατα- 
φυγίῶν µε ασφαλείς επικοινωνίες, 
τη διαχείριση καυσίμων και τροφί- 
μων και τον ρόλο των ΜΜΕστην κα- 
βοδήγηση του πληθυσμού για την 
αποφυγή πανικαι]. 

Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


“Αλβανοί αστυνομικοί και µεβορια- 
κοὶ φρουροί εβεάθηκαν το τελευταίο 
διάστηµα να φορούν ιµματισμὸὀ και 
εξαρτύσεις του πρωην Ανατολικῦ- 
γερμανικού Στρατού. Δεν προσδιορἰ- 
στηκε εάν το υλικό αυτο αγοράστηκε 
στα ελεύθερο εμπόριο ἡ προέρχεται 
απο δωρεὰ της γερμανικής κυβέρνη- 
σης. 


ΣΑιακόσιοι πενήντα νεοζηλανδοίἰ 
στρατιώτες εντάχθηκαν στις δυνἀ- 
μεις των Ἠνωμένων Εθνών που µπη- 
ρετούν στη Βοσνία-ΕρζεΥοβίινη. Η 
δύναμη περιλαµβάνει 26 Μ1 13 και 
υποστηρίζεται απὀ αποσπάσματα 
Μηχανικού. Ὑγειονομικου. και 
Διοικητικῆὴς Μέριμνας, Προς το πᾶ- 
ρόν συνυπηρετεί µε τις αυστραλια- 
νὲς δυνάμεις στην περιοχή καιθα 
παραμείνει στη Βοσνία για 12 µήνες, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ο 


ΝΕΕΣ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΕΙΣ ΠΙΑ 
ΤΟ ΕΓ2000 


Η ρω πτήση του «Εὐυρωμµαχη: 
τικού» µε κινητήρες Εν200 βα κα- 
Βυστερήσει, σύµφωνα µε ανακοίνω- 
ση της κατασκευάστριας κοινοπρα- 
ξίας και δεν αναμένεται πλέον να 
πραγµατοποιηθεί πριν τον ἐρχόμενο 
Μάρτιο. Το χρονοδιάγραμμα προέ- 
βλεπε Οτι σηµαντική αυτή πτήση θα 
γινόταν αρχικά πριν το τέλος του 
1994, Σιμφῶνα µε την ἴδια ανακοί- 
νωση, δεν υπάρχει κανένα πρόβλη- 
μα µε τους κινητήρες, αλλά έχει κα- 
Βυστερήσει η ολοκλήρωση των δοκι- 
μών ενσωμάτωσής τους µε το ηλε- 
κτρονικόὀ σύστηµα ελέγχου. Γιατις 
εργασἰεςαυτέὲς εἰναι υπεύθυνη η ιτα- 
λική Αλένια, στις εγκαταστάσεις της 
οποίας πραγμµατοποιούνται και οι 
σχετικές εργασίες. Για να µετριάσει 
ίσως κάπως τις αρνητικὲς εντυπῶ- 
σεις γύρω απο το όλο θέµα, η ΡΟλς- 
Ρόιϊς σοι μετέχει στη σχεδίαση των 
κινητήρων του ΕΓΕΟΟΘ, ανακοίνωσε 
ὁτιτο χρονοδιάγραμμα τοποθέτη- 
σης και στατικής δοκιμής των κιγητή- 
ρων υπήρξε εξαιρετικἁ σύντομο, μό- 
λις πέντε ηµέρες, αντίτων πέντε µη: 
νών που ἠταν ο µέσος όρος απἀ την 
Εμπειρία άλλων προγραμμάτων. 
Αποκοριφώμα τῶν στατικών δοκι- 
μων υπήρεε η επιτυχημένη επανει- 
λημμένα απὀτομη αυξομείωση της 
ισχύος απὀ τη θέση «ΙάΙ6» (ρελαντὴ 
σε πλήρη µετάκαυση και το αντ]- 
Οτροφο για την αξιολόγηση της 
σιμπεριφορὰς του όλου κιγητήριου 
συστήµατος. 

Οι υπεύθυνοι εξέλιξης του αεροσκά- 
φους ἐδωσαν στη δημοσιότητα κἄ- 
ποια στοιχεία σχετικἆ µετις επιδὀὸ- 
σειςτουι σε αποστολές αέρος-σέ- 
ρος, αντικρούοντας τις κριτικές που 
χαρακτηρίζουν το αεροσκάφος σαν 


εκτὸς και εάν υπάρξουν νεότερες 
αποφάσεις σχετικᾶ µε την εκεἰ πα- 
ρυυσία του ΟΗΕ. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Για τρίτη φορά τους τελευταίους 
10 µήνες, η Τουρκία επεξέτεινε τη 
βητεία μεγάλου αριθμού στρατιω- 
τῶν και εἰρέδρων αξιωματικών/υπα- 
ξιωματικὠν µε το πρόσχημα εκτά- 
κτων αναγκών, Οι κληρωτοί και µπα- 
ξιωματικοί που ἐχουν γεννηθεί μετὰ 
το 1979 και υπηρετοίΝ σήµερα εἶναι 
αναγκασμένοι να υπηρετήσουν 
τρεις επιπλέον µήνες, ενώ οι ἐφε- 
ὅροι αξιωματικαίθα παραμείνουν 
στο στράτευμα για πέντε µήνες πὲ- 
ραν της κανονικής τους θητείας, 


»δὑμφωνα µε ανακοίνωση του αμε- 
ρικάνικου υπουργείου Αμυνας, οἱ 
ΗΠΑ προκειται να πουλήσουν ἑνα 
µεγάλο πακέτο ανταλλακτικών αξ- 
ροσκαφών το ύψος του οποίου ξε 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΕΗΙΩΣ θά 


ἕνα βελτιωμένο Ε/Α-18. Τα συµπε- 
ρᾶσματα αυτὰ προέκυψαν απὀ δοκι- 
μές στον προσοµοιωτή «Ου 5ΤΓτου 
βρετανικού ΏΒΑ ὀπου μελετήθηκαν 
αιεπιδόσεις του Ειτο[θβίε και έγινε 
σύγκριση µε άλλα αεροσκάφη της 
κατηγηορίας του βάσει αντιπροσω- 
πευτικών μοντέλων αερομαχιῶν. 

Τα πρώτα συμπεράσματα κατατάσ- 
σουν το Ειτο[ᾳπίθΓ πρώτο μεταξύ 
των σύγχρονων μαχητικών αερο- 
σκαφών µε εξαἰρεση το Γ-σ2. Στις 
αερομαχίες πέραν της οπτικής εμβέ- 
λειας έναντι του νέου 9ἱ/-35.. ο βαθ- 
μὸς επιτυχίας του Ειτο[ἰςΠ{εί είναι 
βόδπ.α, σε σύγκριση µε το θΏδατοι 
Ηαίαἱ6. ο04στου Ε-15Ε. ἃδτο του 
Ε/Α-1δΕ, Φ2ῦς για το ΜΙ-29Μ και 
2Ί9α9του Γ-165. Το ποσοστό επι- 
τυχίας του Ε-25 ἦταν 9155. Για το τε- 
λευταίο υποστηρἰζεται ὠστόσο ὅτι 
έχει υποδεέστερες δυνατότητες σε 
ρόλους αέρος-επιφανείας. 


ΑΙΣΙΟΔΟΞΗ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 
ΤΗΣ ΑΙΚΒΟ5 ΓΙΑ 
ΜΕΛΛΟΝΤΚΟ ΜΕΡΙΔΙΟ ΣΤΗ 
ΔΙΕΘΝΗ ΑΓΟΡΑ 


ευρωπαική κοινοπραξία Αίρμπας 

ανακοίνωσε ότι προσβλέπει στην 
απόκτηση του 4θδοτης διεθνοὺς 
αγορᾶς µέσα στην πρώτη δεκαετἰα 
του επόμενοι αιώνα. 
Η κοινοπραξία προβλέπει ὐτιο χώ- 
ροςβΒα απαιτήσει την 2θετια 190 2- 
2011 περισσότερα απὀ 13.400 αε- 
ριωθουµενα επιβατικἁ µε χωρητικό- 
τητα μεγαλύτερη απὀ 190 Βέσεις, ο 
µέσος ὀρος μεγέθους θα εἶναι αερο- 
σκάφη των 251 βέσξεων και η συνολι- 
κἡ αξία τους 8ᾳ ξεπερνά το ἑνα τρι- 
σεκατομμύριο δολάρια, 
Η Αἱρμπας πιστεύει ὁτι μόλις 19 εται- 
ρίες θα έχουν απαιτήσεις για περισ- 
σότερα απὀ 200 αεροσκάφη η κἀάβε 


περνά τα 100 εκατομμύρια δολάρια. 
Πιστεύεται ότιτα ανταλλακτικά 
αφορούν κυρίως τα παλαιότερα ἄθ- 
ροσκάφη σε υπηρεσία µε την Τοιυρ- 
κικἠ Αεροπορία και ιδιαίτερα τα Ε-4 
και τα Ε-5/Τ:28. Μεγάλος αριθµός 
απὀ τα τελευταία εισήχθη σε υπηρε- 
σία πρὀσφατα (προερχόμενος απὀ 
αμερικάνικες παραχωρήσεις) προ- 
κειµένου να υποστηριχθεί το πρὀ- 
γραμµα εκπαἰδευσης χειριστών για 
τα Ε:Ί6. Αυτό δημιούργησε σηµα- 
γτικὲς πιέσεις στα αποθέµατα ᾱ- 
νταλλακτικὠν ὡὧστε όσο το δυνατὀν 
περισσότερα αεροπλάνα να εἶναι 
διαθέσιµα, Ανάγκες ἁμως ανταλλα- 
κτικὠν δημιουργήθηκαν και µε την 
ὅλο και αυξανόμενη χρήση των Ε-4 
σε επιχειρήσεις εναντἰον των 
Κούρδων. 


:Μια τουρκική παραγγελία πριν µε- 
ρικούς µήνες ποι πέρασε απαρατή- 
ρητή αφορούσε την προμήθεια απὀ 

τις ΗΠΑ ύψους 68 εκατ. δολαρίων 


Τ' 20 Σύστημα Προσκόπων Αμαρουσίου διοργανώνει έκθεση µοντελι- 
σμού απότις 5 ἑωστις 8 Δεκεμβρίου 1394 µε ανοικτή συµµετοχή, Η 
έκθεση θα πραγµατοποιηθεί στο χώρο του παλαιού Δημαρχείου του 
Αμαρουσίου, Βασ. Σοφίας και Κηφισίας (πλατεία Ηρώων), Με τη λήξη της 
Εκθεσης θα δοβούν µοντελα, προσφορἀ απὀ γνωστά µοντελιστικά κατα- 
λάμα σε ὀλους τους εκθέτες, Πληροφορίες τηλ. 60.111.270. 


εσας μπι 


| ΕΛΛΗΝΕΣ ΑΛΕΞ ΣΑΛΕΞΙΠΙ ΏΤΙΣΤΕΣ ΣΤΗΝ ΟΥΓΓΑΡΙΑ 


Ἱ 
| γδόντα επιτυχή άλματα πραγματοποίησαν 12 ἐφεδροι κ/δὅ της 
Λέσχης Καταδροµέων και ἱερολοχιτών στην Ουγγαρία στα πλαίσια 
εκδηλώσεων φιλίας και συνεργασίας των δύο χωρών απὀ 29/9 ἑως και 
2/10/1994. Μεταξύ αυτών συγκαταλέγονται και 7 αμϕίβιοι καταδροµείς 
και πεζοναύτες που απέκτησαν τα πτερύγια του Ούγγρου Αλεξιπτωτιστή, 
Τη συγκρότηση της ομάδος επιµελήθηκε ο Γ.Γ. της Λέσχης εφ. 
Ταγματάρχης Αλέξανδρος Κόντος και της αποστολἠς ηγήθηκαν οἱ ἐφε- 
ὅροι ανθυπολοχαγοί |, Κωνσταντόπουλος και ΑΥΥ. Γιουβρέκας, 
Παράλληλα 5 νέες ομάδες Καταδροµέων άρχισαν την προετοιμασία τους 
για τη διεθνἠ καταδροµικἠή άσκηση εφέδρων Αξιωματικών- ! 
Υπαξιωματικών που θα πραγµατοποιηθεί στα Πυρηναία Όρη της Γαλλίας 


ΠΩΠΠΕΣΠΗΝΟΠΤΑΡΑ 
| 


Η εισαγωγῆ συστήηµᾶ- 
των ΗΗΏ στην Πολιτικἡ 
Αεροπορία ειναι πλεον 
μαζική. Αποζειξη αποτε- 
λεί η πρόσφατη παραΥ- 
γελίἰα της αμερικανικής 
εἸωρίας Σαουθγουέστ 
Αγρλαινς για 208 συστή- 
µατα από τη Φλόιτ Ντοι- 
ναµικςπου προκειται να 
τοποθετηθούν σε αεῃο- 
σκαφηῃ ΒΤ3Τ- 
300:500/700. Η Φλαιτ 
Νταινάµικς εἶναι µια κοι- 
νοπραξία της Βόκγουελ 
Κόλινς καιτης Κάιζερ 
Αιροπεις. Το συστημα 


θα επιτρεπει στα περοπλάνα της εταἰρίας να πραγματοποιούν προσγειώσεις Οαϊ ΙΙ με 
ορατότητα 210 µετρων και απογειώσεις µε ορατότητα στα 30 µέτρα. Ητοποβετηση 
ὁμως τοι ΗΠ στα αεροσκάφη Βα βελτιώσει την επιχειρησιακἠ ευελιξία και σε αερο- 
ὄρόμια µε εξοπλισμό Οαἱ |. Η εταιρία θεωρεί ότι η αγορά αξίας 45 εκατ. δολαρίων θα 
της προσδώσει σήηµαντικα πλεονεκτήματα έναντι Του ανταγώνισµου. 

Τη σύστηµα Ηᾷ5 της Φλάιτ Νταινάμικς εἶναι επισης πιστοποιημένα για τα Μπόινγκ 
το, καναντέρ Ρέτζιοναλ Τζετ. Π8ΞΠ Β, Ντορνιέ 428. Ντασό Φαλκόὸν ο000 και 8880 
2000. Εχει επίσης επιλεγεί για τοποθετηση στο νέο Αόκχιωτ 0-190ν. 


εξοπλισμού και παρελκομένων ποιι 
σχετιζόταν µε το πρὀγραμμα κατα- 
σκευής Ε-16. Σύµφωνα µε τις μπᾶρ- 
χουσες πληροφορίες εκτός του υλι- 
κοὺ που προορίζεται για την πρώτη 
παρτίδα 4Ώ αεροσκαφών από τα 88 
που βρίσκονται υπὀ παραγγελία 
(πλεον των 1680 που ἔχουν ήδη πα- 
ραδοθεί] περιλαμβάνεται και υλικὸ 
για τον εκσυγχρονισμό των παλαιό- 
τερων αεροσκαφὼν σε υπηρεσία. 
Το υλικό αφορά τη δυνατοτητα χρή- 
σης των νεότερων αποκτηµάτων 
της ΤΗΚ. οπως τα βλήματα ΑΜ- 
ΠΑΑΜ, «Μάβερικ» νέας γενιάς, 
ΙΑΝΤΙΗΝ κ.ά. από τα Ε-16 των πα- 
λαιότερων Βἰοοκ κατασκευἠς. Εάν 
οι πληροφορίες επιβεβαιωθούν, η 
οµοιογενοποίηση του τουρκικού 
στόλου Ε-Ι8 θα πρέπει να µας απα- 
σχολήσει σοβαρα. 


«Ένας απὀ τους εξομοιωτές Ε-16 
της Τουρκικής Αεροπορίας απέκτη- 
σε το «πιο προηγμένο σὐστηµα πα- 


ραγωγής εικόνας που απάρχει στον 
κόσμο» σύμφωνα τουλάχιστον µε 
τον κατασκεμαστήτου Εδδ. Πρό- 
κειται για ἑνα ΕΘΙ4-3000 για τον 
εξομοιωτή των Ε-1860 ΒΙοσκ 40 και 
µπορεί να αναπαραστήσει εκτός 
των εικονων περιβάλλοντος και 
στοιχεία από ραντάρ (ΑΡᾷ-6ΕΕ) και 
αισβητήρες υπερύθρων (1. ΑΝΤΙΗΝ] 
από µια και μοναδική βάση δεξομέ- 
νων. Όα πρέπει να σημειωθεί ότιο 
εξοµοιωτής αυτός ἐχειτη δυνατόὸ- 
τητα εκπαίδευσης και σε ηλεκτρονι- 
κὀ πόλεμο και εξομοιώνει περιβὰλ- 
λον σε περιοχή 209.008 τετραγωνι- 
κὠν χιλιομέτρων, Το σύστημα µε 
προβολικἡ απεικόνιση σε θύλο θα 
εδρεύει στη βάση του Ντιαρμπεκίρ. 
Ὁ ἀλλος εξοµοιωτής που διαθέτει η 
Τουρκική Αεροπορία για αεροσκάφη 
του ΒΙΟςΚ 90 διαβέτει μποδεέστερο 
σύστηµα ΕΦΙ(4-500 και πάλι ὅμως µε 
τη δυνατότητα εξομοίωσης στοιχεί- 
ων ραντάρ. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΩΔΗΣ ΑΛΛΑ ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΗ Η ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΤΟΥ «ΥΙΜΙ» 


τις 4 Νοεμβρίου ἑνα διπλάνο αντίγραφο «Υίκθις 
ΨΙΠΙ». λοκλήρωσε μ᾿ επιτυχία διηπειρωτική πτήση 
απὀ την Αγγλία στην Αωστραλία, καλωπτοντας μιᾶ απὀ- 
σταση 11.250 μιλίων. Το αεροσκάφος εἶχε απογειωθεί 
απὀ το Φαρνμπορο της Αγγλίας στις 11 Σεπτεμβρἰου. 
Το εγχείρημα ἐγίνε µε την ευκαιρία της συμπλήρωσης 
Τ5 χρόνων απὀ την πρὠτη επιτιχή αεροπορική συνόςση 
Αγγλίας-Αυστραλίας το 1913, µε αεροσκάφος του ἰδιου 
τυπου, απὀ τους αδελφοὺς Σµιθ (σχετικό ρθρο σ᾿ αυτό 
το τεχοςῃ. 
Το «Ἠικεις ΨΙπΙ», προσγειώθηκε στα Σἰδνε], ἐπειτα από 
µια περιπετειώδη πτήση 52 ημερών. Χειριστες του σκά- 
Φους, αλλά και εμπνευστὲς της όλης προσπάθειας ήταν 
ο Αμερικανὸς Ρ8ἴ6Γ ΜΟΜΙΙ8η και ο Αυστραλός { Ἁπῃ 
ΚΙάΡΥ. 
Η 9/8/ἱ και το περιοδικὀ ΝΔΠσπαἱ ΩροφίαρΠίς ἦταν οι βα- 
σικότεροι υποστηρικτές της ὀλης προσπάθειας. Το σξ- 
ροσκάφος κατασκευάστηκε στην Καλιφόρνια και εἶναι 
ακριβὲς αντίγραφο τῶν βομβαρδιστικών «πι» τοι µε- 
σοπολέμµου, µε εξαίρεση τους δὺο του κινητήρες 
«ΟΠεντοιεί» 8 420 ἵππων, πομ τοποθετήθηκαν σε αντι- 
κατάσταση Των «Βοἱ5-Βογσε», που χρησιμοποιούσε η 
. κατασκευάστρια εταιρία «Βίκερο» το 1910. 
' πο Το «ΘΠεΙ! Βρίπϊ οἱ Βτοοκίθπᾶς», όπως ονομάζεται το ση- 
Το «Ψήκεις Μπ» προσγειώνεται στο Σίδνε!της Αυστραλίας, σοφού μ᾿ επιτυχία αναδίωσε την Ιστορική πτήση µμερινό αεροσκάφος, θεωρείται το µεγαλύτερο αντίγρα- 
Των σδελφὠν ΣμΙ. φο-αεροσκἀφος που έχει κατασκευαστεί ποτέ. 
Στο ταξίδι τους προς Αυστραλία, οι ὄμα πιλότοι ἑκαναν 


πάνω από 40 ενδιάµεσες στάσεις στις 17 συνολικά χώρες απόὀτις οποίες πέταξαν. 


Το 1918 οι αδελφοί ΣµΙ8. είχαν χρειαστεί μόλις 28 ηµέρες για να διανύσουν την ἴδια απόσταση των 11.950 μιλίων, 


ώ 


στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 
καθοδήνηση 
πεπειραµένων, 
θγλωσσων 
ο εκπαιδευτών. 
ας Μετο εκπαιδευτικὀ 
Ο. σύστημα της ]εβρεσεῃ. 


( Σεαεροδρόµιο µετρεις 
ὅ, 
4) ωαλ.. ἐ Ἡ 


ιο Προγράμματα αναγνωρισμένα 

από την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
Εταδςᾶ 142 ΗΙΡΙΤ δἱππμ]αῖοτ, Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένᾳ στις εκπαιδευτικές ανάγκες, Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρίρεγ ΟΊείοκεε (ΙΕΚ (επιίΠεά) μαι 
δικινητήριο το εξαθέσιο Ρΐρεί ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Λιαμογή στο οίκηµα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχμι Ρπίναίε και ζοπιπιειοίαἱ καὶ τις ειδικότητες 
[πςίπιπιεηί και Μμίη Επείπε ειναι {5.500 δολ. 


φ 
ἵς 
ὄ 


ΡΑΙΡΑΙ/Ο5 ΕΙ ΙΣΗΤΣΗΠΗΟΟΙ. ΙΝς. 
Βιήάπρ 308 » σαὐγεσκἰ Απο» εεπαπιρίοπ Βεας]. ΝεΝ) Υοικ 11018 0454 
ΤΗΛ: 001 516 288-9330 «001516 241-411 ΕΑΝ: 001 516. 298-9228 


ΕΑΑ ΑΡΡΒΗΩΝΕΟΌ ΕΟΗΒ ΟΟΜΜΕΒΗΟΙΑΙ ΡΙΙ ΩΟΤΤΗΑΙΝΙΝΕ υΝΠΕΒ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΗΕ! ΑΤΙΟΝΕΡ. 
ΑΗΤΗΩΒΗΙΖΕΡ υΝΟΕΗΕΕΡΕΗΑΙ ΙΑΝ ΤΟΕΝΡΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΟΩΒΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΞΤΗΡΕΝΤΟ 


ος Επαγγελματική εκπαίδευση Ἡ 


διαδρόμους, ΝΡΒ Χαι 15. 


µία, αντιπροσωπεύοντας το ἁτόοτου 
συνόλου, ὁ/36 στη Β. Αμερική, ὃὅα 
στην Ευρώπη και 65ο στη «Λεκάνη 
του Ειρηνικού». Αναφορικά µετο σὺ- 
νολο των 13.400 επιβατικών η µελέ- 
τη που ἑχει κάνει η Ευρωπαικὴ 
Κοινοπραξία δείχνει ότιτο 2ο56 θα 
οδεύσει στη Β. Αμερική, το 3193 στην 
Ασία και μόλις το ὀ476 στην Ευρώπη. 
Η αισιόδοξη πρόβλεψη της Αίρμπας 
βασίζεται στην πρόβλεψη ὁτι απὀ τα 
8.500 αεριωθούμενα επιβατικά σε 
υπηρεσία στο τέλος του 1991,το 
Βᾷ7οθα έχει αντικατασταθεί µέχριτο 
2011. Έτσι. το Ξούοτης παραγωγής 
της σχετικής βιομηχανίας θα προορί- 
ζεται για την αντικατάσταση αυτών 
των αεροσκαφών. Μια ἄλλη ενδια- 
φέρουσα στατιστική λεπτομέρεια εἷ- 
ναι ὁτιτο 714οτης παγκόσμιας παρα- 
γωγής θα αφορά επιβατικά ευρείας 
ατράκτου και 376 θᾳ εἶναι αξροσκἀ- 
φη µεγεθους 747 ἡ μεγαλύτερα. 
Παρόλα αυτά σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες, η προσπάθεια της εταιρίας για 
την προώθηση τοι! μοντέλου ΑΑΧ 
τῶν 500-700 Βέσεων δεν έχει απο- 
ῥώσειτα αναμενόμενα. 


Η ΒΡΑΖΙΛΙΑ ΠΡΩΤΟΣ 
ΕΞΑΓΩΓΙΚΩΣ ΠΕΛΑΤΗΣ ΓΙΑ 
ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΕΝΝ ΤΗΣ 
ΕΒΙΟΡ5ΟΝ 


Βραζιλία πιθανότατα θα γίνειο 

πρώτος πελάτης του συστήµα- 
τος «ΕΠΕΥΘ» της σουηδικής Έρικσον. 
σύμφωνα µε ανακοίνωση που ἐγινε 
στη διάρκεια της διεθνοὺς αεροπορι- 
κἠς έκθεσης στο Φαρνμπορο. 
Το σύστηµα ραντάρ θα τοποθετηθεί 
σε αεροσκάφη Εμπραὲρ ΕΜΗΕ-120 


Βασίλης Πιάς 


της βραζιλιάνικης αεροπορίας και θα 
ενταχθείστο σύστηµα αεράµιινας 
ΒΙΝΑΜ Της χώρας. Είναι χαρακτηρι- 
στικό ότι η Βραζιλία ζήτησε απὀ την 
κατασκευάστρια εταιρία την ενσω- 
µάτωση ανἁ αεροπλάνο πέντε τερ- 
µατικὠν σταθμών εργασίας. 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΗ ΕΚΔΟΣΗ 
ΤΟΥ ΟΡΙΡΕΝ 


ῥριν ακόµη το σουηδικό μαχητικό 

429 «Γκρίπεν» λύσει τα σοβα- 
ῥρά προβλήματα που αντιμετωπίζει, η 
κατασκευάστρια εταιρἰᾳ ῷ8αῦ ανα- 
κοίνωσε ὅτι εξετάζει τέσσερις δια- 
φορετικοὺς κινητήρες σαν επιλογές 
για την τοποθέτησή τους σε µελλο- 
ντικὸ βελτιωμένο μοντέλο. Το 
9ΑΦοθς, αναμένεται να αποτελέσει 
την επόμενη παρτίδα παραγωγἠς, 
µετά την κατασκευή 140 αεροσκα: 
φών ΑΦΟ9ΘΑ/Β που ἐχει παραγγείλει 
π Σουηδική Αεροπορία. 
Όιτεσσερις κινητήρες που εξετάὰζο- 
νται εἶναι µια εξέλιξη του ΠΜΊΣ της 
Βόὀλβοπου χρησιµοποιείται στο τω- 
βινό μοντέλο, ο γαλλικός Σνευγκμά 
Μ88-3, ο Γιοῦροτζετ Ε200 απὀ το 
πρὀγραμμα ΕΕΖΟΘΟ και ο Τζενεραλ 
Ελέκτρικ Ε414 που προορίζεται να 
εγκατασταθεί στα Ε/Α-18ΒΕ/Ε. 
Πέρα απὀ τις απαιτήσεις για περισ- 
σότερη ιοχ. η ῷαδῦ προσβλέπει και 
σε σημαντικὲς βελτιώσεις στο κὀ- 
στος χρήσης απὀ την πλευρά της 
αξιοπιστίας και των αναγκών συντή- 
ρησης. Σύµφωνα µε το αρχικό χρο- 
νοδιάγραμµα. το υψος της παραγγε- 
λίας των ϱΑ99ΦΟ γιά τις σουηδικὲς 
ανάγκες φτάνειτα 120 αεροσκἀφη. 
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ὥρες, ενώ η τμ μα του πι. 


0 ολὲς µπορεί να φέρει ποικιλία εναλλακτικών φορτίων ειδικού εξοπλισμού, Το μέγιστο βάρος απογείωσης 
ᾳ υς ἰ Εκπέτο σ μα. 16,5 µέτρων εἶναι 1.300 κιλά απὀ τα οποία τα 600 αποτελούν ωφέλιμο φορτίο, συνδιασμό καυσίμων και εξοπλι- 

σμού, Το υαν χρησιμοποιεί έναν κινητήρα εσωτερικής καύσεως µε υπερτροφοδότη 100 ἱππων που κινεί µια έλικα μεταβλητού Βήματος. 

Το μΑΝ της ΙΑΙ εἰναι κατασκευασμένο απὀ συνθετικά υλικά και παρουσιάζει πολύ μικρό ἵχνος στο ραντάρ. Επιπλέον έχει ενσωματώ- 

σει αρκετά πρωτόγνωρα χαρακτηριστικά για µη επανδρωμένο ὀχημα ὁπως μεγάλη δεξαμενή ενσωματωμένη στην πτὲ- 

ρυγα, ανασυρόµενο σύστημα προσγείωσης, µεγάλη εσωτερικἠ αποθήκη εξοπλισμού που διαμορφώνεται κατά 


περίπτωση, διπλά κρἰσιµα υποσυστήματα και βυκολία συντήρησης, 
Οιπρώτες παραδόσεις αναμένονταιτο 19968. 


(Φωτογραφία ΙΑ!) 


ΒΩΛΜΛΒΑ ΚΑΤΕΣΤΡΕΨΕ 
ΤΟ Ώς-Φ ΤΗΣ ΙΤΑΥΙΑ; 


Σύμφωνα µε ἐκβεση διεθνούς επι- 
τροπής μία βόμβα που τοποθετήθηκε 
στην τομαλέτα του Π0-8 της ιταλι- 
κἡς εταιρίας ηνία υπήρξε η αιτίατης 
καταστροφής του αεροπλάνου στις 
οἵ Ιουνίου 1988 που εἶχε σαν αποτὲ- 
λεσµα τον θάνατο 77 ατόμων, Γύρῳ 
από το τραγικό συμβάν έχουν ανα- 
πτυχθεἰ διάφορες θεωρὶες. Σε κά- 
ποια απὀ αυτές εἰχε υποστηριχθεί 
ὁτι το αεροσκάφος ἐπεσε θύμα 
πυραύλουμ απὀ λάβος σε γειτονικό 
πεδίο βολής. Η ἐκβεση που δόθηκε 
στη δημοσιότητα τον Ιούλιο κλείνει 
οσιαστικά την υπόθεση αν και οι 
συγγεγεὶς των θυμάτων δήλωσαν 
ότι θα την προσβάλουν στα δικαστή- 
ρια πιστεύοντας ότιη εκδοχή του 
πυραύλου εἶναι η πιθανότερη αιτἰα 
της πτώσης.’ 


Ο ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΩΣ 
ΔΙΑΤΗΡΕΙΤΑ ΙΠ-] «ΗΠυΕΥ» 


ετὰ απὀ µια μακρά περίοδο 

έρευνας και μελέτης σχετικά µε 
την πιθανότητα αναβάθμισης των 
ελικοπτέρων Μπελ ΕΗ-] που διαβέ- 
τει αποφάσισε ὁτι οποιοδήποτε πρύ- 
γράμμα θα περιορίζεται, για λόγους 
οικονομικούς σε εκσυγχρονισμό των 
ηλεκτρονικών. Θα πρέπει πάντως να 
τονιστεί ότι στα ελικόπτερα Ιδίου τύ- 
που και Πλικίας (αν όχι και μεγαλύτε- 
ρης) µε αυτά που υπηρετούν σε πολ- 
λές χώρες συμπεριλαμβανομένης 
καιτης Ελλάδος δεν προβλέπεταινα 
υπάρξει αλλαγή κινητήρα. Θα πρέπει 
να σημειωθεί ὀτιτρία τουλάχιστον 
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προγράµµατα εκσυγχρονισμού (που 
η ΠΤΗΣΗ εἶχε παρουσιάσει πριν από 
ἑνα χρόνο) περιελάμβαναν την αντι- 
κατάσταση του παλαιού Τ63 µε τον 
ισχυρότερο Τ53-/03 (ΠμεΥ 1], ταν 
τ7Ώθ ἡ τον ΤΕΟΟΌ µε κόστος απὀ 
τ5δΏ.000- 1.5 εκατ δραχμές, Παρόλη 
πάντως την οικονομική στενότητα ο 
Αμερικάγικος Στρατὸς σκοπεύει να 
διατηρήσει 1.008 περίπου υΗ-Ίησε 
υπηρεσία μέχρι καιτις αρχές τοι 
επόμενου αιώνα. 


ΙΟΡΔΑΝΙΚΑ Ε.5 ΓΙΑΤΗ 
ΣΙΓΚΑΠΟΥΡΗ 


πολεμικἡ αεροπορία της Σιγκα- 

πούρης αὐξησε τον στόλο των 
αεροσκαφών τύπου Ε-ΡΕ/Ε που δια- 
θέτει µετά απὀτην αγορὰ 7 επιπλέον 
αεροσκαφών του τύπου αυτού απὀ 
την αεροπορία της Ιορδανίας έναντι 
21 εκατομμυρίων δολαρίων. 
Η Βίπσδρο:ς Αθία5ρ8σ8 εἶχε αναλά- 
βειαπὀ τις αρχὲς του 1994 την εὐρε- 
ση μεταχειρισμένων Ε-5 καιτην 
Εκτεταμένη αναβάθμιση τους υπο- 
γράφοντας ἑνα συμβόλαιο ύψους 57 
εκατομμυρίων δολαρἰων. Οι/ορδανοί 
είχαν προσπαθήσει να πουλήσουν 
τέσσερα Ε-5 στην Ινδονησία προκει- 
µένου να χρηματοδοτήσουν τον εκ- 
συγχρονισμό των µπολοίπων 29 αε- 
ροσκαφών που διέθεταν, µε νέο ηλε- 
κτρονικὀ εξοπλισμό. Ἡ προσπάθεια 
αυτή όμως «σκόνταψε» στις αντι- 
δράσεις που προέβαλλε το Αμερικά- 
νικο κογκρέσο λόγω της παραβίασης 
των ανβρωπίνων δικαιωμάτων στην 
Ιδονησία. 0 εκσυγχρονισμὸς των 
περισσοτέρων απὀ 40 αεροσκαφών 
του τύπου ποι διαθέτει αυτή τη στιγ- 


άζι τους 120 ος Το «Πε[οῃ» πω για ο αντ 
ων καιρού σε πραγµατικό χρόνο, η επιτήρηση περιοχής, η συλλογή πλεκτρονικών πληροφοριών, η θα: 


µή η Σιγκαπούρη περιλαμβάνειτην 
εγκατάσταση του ραντάρ απίο-Ετης 
ΕΙΑΗ µε δυνατότητες Ι60κ αο- 
Μπ/ςησοί ὀοΨπ, του συστήματος 
πλοήγησης | Ν-93 της ἱ Ιῄοη καθώς 
καιτου προειδοποιητή εγκλωβισμού 
απὀ αντίπαλο ραντάρ (ΗΝ/Β] ΕΙἰςΓ8 
3Η5-2000, Επίσης, περιλαμβάνονται 
γέα ΗΒ και ΗΕ στον εξ ολοκλή- 
ρου αναβαθμισμένο Βάλαμο δια- 
κυβέρνησης. 


Η ΧΙΛΗ ΑΓΩΡΑΖΕΙ ΒΕΛΓΙΚΑ 
ΜΙΚΑΟΕ 


νακοιγώθηκε και επἰσηµα πλέον 

η πώληση 28 μεταχειρισμένων 
Μιράζ ὃ της Βελγικής Αεροπορίας 
στη Χιλή ἑναντι 54 εκατ. δολαρίων. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότιτα 20 
απὀ τα αεροσκάφη εἶχαν ἠδη υπο- 
στεί ἑνα πρὀγραμμα ανακατασκευής 
για λογαριασμό της Βελγικής Αερο- 
πορίἰας απὀ την εταιρία ΞΑΒΩΑ. πρό- 
γραµµα που τερματίστηκε μετά τις 
αποφὰσεις σημαντικών περικοπών 
στον βελγικό αμυντικό προωπολογι- 
σμό καιτη συρρίκνωση των βελγικὠν 
ενόπλων δυνάμεων, Ετσι τα ανακα- 
τασκευασμένα Μιρᾶζ 5, γνωστὰ σαν 
ΜΙΒΡΙΒ (ΜΙΤασθ δα{εἰν ἱπιργονβπιβπί 
Ριοᾳίαπιπιε], αποθηκεύτηκαν πριν 
γίνει καν η επίσηµη παραλαβήτους. 
Τα είκοσι αυτά αερασκάφη (15 µονο- 
βέσια «8ΒΑ» και πέντε διβέσια 
«8ΓΑ» μαζί µε πέντε µη ανακατα- 
σκευασµένα και μεγάλο «πακέτο» 
ανταλλακτικών πρὀκειται να παρα- 
λάβει τώρα η Χιλή προκειµένου να 
αντικαταστήσει τα παλαιά Χόκερ 
Χάντερ που διαθέτει. Η χιλιανή απὀ- 
φαση λήφβηκε μετὰ απὀ ἐρευναπου 


έγινε στις ΗΠΑ, το Ισραήλ (ΚΠΠ και 
τη Μ. Βρετανία που ἦταν διατεβειμέ- 
γη να παραχωρήσει μεταχειρισμένα 
«Τζάγκουαρ». Από την ἄλλη πλευρά 
το Βέλγιο έχει ακόµη αδιάθετα 35 
ακόμη Μιράζ και αριθµό ΕΞ18Α’Β. 


ΓΙΓΑΝΤΙΑ ΠΑΡΑΙ[ΓΕΛΙΑ 
ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ 


Σἰγκαπουρ Αἱρλαινς επισηµοποί- 

ησε το περασμένο καλοκαίρι µια 
από τις μεγαλύτερες παραγγελίες 
επιβατικών που έχει γίνει ποτέ, πα- 
ραγγέλνοντας 11 ΒΤ4 7-4 08 και 10 
Α940-500 σε δύο συµβόλαιαπου η 
αξία τους ξεπερνά τα 10,5 δισεκα- 
τομμύρια δολάρια, Π εταιρία δε- 
σµεύθηκε ακόµη για την αγορά 10 
επιπλἑον Β747 και 20 Αάθ, Οταν οι 
παραδόσεις ολοκληρωθούν τα έτος 
2003, ο στόλος της ασιατικής εται- 
ρίας θα αποτελείται εξ ολοκλήρου 
από Β/41, ΑΦ40 και Α» 10 καί θᾳ αριθ- 
μεί 111 αεροσκάφη σε συγκριση µε 
τα θᾷ που διαθέτει σήµερα. Η αγορά 
των ΑΦ340 ακολουθεί την πρὠτη πα- 
ραγγελία για επτά αεροσκάφη που 
εἰχε γίνει τον Δεκέμβριο του 1992 
κάνοντας την 9ΙΑ τον μεγαλύτερο 
χρήστη του τύπου παγκοσμµἰως. Τα 
νέα Α9ά40 βᾳ αρχίσουν να παραδίδο- 
νται απὀ το 19968 και εντεύθεν και θα 
επιτρέπουν τις απεμβείας πτήσεις 
απὀ τη Σιγκαπούρη σε ὁλους τους 
ευρωπαικοὺς προορισμούς, µεταφε- 
ροντας 2/1 επιβάτες σε τρεις κατη- 
γορίες θέσευν, Θα πρεπει να σηµει- 
υθεί ὁτι η εταιρία σημείωσε το 1998 
τα περισσότερα κέρδη απὀ οποιαδή- 
ποτε ἀλλη αεροπορική εταιρία φτὰ- 
γοντας τα 900 εκατ. δολάρια. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


Λη-ῶὰ «ΑΝΤΕΙ» ΕΝΑΣ ΓΙΓΑΝΤΑΣ ΑΛΛΩΝ ΕΠΟΧΩΝ 


Την Τετάρτη 12 Οκτωβρίοι! 1994 ήρθε ἰσως για πρὠτη φαρᾶ στην Ελλάδα ἑνα Απίσηον 29, το µεγαλύτερο και βαρύτερο ελικοφόρο αεροσκάφος στον κό. 
σμο, 

Η σχεδίαση Απ-22 ξεκίνησε στις αρχές του 19682 για να ικανοποιήσει τις πολιτικές και ατρατιωτικές ανάγκες που υπαγόρευε Π απόφαση της σοβιετικής 
κυβέρνησης στο να υποστηριχθεί η εκμετάλλευση των φυσικών πόρων της Σιβηρίας απὀ αέρα. Το αεροσκάφος θα έπρεπε να έχει τη δυνατότητα να µετα- 
φερει το βαρύ εξοπλισμό καὶ μηχανήματα κατασκευών καθώς και στρατιωτικά οχήματα. Η Απίοπον βάσισε τη σχεδίαση του ΑΠ-25 σε µία μεγέθυνση αυτής 
τοι παλαιότερου και πολύ μικρότερου Απ-{2 µε κύρια αλλαγή στην κατασκευή του ουραίου πτερώματος που αποτελούνταν τώρα απὀ δίιο κάθετα σταθερά. 
Το πρὠτο απὀ τα πέντε πρωτότυπα, πέταξε στις 27 Φεβρουαρίου 1965 ενώ η πρώτη διθθνής εμφάνιση έγινε τον Ιούνιο του ιδίου ἑτους στην αεραδιαστηµ- 
κῄ έκθεσητου {6 Βουιζαί στο Παρίσι. Τότε το Λη-22 ἦταν το µεγαλύτερο και βαρύτερο αεροσκάφος στον κόσµο, µέχριτην πρώτη πτήση του | οσκηθοα 0-5 
(8ἱΧΥ τον Ιούνιο του 1968. Σήµερα το αεροσκάφος παραμένει ὡς το µεγαλύτερο ελικοφόρο σε υπηρεσία, 

Το ΑΠ-20, παρόλο τον υψηλό φόρτο της πτέρυγας µπορθί και χρησιμοποιεί μικρούς σχετικά διαδρόμους απογείωσης (5.000 πόδια µε μέγιστο βάρος απο- 
γρίωσης!, Σε αυτό συντείνειτο απόρευµα των δύο αντιπεριστρεφόµενων προπελών του κάθε κινητήρα που περνά πάνω απὀ τις πτέρυγες, καθώς επίσης τα 
διπλής σχισµής Παρς τύπου /οΙςγ. Αξίζει να σημειωθεί ότι η διάµετρος των αντιπεριστρεφοµένων προπελών φτάνει τα 6, Ἰ µέτρα. 

Η μεταφορική ικανότητα του αεροσκάφους φτάνειτα 80.000 κιλά φορτίου. Η ορο- 
φή στο εσωτερικό της καμπίνας εἶναι εφοδιασμµένη µε ἠλεκτρι- ! 
κούς γερανούς 


φορτοεκφόρτωσης 
µε ικανότητα έλξης μέχρι και ὁ,8 
τόνους, Πέραν των φορτίων µε- 
γάλσυ ὀγκοι και βάρους το Αη-ῤὲ µπορεἰ 
ναμµεταφερει ένα διπλό εκτοξευτὴ πμραί]- 
λων 9Α-6 «Οαπεῖ» µαζί µε τον φορέα τοι! 
καθώς και όλων των ειδών στρατιωτικὰ οχήματα σοβιετικής κατα- 
σκευής, περιλαμβανομένῶν και τῶν τανκ, Επίσης στο εμπρός τµήµα της 
ατράκτου υπάρχουν βέσεις για 28 επιβάτες. 
Το πλήρωμα του Απ-ὀ2 αποτελείται συνήθως από 5 ἡ ἑξι μέλη. 
Πιστεύεται ὅτι κατασκευάστηκαν συνολικά 80 «ΑπίβΙ» µέχριτο κλείσιμο της παραγωγἠςτο 19/4, Πενήντα απὀ αυτὰ παραδόθηκαν στη δύναμη περοµετα- 
Φορών (ΝΤΑ) της πρώην σοβιετικής πολεμικής αεροπορίας και τα υπόλοιπα στην Αειοᾖοϊ, τα πρὠτα της οποίας εντάχθηκαν σε υπηρεσία το 1967. Ακόμα τα 
Απ-οζ της Αριοῄοί εἶχαν τις ἴδιες προδιαγραφές µετα στρατιωτικά που χρησιμοποιούνταν για λογαριασμό της ΝΤΑ. 
Κείµενο - φωτογραφίες: Γιώργος Ἰσιάλτας 


-- ο μδκὶ 


Το πρώτο Απ-22 ΑπίΕἰπου φτάνει στην 
Αβήνα, τῦ απόγευμα της Τετάρτης 12 
Οκτωβρίου 1984 κατά την τελική φάση της 
προσεγγ!σης του στο διάδρομο 338 του 
Ελληνικού. 


Τα κόκπιτ του 
Αη-22 που επι- 
σκέφθηκε τα 
Ελληνικό (αρ, 


Τεχνικά χαρακτηριστικά 


Κινητήρες: ὁχ Κιζπείξον ΝΚ-12ΜΑ ισχύος 15.000 ίππων 


πολ. µΗ- 
5ηρΙ ἡ 11.186 ΚΙ, εφοδιασµένοι µε οκτώ αντιπεριστρεφό- 9307] εἶναι 
: : ᾧ αρκετά απλὀ, 
µενες έλικες διαμέτρου 6,4 µέτρων. πωτα 


ρακτηρίζει 
"λα ταπρώην 
σοθιετικής κα- 
τασκευἠς αε. 
ροσκάφη. 


Επιδόσεις: Μέγιστη ταχύτητα: 949 Κίς 

Διαδρομή απογείωσης; 4,200 πόδια 

Διαδρομή προσγείωσης; 2.620 πόδια 

Εμθέλεια µε μέγιστο φορτίο; 2.690 π.πῃ, (5.000 χλμ.) 
Εμθέλεια µε μέγιστο φορτίο καυσἰμῶν και φορτίο 45.000 
Κα: 5.900 ηπι (10.950 Κππὶ, 

Βάρη: κενό: 114.000 κα. 
Μέγιστο φορτίο: 580.000 κα. 
Βάρος καυσίµου; 40.000 κα. 
Μέγιστο θάρος αγ; 250.000 κο 
Διαστάσεις; Εκπέτασµα: 64,4 πι. 
Μήκος; ϱ/,96 πι. 

Ὕψος: 19,523 πι 

Επιφάνεια πτερύγων. 445 πι 


Το [δια περο- 
σκάφος στην 
πίστα του 
Ανατολικού 
Αερολιμένα 
λίγα πριν την 
αναχώρηση 
ΤΟΝ για Την 
Αφρική στις 
3:40 το πρωί 
της Ίδης 
Οκτωθρίου.Το 
Απ-22 ανήκε 
ο) ση διεθυνση 
μεταφορών 
τῆς κοτοσκευ- 
Ἰ ἄστριας εται- 
. βίας Απίοπον 
-. και χρησιµο- 
ποιούσε 1ο 
Χαρακτηριστι- 
κὁ κλήσης 
«ΑΡΒ 2438». 


Μήκος καμπίνας: 33 πι 
Μέγιστο πλάτος καμπίνας: 440 


ἴη, 
Μέγιστο ύψος; ἡ 40 πι. 


ΠΤΗΣΗ ΔΟΕΛΜΒΡΙΩΣ Ὠά 
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ΣΠΟΥΛΑΣΤΕ 0λή ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟ ΜΑΙΒΤΙΚΟ 
105 ΑΝΟΡΙ Ες, Ο4ΙΙΕΟΒΝΙΑ 


ΚΙΝΗΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Κεἰµμενο-φωτογραφιες; Γιῶργος Τσιαλτας 


ΠΕΑΞΙΕΜΕΙΑΙΑΛΑΝΟΛΗΚΑΦΊΕΑΊΗΣ Ὅπυν- 
ΚΙΝΟ ΑΜΙΑΤΟΝ ΟΕΝΤΠΗ παν. 
ΔΙΘΕΙΟΙΜΕ.. 


«20 ΧΡΟΝΙΑ ΠΕΙΡΑ ΣΤΗΝ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΠΙΛΟΤΩΝ 

:7 ΧΡΟΝΙΑ ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΙΔΙΟΚΤΗΣΙΑ 

:ΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΡ ὑΝΡΕΗ ΕΑΗ Ραή Ἰ4] 

:ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

ΣΕΜΠΕΙΡΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ ΚΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
«ΠΟΙΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
«ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΑΠΟ ΡΒΙΝΑΤΕ ΡΙ.ΟΤ ΕΩΣ ΑΤΡ 
ΣΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΙΜΕΣ 

:ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΠΟΛΥΣΥΧΝΑΣΤΑ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ ΤΗΣ ΑΜΕΡΙΚΗΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΜΕ 
ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΒΟΗΘΗΜΑΤΩΝ (1.5, ΝΟΒΗ, ΝΡΒ, 
ΒΑΒΘΑΗ ΟΟΝΤΒΟΙ. ΕΤΟ,) 

«ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΠΡΟΣΑΡΜΟΩΣΜΕΝΑ ΣΤΙΣ 
ΑΝΑΓΚΕΣ ΚΑΘΕ ΜΑΘΗΤΗ 

ΔΙΑΜΟΝΗ ΣΕ ΑΝΕΤΑ ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΣΧΟΛΗΣ 

» ΕΚΔΟΣΗ ΝΟΝ-ΙΜΜΙΟΗΑΝΤ ΝΙΒΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΜΑΘΗΤΕΣ 

ΣΔΕ ΧΡΕΙΑΖΕΣΤΕ ΚΑΜΙΑ ΧΡΒΗΜΑΤΙΚΗ 

ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ 


ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΗΣΤΕ ΤΩΡΑ: 

ΑΘΗΝΑ: 01-9313688 

υ8Α: ΚΙΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΟ.. 16644 ΒΟΞΟΟΕΒΙ ΝΟ, 
ΥΝΑΝ ΝυΥ5, ΟΑ 91406. ΤΕΙ :001-818-9Β88185. 
ΕΑΧ:001-818-9941151 


Στις {10/84 περασς ππὀ την Αβήνα τὸ μοναδικά Βόθιπα ΤΟ της νψηριανης εταιμίας ΑΠΟ Αιήΐπες 
που ΕΚΤΕΛΕΙ Επιβατικές κάι σᾶ(ᾳο πτήσεις µε βάση το Λάγκος, τα τελευταία δΗ0 χρόνια, Τὸ αερο- 
σκύφος είναι ένα Β/Π/: 22860 [αρ. νηολ. 5Ν -ΒΒΕ, απ 19825883] παυ παραδύΒηκε στην ἑταιρία 
απὀ τὴν αμερικάνικη Βιήἰπῃίοη ΑΓ ΕχρΙΒΞ5 πριν τρεις µήνες, αν και πέταξε Υιο πρωτη φορα στις 
28 Δεκεμβρίου 1888 για την αυστραλιανή Ωοπίας 


Την επομένη μέρα (8/10) ἠρθε για πρώτη φορά τὸ πρὐσφατα αποκτηθέν Βοαιήᾳ 7317- 
908 ΑάναποσΏ (αρ. νηολ. υΒ-ΒΕΑ] πης Αίγ ΚεΔΙΠΘ, αντικαθιστώντας το Τη: 154 ποιι 
συνήθως εκτελεί το ὄρομολόγιο προς Κίεβο. 


ο μμ μμ στ 
Επ δι -- 


Ένα απὀ τα τρία Τυ- 1248-23 της Λετονικής | αἱ 0η4Ηβ:, ΑΟ Πριν τήν απογεἰωσἡ 
του σπὀ τον διαδρόµο 34Β του Ελληνικού στις 8/10Μ4. Τὸ περοσκάφος (αρ. νηολ. 
Σν{ ΒΗ, ο 3340 εἶχε παραδοβεί στην Αετοῄοί το 13β0. 


ασ... αυ 


ΙΚΑΗΟ»Σ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
Θλἐωιλαξίωιαῦ 


ΣΧΟΛΗ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ἆ ΜΗΧΛΝΙΚΩΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
Ξεκινήστε την πτητική σας εκπαίδευση µαζίµας στην 
ΙΚΑΒΠΟΡ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 
Διαθέτουμε σύγχρονα αεροσκάφη και έμπειρους Έλληνες εκπαιδευ- 
τὲς στο κέντρο του πιο πολυσύχναστου χώρου εναέριας κυκλοφο- 
ρίας στο µέσον Νέας Υόρκης και Φιλαδέλφειας, Προσφέρουμε όλα 

τα πτυχία της Ε.Α.Α, από ΡΒΙΝΑΤΕ ΡΙ ΟΤ µέχριΑΙΒΙΗΙΝΕ 


Στις 12/10/84 επισκἑφεηκε για τρίτη φορά ἑνα Ώσιπιει 328-108 την Ελλαδα για την 
παρηυσίαση τοι τήπαυ στις ελληνικες αεροπαμικές εταιρίες. Το αεροσκάφος (αρ. 
νηολ. Ὀ- ΟΑΡΙΙ πραγματοποίησε πτήσεις σε νησιᾶ του Αιγαίου. 


ΤΗΑΝΡΟΒΤΡΙΟΤ. 
Οιτιμές µας είναι ασυναγώνιστες: 
ΡΗΙΝΟΠΕΒΙΦΙΕ., ος 4 ΩΡΕΣ. ο ποττ νε δᾖρ ο 
ΙΝΦΤΒυΜΕΝΤ ΒΑΤΙΝΕ νι ΔΘΩΡΕΣ ν.δ ο 


ΟΟΜΜΕΒΕΙΑΙ ΡΙΙΟΤΟΟυΒΡΕ........ 2ΑΩΡΕΣ ἀ 8 ΙΕΒ ΒΛΤΙΝΑ......19200.50. 


Εκπαίδευση σε ΤΗΒΒΟ-ΡΒΟΡ χωρίς χρηματική επιβάρυνση 
µετο οΟΜΜΕΒΟΙΑΙ ΟΟυὐΒΡΕ. 


Για περισσότερες πληροφορίες επικοινωνήστε; 
ΙΚΑΒΟΡ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΙΝΤΙΊ. 
ΕΙΝΙΠΦ ΝΝ Αιγρογὶ, 
ΜεαΙοτα, Ν 08055 Η.5.Α. 
Τει.: 001 (608) 261-5999,ΕΑΧ: 001 (608) 682-459 


ἓ 8Ιν ΓΝΥΜΗ πα 
.. 1... 1... - 
στι ο ρω 


ΕΙΣΑΓΟΥΜΕ ΑΕΡΟΠΑΑΝΑ ΚΑΙΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ 
ΡΙΡΕΗ « ΟΕΡΦΝΑ κ ΒΕΕΟΗΟΗΑΕΤ κ ΞΒΗΜΜΑΝ 
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τει 5 κ 


Σοκ προκάλεσε π ανακοίνωση της 
συνεργασίας µεταξύ Ιαραήλ και Κίνας 
σχετικά µε την τεχνολογία μαχητικών 
τον προηγούμενο µήνα, Σύµφωνα µε 
πληροφορίες το Ισραήλ µεταφέρειτο 
σήνολο του «πακέτου τεχνολογίας» 
που αναπτήχθηκε στα πλαίσια του προ- 
γράμματος «Γ.ανἰ» στην Κίνα. Περισσό- 
τερες όµως πληροφορίες προσεχώς, 
αφού τα θέμα αποτελεί καυτἠ επικαιρὀ- 
τητα. 


Η Ταιβάν πρόκειται να παραλάδει μέχρι 
το τέλος του έτους 60 υπερηχητικά ἐκ- 
παιδευτικά Τ-58 απὀ τα αποβέµατα της 
μΒΑΕ. Τα αεροσκάφη αὐτά έχουν γίνει 
τελευταία περιζήτητα κοι η γειτογικἡ 
μας Τουρκία έχει απορροφήσει µεγό- 
λους αριθμούς. Τα ταΙθανέζικα αερο- 
σκάφη παραχωρούνται µε ενοίκιο για 
διαστηµα τριών χρόνων. 


Η Σιγκαπούρη πρόκειται να αγοράσει 
απὀ τις ΗΠΑ 18 μαχητικά Ε-Ί8{/Ώ ΒΙοςΚ 
5/5” θἀσει µιας συμφωνίας που υπο- 
γράφηκε πρόσφατα µε τις ΗΠΑ, αξίας 
Β80 εκατ. δολαρίων. Το Ε-18 αναδειχθη- 
κε νικητής ενός ἄτωπου διαγωνισμού µε 
ανταγῶώνιστες το Ε/Α-18Β αλλά και ρωσι- 
κά μαχητικά, Η επιλογή του, σύμφωνα 
µε εκπρόσωπο της αεροπορίας του ασια- 
τικοῦ κράτους έγινε διότι το Ε-Ί6 
«ΚΩΛΙΠΤΕΙ Τις ανάγκες της Αεροπορίας 
της Σιγκαπούρης αναφορικά µε το κύ- 
στος κτήσης-χρήσης. τα δεδομένα υπο- 
στήριξης τοι! σηστήµατος και τις πιβανό- 
τητες μελλοντικής αναβάθμισης». Θα 
πρέπει βέβαια να σημειωθεί ότι η 
Σιγκαπούρη διαβέτει ήδη Ε:18Α/Β ἐχο- 
ντας αγοράσει παλαιότερα 10 αεροσκά- 
φῄη, Το τωρινό πακέτο περιλαμβάνει επἰ- 
σης Και 560 ΑΙΜ-ΖΜ, 38 ΑΙΜ-Ώ., ενώ μελ- 
λοντικά προβλέπεται και η αγορά ατρα- 
κτιδίων τύπου |. ΑΝΤΙΗ καιπυραύλων 
εναντἰον πλοίων ΑάΜ-889 «Χάρπουν». 
Γιατα νέα αεροσκάφη επιλέχθηκαν οι κι- 
γητήρες Ε1ΟΡ-ΡΝΝ-229. 


0 διεθνής ανταγώνιαµός ανάμεσα στη 
ΜακΜτόνελ Ντάγκλας και τη ΑΛόμχιντ και 
τα αντίστοιχα προϊόντα τους Ε/Α- 18 και 
Ε-Ί6 λαμβάνει νέες διαστάσεις μετὰ απὀ 
την πιθανότητα συµφωνιας της πρὠτης 
µε Τήν ισραηλινή εταιρία Ραφαέλ, Η 
συμφωνία προβλέπει τη δυνατότητα να 
προσφερθείτο «Χόρνετ» στη διεθνή 
αγορά εξοπλισμένο µε τους Ισραηλι- 
νούς πυραύλους «ΡΥίΠσΠ-ἀ», ἓναντιτου 
Ε-]βπου για τις περισσοτερες χώρες εἷ- 
ναι διαθέσιμο μόνον µετους ΑΙΜ-Φ, 
αφού οι ΑΜΒΑΑΜ έχουν περιορισμένη 
λίστα εξαγώγὠν. 0 ισραηλινός πύ- 
ραυλος είναι ανώτερος σε επιδόσεις 
από όλα τα μοντέλα του «Σαἰντγουάι- 
ντερ». 


Η αµερικάγικη εταιρία Υαἱμευεί ΑίΠίπεξ 
απέκτησε εννέα Ρ{-9-32 της τουρκικής 
ΤΗΥ έναντι μόλις 17 εκατομμυρίων δο- 
λαρίων, Τα τουρκικά επιβατικά που εἰ- 
χαν αγοραστεί τη δεκαετια του 1370, 
αντιμετώπιζαν πρόβλημα χρήσης διότι 
δεν πληρούν τα νέα ὀρια Βορύβου ποι 
Βαισχύσουν σύντομα στα ευρωπαικά 
αεροὀρόμια. Η αµερικανικῃ εταιρία θα τα 
μετατρέψει καιθα συμπληρώσειτον 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


Η ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΗΣ ΙΑΤ ΣΤΗΝ ΑΘΗΝΑ ΜΕΤΑΤΟ 
ΕΜΠΑΡΓΚΟ 


. 


Το Β Τ37-3Η8 της 4ΑΤ στην πίστα του Ανατολικού Αερολιμένα στο Ελληνικό στις βΒ του 
περασμένου Οκτωθρίου «φορώντας» τα γέα χρώματα της εταιρίας (Αρ. Νηολ. ΥΗ-ΑΝΝ, 
σπ 24140 1524). (Φωτογραφία: Γ. Τσιάλτας) 


ΦΑΤ ὁ εθνικὸς αερομεταφορέας τῆς πρώην Γιουγκασλαβίας άρχισε πρόσφατα να 

εκτελεἰ ξανά δρομολόγια προς ενα σχετικἀ περισρισµένο αριθμό πόλεων του 
εξωτερικού µετᾷ την προσωρινή ἄρση του εμπορικού εμπάργκο που είχε επιβάλλει 
το Συμβούλιο ἀσφαλείας τοι; Ο.Η.Ε. στις πρώην Γιουγκοσλαβικές Δημοκρατίες πριν 
απὀ 2.5 περίπου χρόνια. 
Το Συμβοί]λιο Ασφαλείας προέβη στην άρση ταυ εµπαργκο στις ὅ του περασμένου 
Ωκτωβρίοι για µια δοκιμαστική περίοδο 100 πµερών και την αμέσως επόμενη ηµέρα 
στις βτου μπνὸς ἑνα Βσειπῃ 727-200 απογειώθηκε µε πληρότητα Βέσεων για τη 
Μόσχα, ενώ δύο ηµέρες αργότερα εκτελέστηκε και το πρώτο δρομολύγιο για την 
Αθήνα μ΄ ενα Βοβ!ήᾳ 797, Προς το παρὀν τουλάχιστον ἑδρα της εταιρίας εἶναι το αξ- 
ροδρόµιο του Βελιγραδίου και ἔχει αποφασισθεί η σύνδεση µε Αβήνα, Φρανκφούρτη. 
Λονβίνα, Παριση, Ρώμη. Ζυρίχη και Μάσχα ενώ µε την οριστικἡ άρση του εμπάργκο 
μετα το χρονικΏ ορίο των 100 ηµερῶν κατά πᾶσα πιθανοτητα θα αρχίσουν και ὄρομο- 
λόγια προς Κωνσταντινούπολη, Λιουμπλιάνα. Σκόπια και Βαρσοβία. 
Το κυριότερο προβλημᾶ που αντιμετωπίζει αυτή τη στιγµή η εταιρία εἶναι π επάρκεια 
σε καυσιµα. Π πια ενδεδειγμένη λυση εἶναι ο εφοδιασµος των αεροσκαφών στα κο- 
ντινότερα αεροδρόμια του εξωτερικού όπως αυτό του Τήθείβ στην Ιταλία και του 
Κιασεπῄιή στην Αιστρία. Η κατάσταση βέβαια εξακολουβεἰναπαροαμένει συγκεχυµέ- 
νη καθως τα κράτη της Σλοβενίας και της Κροατίας θα δημιουργήσουν δικές τους αε- 
ῥοπορικες εταιρίες σ᾿ ένα Χώρο που τίποτα δεν ἔχειπρος το παρὀν καβορισθεί. ενώ η 
Ύ.Π.Α. της πρῴην Γιουγκοσλαβίας εδρεύειστο Βελιγράδι. 
Πολλά απὰ τα αεροσκάφη που χρησιμοποιούσε η εταιρία έχουν ενοικιασθεί και ο ση- 
µερινός στόλος της αποτελείται απὀ τρία ΑΤΗ-Τ5, ἕνα Ώς-10-30, εννέα Ώς-9-20, 
ομτώ {2 /-200 και εννεα 797-300. 


π Ε γαλλικο Μιρὰζ Ε.1οΒ που εκτελούσε αναγνωριστική πτήση πάνω απὀ τη νΏ- 
τιαανατολικη Βοσνία διέφυγε την κατάρριψη χρησιμοποιώντας τΏ σµστηµα 
ενεργών αντιµετρων «ΟπΓβ]» της Ματρᾶὰ, Το αερασκάφας αποτε- 

λούσε μέλος µιας δυἀδας, όταν ο πιλότος του 
προειδοποιήθηκε απὀ τον ΝΟ 2 ότι εἰχε επισηµά- 
νειτην εκτόξευση ενός αντιαεροπορικού 
πυραυλου. Δεδομένου ὁτι στην περιοχῆ δεν ε- 
Χαν επισημανθεί αντιαεροπορικὲς συστοιχίες, 
ἴσως επρὀκειτο για κάποιο φορητό πύραυλο 
ΒΑ-/5Α-]4:89Α-186. Το σύστηµα «Οο[8ί» µετα- 
φέρεταὶ σύμμορφα σε ατρακτίδια κάτω απότις 
πτέρυγες του αεροσκάφους και δε μειώνει τη 
δυνατότητα μεταφοράς φορτίου ἡ την ικα- 
νότητα ελιγμών. Αμέσως μετό την επισή- 
µανση της εκτόξευσης το σύστηµα βά- 
σειπρογραμματισµού εκτόξευσε µια 
σειρὰ παραπλανητικών φώ- 
τοβολίδων και σεροφλ- 
Ἱ). λωνπου εξἑτρεψαν το 
-;. βλήμα. 


στύλα των 18 αεροσκαφών ποιι ήδη δια- 
θέτει προσφἑροντας καμπλού κόστους 
υπηρεσίες ανάμεσα σε αμερικάνικες πό- 
λεις, 


Η Ιταλία απέσυρε στις 6 Ιουνίου το τε- 
λευτα[ο Ε-Ίθά4ᾳ που χρησιμοποιούσε η 
4η Μοίρα της 20ης Πτέρυγας επιχειρώ- 
γτας από το Γκροσέντα, Ο τύπος παρὲ- 
µεινε σε υπηρεσία µε την Ιταλική Αερο- 
πορία για 90 περίπου χρόνια. Η Αεροπο- 
ρἱα συνεχίζει φυσικά να χρησιμοποιεί τα 
Γ-1049. 


Η Τσεχία πιθανότατα θα εἶναι η πρώτη 
χώρα της ανατολικής Ευρώπης που θα 
αποκτήσει κύριο πολεμικό υλικό 
Δυτικής τεχνολογίας στη µορφή µαχη- 
τικών Ε-16. Σήµφωνα µε πληροφορίες το 
Βέλγιο έχει ἡδη προσφέρει στην Πράγα 
24 μαχητικἁ απὀ αυτά που πρόσφατα 
απέσιιρε απὀ υπηρεσία σαν πλεονασµα- 
τικἁἀ. Σύµφωνα ὃε µε πληροφορἰες απὀ 
την τσεχική πλευρά υπήρξε ἡδη και αμε- 
βικάνικη αντίδραση που ενδιαφἑρεται να 
πουλήσει τα δικὰ της πλεονασματικά σξ- 
ροσκάφη. Το τελευταία δε έχει επιβεβαι- 
ὠθεί, αλλά σε παλαιότερη ανακοίνωση 
του Πενταγώνου, χώρες της ἀνατολικής 
Ευρώπης ὁπως η Τσεχία εἶχαν αναφερ- 
Βεἰσαν πιβανοί πελάτες για µεταχειρι- 
σμένα Ε-Ίθτης 9ΑΕ. Η Τσεχία εξετά- 
ζειτην αγορά των αεροσκαφών αυτών 
έναντιτης προτεινόμενης αναβάθμισης 
24 απὀ τα 62 ΜΙα-ρ1 ποιι διαθέτει η χω- 
ρα. Πενήντα δύο ΜΙα-23 -που κρίνονται 
εξαιρετικἀ πολυδάπανα στη χρήση- θα 
αποσυρθούν µμεχριτο 1988 και 10 ΜΙ- 
28 ἐχουν ἠδη αποσυρθεί και προσφερῦ- 
νταιπρος πώληση. Στο µεταξύ η Τσεγικἠ 
Αεροπορία πραγματοποίησε δοκιμή του 
γαλλικού πυραύλου Ματρά «Ματζίκ ο» 
σε αεροσκόφος ΜΙς-23 στα πλαἰσια 
ἔρευνας για την εξεύρεση ενός συστή- 
µατος ποι θα αντικαταστήσει τα σοβιετι- 
κής κατασκευής βλήματα που χρησιµο- 
ποιούνται σήμερα. Δύο συνολικά ὄσκι- 
µαστικές εκτοξεύσεις πραγµατοποιήβη- 
καν απὀ τσεχικά ΜΙ-23ΜΙ. στο πεδἰα 
δοκιμών της Γαλλικής Αεροπορίας 
Μοντ.ντε-Μαρσάν. Από τις πρὠτες 
εντυπώσεις είναι η διαπίστωση ότιτο 
γαλλικό βλήμα εἶναι συμβατό µε το σο- 
βΒιετικής κατασκειἠής μαχητικό. Εάν ο 
συνδυασμός αποδειχθεἰ επιτυχής, η 
Τσεχική Αεροπορία σχεδιάζει να χρησι- 
µοποιήσει τα ΜΙΣ-23ΜΙ. οπλισµένα µε 
«Ματζὶκ 2» σε ρόλο αεράμµυνας. Τα αε- 
ροσκάφη αυτά χρησιμοποιούν σηµερα 
δύο Β-23 (ΑΑ-7 «Αρθχ»] και τέσσερις Η- 
60 (ΑΑ-8 «Αρηίά»], Σύμφωνα µε τους 
τσέχους αξιωματικούς ο οπλισμός αυτος 
θεωρείται σήµερα ξεπερασµένος, εκτός 
του ότι εἶναι και δύσκολο να συντηρηβεἰ, 


Η Φινλανδία υπέγραψε προκαταρκτική 
συμφωνία γιατην προμήθεια του συστή- 
µατος αυταπροστασίας Αἰ.0-185 Α8Ρ. 
(Αἰροίῃ βει/-Ριοίθςίίοπ ὁβΠΙΠΙΘΤ] που 
ἔχουγ αναπτύξει η Γουεστινγκχάουζ 
καιη!ΤΤ, Η αγορά του συστήµατος Βεω» 
ρείται σηµαντική, διότι, αν καιτο Α8Ρι 
Ρίχε αναπτυχβςί για λογαριασµύότων 
Αμερικάνικων Ενόπλων Δυνάμεων, 
σχετική προμήθεια ακυρώθηκε. Σήμερα. 
μόνον η πιθανότητα τοποθέτησης του 
στα Ε-]4Γ εξακολουθεί να υφίσταται, αν 
και αυτή εἶναι µικρή. Η εξαγωγικήτου 
επιτυχία σε σχέση µε τα ανάλογα συστή- 
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µατα που προσφέρονται στην αγορα 
συμπεριλαμβανομένου του Βαρροή και 
ΑΡΡΙΡ [που έχει παραγγείλει κοιη Π.Α.} 
8ᾳ προλειάνουν το ἐδαφος για τη µελ- 
λοντική ανάπτυξη νεότερων εκδόσεων. 
Θα πρέπει να σημειωθεί ότι εκτὸς από τη 
Φινλανδία που ενδιαφέρεται για την το- 
ποθτησή του στα Ε/Α-Ί18 που έχει μπὸ 
παραγγελία καιη Νότιος Κορεα έχει δεί- 
ξει ενδιαφέρον για την αγορά του ΑΒ 
προκειµένου να τα τοποθετήσει σε Ε-16. 


Το Βρετανικό Ναυτικό μετονόμασε τα 
αεροσκάφη «Σι Χάριερ» ΕΗΡ.2που δισ- 
Βέτεισε ΕΑ.2 ὡστε η ονοματολογία να 
αντανακλά καλύτερα το ρὀλυπου έχουν 
αναλάδει [ΕἰᾳΙΙει-ΑΠθιΚ]. 


Σύμφωνα µε πληροφοριες απὀ αμερικά- 
γικες πηγές, το ἱράν χρησιμοποιεί εδώ 
και αρκετό καιρό ἑνα ΗΗ-5ὸ, τύπο που 
ὅεν είχε ποτε προμηθευτεί απότις ΗΠΑ. 
Εικάζεται ὅτι πρύόκειται για ἑνα απὀ τα 
ελικόπτερα που ειχαν εγκαταλείψει πί- 
σωτους οι Αμερικανοίτο 1980 στην 
αποτυχηµενη απόπειρα να απελευθερώ- 
σουν τους οµήρουιις που εκρατούντο το- 
τε στην Τεχεράνη. Τὰ Ελικόπτερα που 
ειχαν τότε εγκαταληψθει δεν ειχαν κα- 
ταστραρεί για να µη βάλουν σε εινδυνο 
την αποχώρηση των αμερικανικών δυνά- 
µεων. Τοιις εἰχαν µόνο αφαιρεθεί µερικα 
ὀργανα και συσκευές. 


Η Γερμανία παραχώρησε ατην Εσθονία 
δύο ναρκαλιευτικἁ-περοπολικά κλάσης 
«Κόντορ !» που ανήκαν στη δύναμη του 
πρώην Ανατολικογερμανικού Ναυτι- 
κού, ατα πλαίσια της σύσφιξης των 
σχέσεων ανάµεσα στις δύαᾳ χώρες. Τα 
σκάφη θα παραμείνουν ὁμως ανενεργἁ 
µόχρις ότου ῃ Εσθονία βρει τα απαραίτη- 
τα κονδύλια για την επισκευή τους. 


Η Ταιδάν πρόκειται να παραλάδει απὀ 
τις ΗΠΑ τρεις πυροδολαρχίες αντιαερο- 
παρικών πυραύλων «Πάτριοτ» µε 200 
περίπου θλήµατα η αξία των οποίων ξε- 
περνά τα 380 εκατ. δολάρια προκειµέ- 
νου να ενισχύσει την αντιαεροπορικἠ 
της άμυνα. Τα ταιβανέζικα συστήµατα, 
αν και διαθέτουν βλήματα ΡΑ0-2, θα 
υποστοὺν ορισμένες μετατροπές στους 
αισθητήρες, το λογισμικό και την κεφα- 
λἠ. Η αιτία των μετατροπών αυτῶν δεν 
εἶναι γνωστή αλλά εικάζεται ότι έχει 
σχέση µε την επιθυμία ενσωμάτωσης 
του τοπικής σχεδίασης και παραγωγής 
αντιαεροπορικου συστήµατος «Τ[εῃ 
Κωπᾷ». Το τελευταιο αναπτυχθηκε µε τη 
βοήθεια της Ρέιθιον και ήδη αναπτυσσε- 
ται σε εξι πυροβολαρχίες µε τον Στρατο 
της Ταιβαν αντικαθιστώντας συστήµατα 
«Νίκη-Ηρακλής» και εξώτερικα τουλαχι- 
στον έχει σηµαντικες ομοιότητες µε τον 
«Πάτριοτ». ο τρόπος όμως λειτουργίας 
του εχει σημαντικές διαφορες, αφου το 
«Τιδπ Κυπᾳ» βασίζεται σε ημιενεργό κα- 


Βαοδήγηση σε αντίθεση µε ταν «Πάτριοτ» 
που χρησιµοποιείτη µέθαδο ΤΝΥΜ {ΤιΒοΚ- 
ΥΙΔ.ΜΙΕ5ΙΙ6). 0 σχεδιασμὸς αυτός ΗΠαΥΟ- 
ρεύτηκε αρχικά µε στὀχο να µπορεἰτο 
«επ Κμπῃ» να επιχειρεί παράλληλα µε 
τις πυροβολαρχίες «Χοκ» που διαθέτει 
επίσης η Ταιβάν. Είναι πιθανό ότι οι 
«Πάτριοτ» θᾳ χρησιμοποιηθούν για αντι- 
πυραυλική/αντιαεροπαρική άμυνα µε 
τοὺς «Τιθη ΚυΠΩ»/«Χοκ» σε δύο επίπεδα 
αντιαεροπορικής µόνο άμυνας. 


Η Αμερικανικἡἠ Αεραπορία, µετά την 
αλοκλήρωση των ερευνών σχετικό µε 
την κατάρριψη των δύο ελικαπτέρων 
υΗ-Βῦ απὐ αμερικάνικα μαχητικά Ε-Ί5 
πάνω απύὀ το θόρειο Ιράκστις 14 του πε- 
ρασμένου Απριλίου, κατηγόρησε έξι 
συγολικἀ αξιωματικούς για αμέλεια κα- 
Βήκοντος. Ένας απὀ αυτούς εἶναι ο πι- 
λότος ενὸς Ε-15 για τον οποίο υπαρχει 
και η επιπρόσθετη κατηγορία του φόνου 
βξαµελειας. Οι υπόλοιποι πέντε ειναι 
µέλη Του πληρώματος του αεροσκά: 
φους ΑΜΑΟ5 που καθοδήγησε τα µαχη- 
τικἁ στην αναχαιτιση κοι κατάρριψη. Η 
υπόθεση του ἀλλου χειριστού και δὺο 
προισταµένων αξιωματικών στις αµερι- 
κάνικες Μοίρες που επιχειρούν στην πε- 
ριοχή, εκκρεμουν. 


Σύμφωνα µε ανεπιβεβαίωτες Ππληροφο- 


ρίες. η Βραζιλία έχει επιδείξει έντονο 
ενδιαφερον για την οποκτηση ρωσικής 
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ΕΙΟΡΨΗΙΝΟΣ ΑΕΗΝΑ 


ΣΑΓΩΓΕΣ ΕΞΑΓΩΓΕΣ 
Α βαμ2. δε ΕΛΧ Τ221Τε 


ὁ αμκοΝ ος 
παιὶ εωισῖ ηΜΟ 9 ΕΛΑ μνκοῖ 
δε ΑΓΓ ΝΟΕ 


--.-ᾱ 


καοτασκειής θληµάτων αἐρος-σέρος 
ΑΑ-10, Η πληροφορία θα πρέπει βεβαια 
να αντιμετωπίζεται µε σκεπτικισμό, 
αφού ἰσως αποτελεἰ ελιγμό για να ασκη- 
Βεἰ πίεση στην αμερικάνικη πλευρά. Η 
τελευταία έχει κατ επανάληψη αρνηθεί 
να πουλήσει στη Βραζιλία βλήματα ΑΙΜ- 
9ἱ. Ηνοτιοαμερικανική χώρα διαθέτει 
ήδη ΑΙΜ-Θ./ά πιθανότατα εκ µετασκευής 
απὀ παλαιότερα ΑΙΜ-9Β, Εάν ἁμως η 
πληροφορία αποδειχθεἰ σωστή, ἴσως δη- 
µιουργήσουν νέες διαστάσεις στην πι- 
στοποίηση ρωσικού οπλισμού σε δυτι- 
κῆς σχεδίασης σεροσκάψη. Θα πρέπει 
ἴσως να σημειωθεί ότι ῃ Βραζιλία εἰχε 
στο παρελθόν ξεκινήσει ἑνα δικά της 
πρὀγραμμµα σχεδἰασης πυραύλου αξ- 
ρᾳς-αέρος, Π τύχη του οποίου σήµερα 
ειναι ἀγγωστῃ. 


Η ἐνταξη γυναικών χειριστριών στην 
Ινδική Αεροπορία είναι πλέον γεγονός 
µε την εισαγωγἠ των πρώτων ἤ στην τε- 
λική φάση της πτητικἠς τους εκπα(- 
ὄευσης. Συµφώνα µε εκπρόσωπο της αξ- 
ροπορίας, οι επτά πιλοτοι θα τοποβρτη- 
Βουν αρχικά σε μεταγωγικά, αν καιδεν 
αποκλείεται η μελλοντική τους ἔνταξη 
σε μονάδες μαχητικών. Στην Ινδικἠ 
Αεροπορία υπηρετε! ἠδη σημαντικός 
αριθμός γυναικών σε διαφύρεςθεσεις, 
συμπεριλαμβανομένων και τεχνικὠν αλ- 
λὰ οχιπιλότων,. 


ΑΑΗΝΚΟ 
νο ΓΝΚΟ΄ ΜΤΛΟΕΓΟΕΛΛΑΝΗΣ 
«ΛΛΗΝί ΜΤΝΚ πρι 


ντ ΜΘΗΤΕΣ 


εν 
κλιί ΕΝΙΚ ολλ 
ΗΝ ΞΕΝΕΣΙ 9. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


"Ελικόπτερο διάσωσης της Αμερικανικής Δερο- 
πομίας τύπου ΗΗ-ΒΕᾷ σιινετἍβη στις 26 /ουν]οι! 
στη ΦιαρκεΙα επιχείρησης ἄπομακρυνσης ενός 
ορειβάτη σε περιοχή 1β0 χιλιομετρα νοτισανα- 
τολικἁ του Τουσον στην Αριζόνα, Ξξι συνολικά 
άτομα τρπωματίστηκαν., τέσσερα µέλη τοι πλη- 
ρίιόµατος και δύο πολίτες που διασώθηκαν στη 
συνέχεια µε ἀλλο ΠΗ-ΡΟᾷ. 


»Το αεροσκάφος μεταφοράς της βασίλισσας 
στη Μ. Βρετανία, ἑνα ΒΑα 1468 (06.5 ΖΕ700] 
επαθε πμιες στη διάρκεια προσγείωσης στο αε- 
ᾳαδρόμιο Πορτ Έλεν, Τη στιγµή του συµβαντος 
πιλότος του αεροπλάνοι ήταν ο Πρίγκιπας 
Κάρολος που επιχειρούσε να πραογειωθεί µε 
Οωριο ἄνσμα ταχυτητας 28 χιλιομέτρων. Το σε- 
ροπλάνο «ἔπιασε» αργά στο διάδρομο και στη 
διάρκεια της πέδησης «αρκετά απὺ τα λάστιχα 
Εσκασαν». Το περοσκαφος ακινητοποιήθηκε τε- 
λικά στην ἀκρη τοι διαδράµου, κάθετα προς 
αυτόν µε το ριναἰο οκόλος στη λάσπη. Σύµφωνα 
με πληροφορίες κανεις απο τοιις επιβάτες δεν 
τραυματίσβηκε, αν και οι ζημιές στο αεροπλάνο 
εἶναι σημαντικές σε σημείο που να μπάρχει η 
σκέψη να µην επισκευαστούν. 


Σβουµανικὀ ΜηΑ-21 καταστράφηκε ὅταν στη 
διάρκεια της απογείωσης ο κινητηρᾶς του εισ: 
ρόφησε πουλιᾷ στο τέλος Ιουνίου, Ώ πιλότος 
εγκατέλειµε το ἀεροσκάφος ἔγκαιρασαισε 
ύψος μόλις δΏ µέτρων. Το αεροπλάνο εξετελε- 
σε στῆ σινέχεια βΠλλιστική τροχια και σινετρ- 
βη ἐξω απὀ την περιµετρο του αεροδρομίου. 


"Αμερικάνικο Ε:Ί6Β κατέπεσε και συνετρίβη 
την 1 γουλισυ στη ἄιαμκεια ζυνήθους εκπῦ;- 
δευτικἠς πτἠσής στο Τέξας Τα αεροπλάνο επι- 
χειρωύσε ἀπά την περαπΏρικη βαση Κέλι καιτο 
σηµεία της σιµτριβής ἡταν 180 χιλιόμετρα απὀ 
πυτήν. Τα ὧυο μελη του πληρώματος ἁιασώβη- 
καν µε μικρά τραύματα. 


"Εκπαιδευτικὸ τήπου Τ5-1 1 |Εκεᾶτης Πολωνικής 
Αεροπορίας συνετΡΙβη στις 3 Ιουλίου σκοτῶνη- 
ντας τὸν χειριστή του. Το αεροπλάνο βρισκοταν 
στη φάση της ἀπογειώσης για µια ἀεροπορική 
επιδειξπ και ο πιλάτας απὀ ἁ.τι διαπιστώβηκε 
δεν εἶχε τοποβετήσει τα φλαπ στην κατάλληλη 
Βέση. Το σεροσκαφος δεν µπορέσε να κερδίαε: 
ψψος και κατεπεσς στο ἄιάδρομο ὁποι καιση- 
µειυβηκε αμέσως ἐκρπξη και πυρκαγιά. 


»ήμο ΜΙ-2 Ἱ της νέας Γιουγκοσλαβικής ἂξ- 
ροπορίας συγκραιστηκῶν στον αερα στη διαρ- 
κεια νυκτερινής απογεἰῴσης στις 2 Ιοιλίοι! στην 
περιοχἡ Πόλις. 0 ενας απο τους πιλατους εκτι- 
ναχθηκε και σκοτώθηκε, Ὁ δεύτερος σκοτύθηκε 
τη στιγµή της σύγκρουσης. 


«Ενα μ-25 της αεροποριΏς της Αγκόλα αγ οεἰ- 
ται σποτις ἆ Ιουλίαυ όταν εξαφανίστηκε στη 
διαµκεια πτήσης περιπολίας. ἂν και η επἰσηµη 
εκδοχή εἶναι ἀτιτὸ αεροσκἀφως κατέπεσε λάγω 
των πολύ κακών καιρικών συνθηκών που Επι” 
κρατουθαν ατην περιοχή, Ιπάρχουν πληραφο- 
ιες για διιο τουλάχιστον ἄλλες εκδοχές. εἰτε 
Οτι κατερριφβη απὀ ανταρτες της ΩΝΙΤΑ, εἴτε 
Ότι ο πιλότος τοι; αυταμώλησε και προσγειωώβη- 
κε τελικά σε γειτονική χωρα 


«τά Τόμκατ που Επιχειρουσε από το αβροπλα- 
ναφόρα «Κιτ Χομ» στην Ιαπωνική ΒΙαλασσα κα- 
τεπεσε στη διάρκεια αποπειρας προσγείωσης 
στις 1 Ιουλίου στη κατάστρωμα τοι πλοιου. Τα 
δυο µέλη του πληρώματος τοαυματἰ«βηκαν αΏ- 
βαμᾶ. ενω ὃεν αναφερθηκαν τραυματιαμοί ἡ ζη- 
μιξςο σε ἄλλα αεροσκάφη η του αεροπλαναιρύ- 
ρου, 


"Ενα ΑΝΠΟ ΦΠΔΟΚΙΘΙΟΠ ΜΗ. που ανῄκε σε 
µουσείστης Νοτιοαφρικανικης Αεροπορίας εεξ- 
τελεσε αναγκαστική προσγείωση στις 13 |οωλί- 
Όμ στη Σαχάρα, µέσα σε Μαυριτανικό έδαφος 
Το αεροπλάνο επέστρεφε στη Νοτιο Αφρική 
απὀ τη Μ, Βρετανία ἀπου εἰχε συμμετάσχει σε 
περοπορικὲς ενθεσεις και επιδείξεις σταν ση- 
µειῴβηκό απώλεια δια κινητήρων, Τα 18 ἄτομα 
επιβάτες και πλήρωμα διασύβηκᾶν χωρίς 
τραιµατισµσυς, 


"Ένα δρήμα που ΕΕΕΛΙΧΒΗΚΕ στοιις ὀµρανοις 
της Ιήόσκας µε πρωταγωνιστή ενα νεαρά ρωσ 
πιλύτη στις 13 ουλίομ εἰχε τελικά τραγική κατᾶ- 
λπξη, Ό τριαντάχρονος χειριστής εέχε παρει χω- 
μίς ἄδεια ἕνα μεταγωγικό Απ-αβ καιπετασε ος 
πολυ χαμηλό ἠψος πάνω απὀ τη Ρωσική πρῳ- 
τεύουσα απειλώντας ότι θα αμτοκτονήσει λόγω 
σοβαρών οικογενειακών πῃοβλημάτων που 
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αντιμετώπιζε. Για προληπτικους λόγους ενα 
Βι-27 απαγειωθηκε και παρακολουβούσε στενὰ 
το Αντόναφ, μεχρι που το τελευταίο συνετρίβη 
σε Τρποβεπία κοντα στη Μ0σχα απο ἑλλειψῃ 
καυσίμων, Ο πιλότος του οκοτώθηκε. 


"Μεροοκάφος «-θὲ «Ορᾷος» της Γιουγκο- 
σλαβικής Αεροπορίας κατέπεσε απὀ μηχανική 
βλαβη στις 18 Ιουλίου κατά τη διάρκεια εκπαι- 
δευτικής πτήσης. Οι δύο χειριστές προλαβαν να 
χρησιμοποιήσουν τα εκτιωασσόµενα καθίσµατά 
τοιις και διασώθηκαν. 


ΣΑιγυτπιακό Ε-16 κατεπεσε στις 18 ουλίου 
στην Ισµαιλίγια στη διαρκεια πτήσης µετάβα: 
σης απὀ µια αεροπορική βαση σε ἀλλη. 
Συμφωνα µε πληροφορίες 0 πιλότος του Εἰχε 
αναφέρει μηχανικά προβλήματα και εἶκε ὄιστα- 
χθεί να εκτιναχθει, Τελικά το πτώμα του Βρέθη- 
κε µέσα στα συντρίμμια του αδροσκάφοως. 


"Μεταγωγικό {78 της Αεροπορίας της Αγκόλα 
χτυπήθηκε αµέσως µετά την απογεἰωσῆ του 
στις 19 Ιουλίου απὀ αντάρτες της ΗΝΙΤΑ στο 
πδροδρόµιο της Λόμπε. Δύο οβίδες επληξαν το 
σκάφος τραυματίζοντας δέκα συνολικά ἄτομα 
απύ τα 50 που επάβαιναν στο αεροσκἀάφος. 
Παρόλες τις σοβαρες ζημιές, το ἠλήρωμα κα- 
τόρθωσε να επιστρεψει και να προσγειώσει µε 
επιτυχία το αεροπλάνο. Το Π-78 ἠταν νοικιασμέ- 
νο µαζίµε το πλήρωμα απὀτη Ρωσία 


"Ἐνα σίλατους ΒΟ.Τ της Αεροπορίας της Αυκό- 
λα καταρρίφβηκε στις 18 Ιουλιαι απὀ αντάρτες 
της ωΝΙΤΑ ενω προσέβαλε στόχους στο ἐδα- 
φος. Συμφωνα µε πληροφορίες το πλήρωμα, 
δύο νωτιοαφρικανοι μισθοφόροι συνελήφβη- 
σαν. 


«Μη επανδρώµενο -ὅπως απαδεἰχθηκε στη 
σωνέχεια" περρσκάφος που πιστειεται οτι αντ: 
κεστην Κροατική Αεροπορία καταρρίφβηκε απά 
αντιαεροπορικά πιρα στις 26 ἰουηλίου στην πε- 
ῥιαχἡ Σοντηλήῥιτσι της περιοχής της Κράινα 
που ελέγχουν σι Σεσβοι. 


ΣΤ. 133 (Τ-33) κατέπεσε και ουνετρίβη στις 28 
Ίουλίαυ σε δασώδη περιοχή της Νέας Σκωτίας 
στη διάρκεια εκπαιδευτικής αποσταλἠς. 
Σήμφωνα µετις πληραφοριες ο πιλότος Εκτινά- 
χθηκε αλλα απο κακή λειτουργία του Εκτινασ- 
σοµενοι καβισµατος του ἧ του αλεξιπτωτου 
σκοτώθηκε. Το πτώμα τοι βρέβηκε πέντε χιλιό- 
μετρα σπὀ το σηµείο πτώσπς του αεροπλάνου. 
Μετά τὸ δυστήχημα υπήρξε απογδρευύση πτῆ- 
σεῶν γιο ολα τα αεροσκαφη ΟΤ.:125 της 
Καναδικής ἀεσοποριας. 


0 Η-4 7 «Σοκ» του Αμερικανικοι Στρατου 
κατέπεσε στις 31 Ιουλίου σε περιοχή του κε- 
Ὑτρικου Μισούρι, σκοτώνοντας τα τέσσερα μὲ- 
λη του πληρώματος του. Το ελικόπτερο χτυπη- 
σε στη διάρκεια χαμηλής πτήσης σε καλώδια 
υψηλής τάσης. 


"Λυςσ βρετανικό «Τορνειντο» 4Β.1 συγκροῦ- 
στηκαν σταν αέρα την ΊΠ Αυγούστου. στη ὁιὰρ- 
κειᾷ πτήσης μετάβασης στην αεροπορικἡ βάση 
Γκουξ Μπέιτου Καναδα οπύ την Αλάσκα. Τα 5: 
ρασκάφη πετούσαν σε µέσο ὄψος και κλειστό 
σχηματισμό, όταν το ακροπτερύγιοτου ενός 
Χτύπησε στο δεύτερο. Τα ένα απὀ τα αεροπλά: 
να συνετρίβη στη συνέχεια αλλά το πλήρωμά 
του δισσώβηκε. ενώ Τὸ ἀλλα εκτέλεσε υναγκα: 


ο. σπικἠ επιτυχημένη προσγείωση, 


Γαλλικό «Τζάγκαυαρ» κατέπεσε και συνετρίβη 
την 1 Αυγούστου σε µη κατονομαζόμενη Περιο- 
χήτης Κεντρικής Αφρικης. Το αεροσκαφας επι- 
χειρούσε οτα πλαίσια Του γαλλικού εκστρᾶ- 
τευτικού σώματας στην Κεντροαφρικανική δη- 
µοκρατία και πηγές ἀναφέρουν ὀτιτο σηµεία 
πτώσης ἦταν µέσα στο ζαἴρ. 


»Λιβέσια «Χάριεῃ» Τ.80 του |νδικαύ Ναυτικού 
κωτέπεσε στη διαρκεια εκπαϊδευπτικης πτήσης 
στις 2 Ααγούστου και ενώ επιχειραήσε απὀ βα- 
ση ξηράς, Τα δύσ µέλη του πληρώματος σκοτώ- 
Βηκαν. 


"Ελικόπτερα τής περοπύριας της Σριλάνκα κα: 
ταστράφηκε στις ὁ Αυγούστου σε τροµοκρατι- 
κή επίΒβερη σε στρατιωτική βάση των αυτονομι- 
στών ανταρτὠν Ταμιλ. Τα ελικόπτερο επλήγη 
µε αντιαρµατική ρουκέτα. 


ιταλικό «Τορνέιντο» ἐπαθε σοβαρὲς ζημιές 


ὅταν τὸ σύστηµα προσγσίωσης υποχώρησε στη 
ὀιάρκεια της προσγείωσης στη βρετανικἡ αερο- 
πορικἠ βαση κότεσμορστις 3 Αυγούστου. το 
μαχητικό γλἰστρησε πτη 6υΝΕΥΡΙ στὸ διᾶδρυ- 
μο και σταμήτησε τελικά µερικὲς Ἀεκάδες μὲ: 
τρα παρακάτω. Το πλήρωμα, δύᾳ γερμανοί χει- 
ριστές, ὅξν επεχείρησαν να εκτιαχθοὺν και 
ἐμειναν στον τύπο του σµµβαντος χωρίς 
τραυματιομούς. 


"Βουλγαρικὸ Μίς6-28 κατέπεοβ στις ὁ 
Αυγουστου σε περιοχή κοντὰ στο αεροδρόμιο 
της πόλης Ρακόφσκι. Στα αεροσκάφος Βἰχε σῆ- 
µειωθεΙ πλἠρης απώλεια ισχύος καθώς 0 κινη- 
τηρας ἔσβησε στῃ διάρκεια ελιγμών, Όταν όλες 
αι προσπάθειες επονεκκίνησης απέτυχαν και ο 
πιλότος διαπίστωσε ὑὁτι δεν ἦταν διγατὸὀν να 
σκτρλέσει αναγκπστικη προσγείωση χωρίς ισχὺ 
Ιάρ84 φ{ἱςΚ], εγκατέλειψε το «Φλόγκερ», 
Σήμφωνα µε άλλες πληροφορϊἰες το αεροσκἀ- 
φος ἦταν ρωσικό σε ανταλλαγή Μοιρων. 


"Μεταγωγικὸ Απ-15 της Ρωσικής Αεροπορίας 
συνετρίβη οτις 5 Αυγουστου ενώ επιχειρούσε 
να προσγειώθει σε πυκνή ομίχλη σε περιοχῆ 
της κεντρικής Σιβηρίας. Συμφωνα µε τις υπάρ- 
Χουσες πληροφορὶες το ακροπτερύγιο χτύπησε 
στις κορυφές των δένδρων και ενῶ το σερο” 
πλάνο βρισκόταν περίπου 5 χιλιόμετρα απὀ το 
«κατώφλι» του διαδρόμου. Εξι μελη του Πλη: 
ρώματος και 41 επιβάτες ἐχασαν τηζωήτους 
στο τραγικὀ συμβᾶν. 


»Ρουμανικὀ ΜΙ8-2ᾷ9 εγκαταλείφθηκε απὀ τον 
πιλότο του στις 8 Αυγούστου, στη διάρκεια της 
τελικὴς προσέγγισης στα αεροδρόμιο όταν στο 
αεροπλάνο Εμφανίστηκαν προβλήματα ελέγ- 
χου. Το αεροπλάνο κατέπεσε τελικά περίπου 4 
χιλιάµετρα απὀ το διάδρομο. 


Ῥωσικο 8μ-ο7 σουνετρίβηστις 11 Αυγούστου 
στην περιοχή Καμπαράφασκ στη διάρκεια εκπαι: 
δευτικής αποστολης σκοτώνοντας τον πιάτο 
του. 


οΜαχητικό ΚΙ 6δ της Αεροπορίας Του 
Ισημερινού κατέπεσε όταν εγκαταλειφβηκε 
απο τον πιλότο του στις 12 Αυγούστου. Στο αε- 
ρυπλᾶνα εκδηλωθηκε πυρκαν/ᾷ στο χωροτου 
κινητήρα. Π πτήση αποτελουσε δοκιμή μετά 
απά εργασὶἰες σωντήρησης που συμφωνα µε 
πληροφορίες περιελάμβαναν και την αντικατά- 
σπαση του 078. 


"Αεροσκάφος Α-ὰ/Βτης οΑξ κατέπεσε στη 
διάρκεια πτήσης δοκιμών στις 15 ἀμγούστου 
στην ευρύτερη περιοχή της περΏπαρικης βάσης 
Εντουρνας, Οι δύα χειριστές. ανάμεσά τους και 
ἑνας πιλότος της Σουηδικής Αεροπυρίας δ1ς- 
σωβηκαν. 


"Ισπανικό Ε:Α-18Α κατέπεσε µετά από συ: 
γκρουση στον αέρα µε µεγάλο αρπακτικό. Η 
πρόσκροωση στην κολύπτρᾳ και το επάνω µε: 
ροσ του ρύγχους εἶχε αποτέλεσµα ο πιλρτος να 
χασε!ιτον ελεΥχο του αεροπλάνου καινατο 
εγκστολείψειστη συνέχεια. Κατά την προσνε|- 
ὠσή του µε αλεξίπτωτο έσπασε τὸ πόδι του, 
ενώ εἰχε επίσης και τραύματα στο προσῳῃΠο 
απὀ τα κομμάτια της καλύπτρας. 


«ΛµΟ Τ-45Α του ἁμερικανικού Ναυτικού 
συγκρούστηκαν στον αέρα στις 17 Αυγούστου 
σε περιοχη του Τεξας. στη διάρκεια εκπαιδευτι- 
κἡς αποστολής µε μαθητεμόµενοις πιλότοιις 
σε πτήση «Ώόλο». Ο ἑνας κατὀρθωσε να ε/κα- 
ταλείψει τα αεροσκάφος εγκαίρως και διασώ- 
ΒηκΕ. ὢ αλλος παρεµεινε στο αεροσκάφος και 
ὨκυτώβηκΕ. 


κινεζικής κατασκευἠς αεροπλάνο Α-δτης 
Πακιστανικἠς Αεροπορίας κατέπεσε σε κατοι- 
κημµένη περιοχη κοντά στο αεραδθόµιΏ τοι! 
Πεσαβαρ στις 30 Αυγούστου. ὕστερα από µηχα- 
γικἡ ΒλάΡβη. 0 πιλοῖος εκτινόχβηκε σχεδὀν 
οταν το σεροπλανο βρισκόταν Ότο ἐδαφος, αλ- 
λα πριν αναπτυχθει το αλεξίπτωτο χτύπησε σε 
µια υμηλή μδατοδεξοµενή και σκοτώθηκε. Τρια 
ακόµη ἄτομα τραυματίστηκαν στο ἔδαφως. 


5«ΤΟΡΝΕΙΝΤΟ» ΗΒ. Ί καταπεσε και συνετρίβη 
στις Ί Σεπτεµβριου σε περιοχή τὴς Σκωτίας, τα 
δοο µέλη του πληρώματος σκοτώθηκαν 


"Ελικόητερο Μή ΜΙ-Τ7 της αεροπορίας της 
Αγκόλα κατέπεσε στῃ διάρκεια πτήσης µεταφο- 
ρᾶς εἰμοδίων στις ὁ Σεπτεµβρίου. Σήμφωνα µε. 


ο σπεν 


τις πληροφορίες, τὸ δμστύχημα δεν οφείλεται 
στη δρᾶση αιπαρτών. Την επὀενη ηµέρα, ένα 
ΜΙ-23 καταρριφθηκε µε πύραμλα εδόφοις-σξ- 
ρος 120 χιλιόμετρα ανατολικά της πρωτει- 
θυσας Λουάντα. 


“τραγικό δωστόχημα συνέβη οτις αρχὲς 
Σεπτεμβρἰου στη διάρκεια δοκιμών των οπλι- 
κὠν δυστημδτων φρέγητηας του ναυτικοῦ της 
Ταιβών. Το σκάφος εκτόξευσε αντιαεροπορικο 
πύραυλο (6 τύπος Του οποίου δεν καθορἰστηκε] 
που αντι όμως να χτυπήσει τον προκαβορισµέ- 
νο στόχο ἐπληξε το περοσκάφος τύπου 
Αἰίαρτζετ βρΑ που τον εσιρε. 

Η κατάρριψη του αεροσκάφους στοίχισε τη ζωή 
στα τέσσερα µελη του πληρώματος, 


"Ελικόπτερο του ἁμερικάνικου Ναυτικού Η- 
ΕΟΕ συνετρίβη στη θαλασσα στις ἃ Σεπτεβρίου, 
ενώ επιχειρούσε απὀ το αβροπλανωφώρο «Κἴτι 
Χοκ». Το αεραπλανοφὀρυ περιπολούσε στη 
Θάλασσα της ἄνας, Τατέσσερα µέλη του πλη- 
ρώμοτος διασώθηκαν απὀ ἀλλο Ελικόπτεῦς 
τοι σεροπλαναφόρου, 


"βεροσκάφος ΜΙΠ-2308 της Ρωσικής 
Αεροπορίας ϱξερῃᾶγη στον αέρα στις 7 
Σεπτεµβρίου στη διάρκεια εκπαιδευτικης πτή- 
σης στην περιοχή Του Γιαροσλαβ. Όι δύᾳ χειρι- 
στες σκοτώθηκαν. Σύµφωνα µε πληροφοφίες 
υπήρξε «σαβαρή τεχνική παράβαση». ϱνώ θα 
πρέπει να σημειωθεί Όττο αεροπλήνη ήταντο 
τελευταία µιας Μοίρας πὀυ µετακινετο σε ἆλ- 
ληβάση, 


“Σοβαρό δυστύχημα σηµειῴθηκε στις 8 
Σεπτεµβρίου ὅταν ἕνα βομβαρδιστικό Τ-ζο]ὰ 
και ένο Τυ-134Α συγκρούστηκαν στον πέρα 
ενω πετούσαν σὲ πολυ κλειστό σχηματισμό για 
τις ανάγκες φωτογράφισης, τὸ Τι-134ὰ κατό- 
πεσε αμέσως φλεγόμενο στο έδαφος σκοτώ- 
γοντας τους 7 επιβάτες και πλἠρεϊμα. ενώ το 
«βήπακφάιρ» κατόρθωσε να εκτελέσει ανα γκα- 
πτικἠ προσγείωση σε παρακείµενό περοθρόμις 
έχοντας σοβαρές ζημιες. 


«Ελικόπτερο ΘΕΙ-2Η «ΣΙ ΑΙνγκ» του Αμεριανικοιὶ 
Ναυτικου κατέπεσε στην Αραβική Βάληπσα 
στις Ὦ Σεπτεµβρίου και ενώ επκεουσε ηπώ το 
περοπλανοφύρυ «Ὀμάσηκτον», Το πλἠρωμᾶ 
του διασῴΒηκε. 


"Τουρκικό Γ-4 κατέπεσε και συνετρίβη στις 13 
Σεπτεμβρίοιι στην περιοχή Αφιόν πτη διάρκεια 
πσκησεων, σκοτώνοντας τὸ πλήµωμα του και 
πιθανότατα και ἄλλα άτομα [στρατιωτικούς] 
στο έδαφος, 


Λο Ε-Ι4 συγκρούστηκαν στον πέρα στις 15 
Σεπτεµβρίου ενώ επέστρεφαν στη βάση 
Ὀσεόνα τῆς Βιρτζίνια, Το ἑνα απΏ τα αεροπλᾶ” 
να κατέπεσε σττ, θάλασσα και εἶναι ἄγνωστο 
εάν το πλήρωμά του το εγκατελειῴε ἑγκαιρα 
καιτο δεύτερο εκτελεσε µε ΕΠΙΤΗΧΙΠ αναγκα- 
αστική προσγεἰωσῃ. 


»Το τέταρτο «Τορνέιντο»- ΒΒ.Ί σε τέσσερις 
μήνες ὀχασε η ΠΑΓ στις 13 Σεπτεµβρίου, ταν 
ἕνα αεροσκαφος κατεπεσε πε Βαλάσσια περιᾶ- 
χἡ κοντά στη Σαρδηνία ὕστερα από πιρκογια 
που εκδηλώθηκε στον ὄνα κιητήρη. Τα δύο μᾶ- 
λη τοι πληρώματος Φιασώθηκαν µε ελαφρά 
τραύματα, 


Βρετανικό ελικύπτερο «Λινξ» ΑΗ,Ζ κατέπεσε 
σε γερμανικό έδαφος στη διάρκεια γυμνασίων 
στις 22 Σεπτεµβρίου. Τα δύο μέλη του πληρώ- 
µατος οκοτῴβηκαν, 


Μο απὀ τις 8 γυναίκες πιλότοιις μαχητικών 
του Αμερικανικοί Ναυτικου και η δεύτερη κατά 
σειρᾶποι ολοκλήρωσε την εκπαἰδευση σκοτώ- 
βηκε ὅταν το Ε» 14 που πετοίισε σινετρίβη στη 
θαλασσα ενα επιχειρούσε Ππροσνἠωσή οτο ϱ8- 
ροπλανοφύρο «Αβραάμ Λίνκολν» Τα δεύτερο 
μέλος του πληρώμπτος τοι! αεροσκάφους δια: 
σώβηκε. 


"Δύο σεριωθούµενα εκπαιδευτικά ΜΒ 39 ΡΜ 
της Αμστραλισκής ἀεροπορίας συγκρούστη- 
καν στον αθρα στη διάρκεια εκπαιδευτικής 
αποστολής στις 24 Ὀκτωβριοι Οι δύο πιλόται 
χρησιμοποίησαν µε επιτυχία τὸ εκτινάσσοµενα 
καβισµατα τους και ὑιασώβηκαν. 
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ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ Το... 


ΚΑΡΤΑ ΕΛΕΓΙΟΥ ΚΑΤΙΛΕΡΙΟΝ: ΠΟΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ ΤΝ ΧΟΡΝΓΟΥΕ ΣΤΗΝ ΑΤΤΙΚΗ 
ον -π' πα) θρν ρα, 


ο 77 2. 


πποα- ... 'δΑυτοκίνητα ζουρέ. 
ΚΡΙΣΗ; ΠΟ : 4ΧάΧθ. Η άλλη Ελλάδα περιμένει 


. Δοκιμές νέων μοντέλων 


᾿ κ να ντ’ 
ι ή { ω 
Ι ι ία. 
ο τνσπα μα . 3 α μ. 
ιτ λα ολλ 
1100 Ὁ .. 


καθρ κρυο. λώοςριρε ο. «Διεθνής Έκθεση Αυτοκινήτου 
στο Παρίσι 


».Κάρτα Ελέγχου Καυσαερίων': 
αμα μα Δ) Ποιά συνεργεία τη χορηγούν 
: , στην Αττική 


ο κμωμάρσω»..... «μωνσνκή 


αυ - 


ΙΓΟΛΙΙ 
ΓΙ Αι ..- 
Την έγκυρη ενηµέρωσήσας 


” 


ΟΓΡΑΠΤΟΣ ΛΟΓΟΣ ΤΗΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΣΗΣ 


ΑΚί)ΜΗ: 


Αρχίζοντας από το Α 
Οτι πρέπει να γνωρίζει ο αρχάριος οδηγός για το αυτοκίνητο 


Μία προσφορά του περιοδικούκαιτης ΞΕΕΑΤ 


Η ΝΕΑ ΡΩΣΙΚΗ 


το ΠΑΡΟΝ ΚΑΙ Το ΜΕΛΛΟΝ 


ο υ--υ--υ-ᾱ- πλ «--.-.-.. 1. 


Η νέα Ρωσική Λεροπορία όπως κάθε τι ἄλλο σ’ αυτή τη χώρα που φιλοδοξεί να γίνειη 
διάδοχος κατάσταση στη Σοθιετική Ένωση θρίσκεται σε µια µεταθατική περἰοδοµεγά- 


Του Φαίδωνα Γ. Καραϊωσηφίδη 
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Η ΝΕΑ ΡΩΣΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Πριν από δύο περίπου µήνες η τελευταία 
Μοίρα 5υ-24 «Εθηςβη» της νέας Ρωσικής 
Αεροπορίας αποχωρούσε από το σερο: { 
δρόμιο που στάδµευε, στο έδαφαςτης ἑ ΙΨΥΧΡΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ 


Πρώην Ανατολικής Γερμανίας. Η αποχώ- | 
Π : ’ . ’ ἂν ἵ Ἠ βάση της σύγχρονης Σοβιετικής 

σή της δα είχε γίνει πολύ νωρίτερα, εάν | ο. ο ἃ 
ος ΧεΥ ΕΕΒΗ, ἑ Αεροπορίας υπήρξε η τεράστια { 
ἑ δύναμη που υπήρχε στο τέλος του : 
ὄρες που την αποτελούσαν και κυρίως { Δευτέρου Παγκοσμίου, ήτου | 
ν . ος {Μεγάλου Πατριωτικού Πολέμου | 
εάν η ηγεσία της Αεροπορίας είχε βρει ἕ όπως εἶναι γνωστός ο αγώνας | 
απάντηση στο ερώτημα, τι να κάνει µε { εναντίον Των δυνάμεων του Άξο- 
{ να. Κάτι ανάλογο βέβαια συνέβη : 

ἑ φάνηκε τρία χρόνια αργότερα, 


είχαν βρεδεί καταλύμματα για τους ἁν- | 


αυτή την «επαναπατριζόµενη» µονάδα. | 
Χωρίς όµως λύσεις και στις δύο περιπτώ- 


σεις, το μέλλον της Λλοίρας, κάτω µάλι- νο, 


Η Σοβιετικἡ Αεροπορία βγήκε απὀ { 


στα απὀ την πίεση Ίου χρόνου ήταν ήδη { 
ἑ ἆθλος γιατη σοβιετική βιομηχανία 


τον πόλεμο µε περισσότερα απὀ 
15.000 αεροπλάνα, ενώ η σοβιετι- 
κή αεροπορικἠ βιομηχανία συνέχι- { 
Έπων αμερικανικών αεροσκαφών 


προδιαγεγραμμένο. Τα 5υ-24 που άφηναν ! 


το γερμανικό έδαφος, µε κάποιους ενδιά- { 
µεσους σταδµούς ὃα έφταναν σε µια { ζξ να τροφοδοτείτην πολεμική | 

τς. ᾿ 2 ἑ μηχανή µε χιλιάδες αεροσκάφη. | 
στρατιωτική θάση 250 χιλιόμετρα νότια- ἕ. Τα περισσότερα όµως απὀ αυτά | 
νοτιοανατολικά της Λλόσχας. Δεν επρό- ἰ αφορούσαν μονοκνητήρια και δι- 
 καητήρια καταδιωκτικά και σαερο- { 
ἑ κὠν, Έτσι η Σοβιετική Αεροπορία 


; κάνοντας ἑνα εξελικτικό ἀλμα 


κειτο όµως να αναλάβουν εκεί υπηρεσία, { σκάφη κρούσης/εγγύς υποστήρι- 


Τα αεροπλάνα δα έµπαιναν σε αποδή- | 
, ροε ἑ των «συνδυασµένων επιχειρήσε- | 
κευση και οἱ µονιμοι αξιωματικοί α λαμ- ἕ ων», Ενώ ὁμως αεροπλάνα όπως 
τα 1-2 «ὉΠἡμιππογίο», ἡ η σειρό των 
Ε απὀ τον πόλεμο µε το σύνολο του 


{ στόλου της να αποτελείται απὀ 


βαναν «φύλλο πορείας» για κάποια άλλη | 
μαχητικών Υακ, ἄφηναν τις γραµ- 
: μὲς παραγωγής κατά χιλιάδες, οι 
αριθμοί των τετρακινητήριων βοµ- | 
{ καικατ' επέκταση και η ηγεσίατης 


βάση. 


Το µέλλον και των δύο είναι όμως αβθέ- | 
βαιο. Κάποια από τα εκατοντάδες αερο- { βαρδιστικών µε ρολο τον στρατη: 
{ γικὸ βομβαρδισμό ποτέ δεν ξεπὲ- { 
{ ρασαν τις μερικές εκατοντάδες. | 
Βάση [και υπάρχουν αρκετές τέτοιες σε { Τα περισσότερα χρησιµοποιῄθη: { 
πα ο δο σου λαΐσια : “ανσε αποστολὲς ρἰψης εφοδίων ; 
ΟΛΗ τη ωσία) α οιαλυῦουΝν οτα πλαισια ; παρὰ για να πλήξουν τη Γερμανία | 
της συνθήκης περιορισμού των συµβατι- { όπως συστηματικά ἑκαναν ταβρε- | 
αν, . ο ο ἑ τονικά και αμερικανικά βοµβαρδι- | 
κών όπλων στην Ευρώπη {6ΓΕ] ή λόγω ἶ στικὰ, ενῶ ἄλλα πώ. 
νον «υπό εξέλιξη» σε όλη τη διὰρ- { 
{ γερμανικών ἡ ἑστω των Συµµαχι- 


ἱ κὠν. Η προσπάθεια έτσι ξεκίνησε 


Πλάνα που έχουν ήδη συγκεντρωδεί στη | 


της ὁραστικής συρρίκνωσης τῆς ίδιας της ἡ 
ν . Ὢ : ἑ κειατου πολέμου. 
Αεροπορίας. Κάποια άλλα, ίσως 8ρουν ο νεο πα 
ανάπτυξη στρατηγικής αεροπο- ! 
; βοήθεια τα γερμανικά ΜΕ 163 και 


{ Μο 262 που μαζί µε επιστημονικὀ 


το δρόμο προς τρίτη χώρα στο παιχνίδι | 

ν ὧν που όμως η ἠλόσχα «παί- { ρίας σπὀ τη σοβιετική ηγεσία και 
μ' εξαγωγώ ο Ἡ Χ ἕ ιδιαίτερα τον Στάλιν θα εἶχε σηµᾶ- 
ντικά μεταπολεμικά επακόλουβα. { 


ζει» τώρα µε εντελώς διαφορετικούς κα 
{ σαν το 1945 στα χέρια του πρὀδ: 


γόνες οπό ό,τι στο παρελδόν. Οι άνδρες ; οπως θα δούµε παρακάτω, Είναι | 
ἑ δε αξιοσημείωτο ότιμόλιστο 1944 { 


θα περιμένουν και αυτοί τη δική τους τύ- ἕ η ΕΣΣΔ θα ζητήσει απὀ τους { 


χη, κάτω από ένα κλίµα αβεβαιότητας για | 

ὁ προγράµµατος «δανεισμού και : 
ἐ ϱἴας. (27. 
{ Υπήρξαν τρία τουλάχιστον προ- { 
γράμματα που χρησιμοποίησαν | 


Το πότε ὃα μετακινηθούν και αυτοί στις { «μίσθωσης» (16156. 6η4 Α0)) 


στρατιές των ενέργων, ενώ δα ζουν οἱ ἰδι- 
οι και οι οικογένειές τους σε συνδήκες : σμοϊόμως εἶχαν ἡδη αρχίσεινα 
ἑ χαλαρώνουν και οι δύο πλευρέὲς ἰ 
Σε άλλο κρίκο της αλυσίδας, το τεράστιο ; (περισσότερο ἴσως οι σοβιετικού) 

{ εβλεπαν ότιο «γάμος ανάγκης» 
του 1941 δεν ἐμελλε να διαρκέσει | 
Γπην εισαγωγή εμπρὸς και την 
ἰ εκτόνωση των καυσαερἰων κάτω 


εξαθλίωσης. 


βιομηχανικό δυναμικό της πρώην Σοβιετι- |! 
κής Ένωσης που σχετιζόταν άµεσα µετη { Υἱα πολή. Οι Αμερικανοί αρνῄθη: 
ης ης Χ ζ " μη καν επανειλημμένως την παραχῶ: 


συντήρηση των Ενόπλων Δυνάμεων της ἕρηση (1. Λίγους όµως µήνες αρ. 
ΕΣΣΔ και των συμμάχων της δεν βρίσκε- ! Υότερα η Αμερικανική Αεροπορία { 


ἑ 'θᾳ έκανε ἀθελά της ἑνα αναπά- { 
{ ντεχο δώρο στους Σοβιετικούς. 


Τα! σε καλύτερη κατάσταση, 
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Η ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΟΥ 


και µε την Αμερικανική ΑερΟΠΟ- 


ρία. Οι βἰοι όμως τῶν δύο αντιπά- { 
ἑ λων στις δεκαετίες που ακολού- | 
{ της Μόσχας εμφανίστηκε το Τι-ά, 


ξης µε βάση το σοβιετικό δόγμα 


Συμμάχους της στα πλαίσια του! 


την παραχώρηση 500 βαρέων βοµ- 
βαρδιστικών Β-1ὔ και Β-24. Η δε- 


ἑ Η6ΑΑΕ, τον ἰούλιο καιτον Νοέμ- 
ἑ βριο τοι! 1944 µετά απὀ επιδρομές 
{στην Ιαπωνία, είτε απὀ ἑλλειψη. { 
καυσίμων εἰτε εξαιτίας ζημιών, { ΜΙΔ-9 και διπλό κινητήρα «Ηπίο 
αναγκάστηκαν να εκτελέσουν { 0034 (Β0-20]. Τόσο το ΥΑΚ:19 
ἑ αναγκαστικἡ προσγείὠση σε σο- { 
ἔ βιετικά αεροδρόμια της Σιβηρίας. 


: Τρία βαρέα βομβαρδιστικά της. { 


ση αλλά πολἠ χειρότερες επιδό- 


εσεις, Τέλος το ἄστρο του γραφεί- 
{ ου Μικογιάν-Γκούρεβιτς εἶχε αρ- 


χίσει να ανεβαίνει µε τη σχεδίαση 


όσο και το ΜΙΔ-8 μπήκαν σε παρα- 


ἔ γωγή και υπηρεσία και δηµιούργη- 


Τα πληρὠματά τους οδηγήθηκαν { 
στα σύνορα της ΕΣΣΔ µε το ἰρὰν : 
ἓ Το δεύτερο ἄλμα για τη Σοβιετική 


και... «διέφυγαν» τελικά στην 


Τεχεράνη. Τα αεροσκάφη όµως. ἡ 
ἑ σημείωση 13) µε την άνευ προη- 


παρέμειναν σε σοβιετικά χέρια 


ἑ παράτις αμερικανικές προσπάθει- { 


ες για επιστροφή. Το αποτέλεσµα | 
ἓ νία να παραδώσει στην ΕΣΣΔ το 


ταν στην Ημέρα της Αεροπορίας { 
ἑ και 25 Β.Π Νε. Κατά την πάγια 
ἑ σοβιετική τακτική, οι στροβιλοκι- 


πάνω απὀ το αεροδρόμιο Τουσίνο 
ἑνα πιστὸ αντίγραφο του Β-σ9.ο 


υπήρξε τεράστιος. Περισσότερα 
απὀ 109.000 χιλιάδες κομμάτια 


ῥιαλύθηκαν και αντιγράφηκαν στη 
μικρότερη λεπτομερειά τους {και 


{ σε µικροατέλειες λένε οι κακὲς 


γλώσσες) απὀ µια στρατιά μηχανι- 


απέκτησε το πρὠταο της στρατηγ|- 


{ κὀ βομβαρδιστικὀ. 


Η Αεροπορία όμως βγήκε επίσης 


Ελικοφόρα αερασκάφη. ο Στάλιν 


δεν είχαν πιαστεί για την αξία της 
αεριοπροώβησης ποι θεωρούσαν 


} παροδικὀ νεωτερισμὀ. Ετσι παρό- 


λο το ενδιαφἑρον και τα σποραδι- 
κά πειράµατα σοβιετικών µηχανι- 


ἑ κών, δεν υπήρχε κατά τη διάρκεια 


του πολέμου κάποιο πρόγραμμα 
για την κατασκευή αεριωβούμε- 
νων αεροσκαφών αντίστοιχα των 


αργοπορημένα και µε μοναδική 


και ἆλλο τεχνικό προσωπικὀ ἐπε- 


σαν στη συνέχεια σειρὲς απογὀό- 
γων. 


Αεροπορία σημειώθηκε [βλέπε και 


γουμµένου απόφαση της Εργατι- 
κής κυβερνήσεως στη Μ. Βρετα- 


1946, οὉ κινητήρες ΒΗ-Β Ώ6/Μθῃί 


νητήρες αντιγράφηκαν και τα πα- 
ράγωγά τους μάλιστα ΠΌ-45 και 
νκ-] εξελίχθηκαν σε σηµείο που 
ἔφτασαν να αποδώσουν έως και 
2056 υψηλότερη ισχὺ συγκριτικά 
µε τα βρετανικά πρωτότυπα. Η κα- 
τοχή τους επέτρεψε στους σοβιε- 
τικούς σχεδιαστὲς να επιδοθουν 
στο επόμενο σχεδιαστικό τους 
εγχείρημα, τα | α- 198, Υ8κ-σο και 
|-210, όλα µε οπισβόκλιση της 
πτέρυγας. Το τελευταίο που πρω- 
τοπέταξε στις 9ῦ Αεκεμβρίου 
184/ µπἠκε τελικἀ σε παραγωγὴ 
και στη συνέχεια σε υπηρεσία σαν 
Μία-15. 

Το περοσκάφος αυτό εἰναιτο 
πρὠτο µιας σειρᾶς «ελαφρῳν» 
καταδιωκτικών συμφωνα µετο 
σοβιετικό δόγμα που επρόκειτο 
να παραμείνει ζωντανό τα επόµε- 
να 20 χρόνια (συμπληρωματικά 
στοιχεία στην εισαγώγή ΜΙα-28 
νδ Ε-18. ΠΤΗΣΗ Νὸ 118, Σεπτὲμ- 
Βριος 1994]. 

τα ΜΙς-15 αποτέλεσε ιδιαίτερα 
δυσάρεστη ἐκπληξη για την Αμε- 
ῥικανική Αεροπορία στους κορξᾶ- 
τικοὺς ουρανούς, αφού ανάγκασε 
τόσο τα βαριά βομβαρδιστικἁ Β- 


: 28 όσο καιτα ελαφρά μαχητικά 
ἰ διώξεώς-βομβαρδισμού Ρ-84, 
{ Ε49, Ε-80 και Γ-Β4 να χρειάζονται 
{ τη συνοδεία καταδιωκτκών α6ρο- 


λαύνοντος Σοβιετικού Στρατού. { 
Τα λάφυρα ὁμως αποδείχθηκαν. { 
{ ΜΙ-15 σε μεγάλα ύψη αλλά και 
ἑ σε οπλισμό, και μόνον η ανώτερη 
ἓ εκπαϊδευση τῶν αμερικανών πιλό- 


ἰ δύσκολο να αξιοποιηθούν λόγω 


της ανύπαρκτης σοβιετική εµπει- 


την τεχνολογία του Με 262. Το 


ἕνα Υὰκ-ᾷ του οποίου ο κινητήρας 


ἑ αντικαταστάθηκε απὀ έναν 


Κοίοςον ΒΡ- 10 (ωμπιο 004Β] µε 


πορικής υπεροχής Γ:86, Και τα τε- 
λευταία ὁμως υπολείποντο των 


των κατόρθωσε να διατηρήσειτο 
λόγο καταρρίψεωῶν στο εντυπω- 


ἓ σιοκό 10.1 υπὲρ της αμερικανικής 
ΥεΚ-15 δεν ἦταν τίποτε ἀλλο απὀ { 
{ 0 «ψυχρός Πόλεμος» όμως βρι- 
{ σκόταν σε πλήρη έξαρση καιτὸ 
ἑ πρόβλημα που αντιμετώπιζε ὁ τὸ- 


ἕ µὲας 


πλευράς, 


αεράµµνας Ρο νο- 


ἓ ΝοζαιΓάβῃΠαγα Οὔο[οπα (8ἱΑΗΥ) - 


από το πιλοτήριο. Η προσπάθεια | 
ἕτης Σοβιετικής Αεροπορίας 


του γραφείου Λαβόσκιν υπήρξε 


λιγότερα επιτυχημένη µετο |-α- { 
ἓ Υ5»} ήταν η άμυνα τῆς τεράστιας 


ἑ 180 που εἶχε ανάλογη διαµόρφω- 


ΡΝΟ 5ΊΓ8ΗΥ επἰτο συντομότερο- 


[Μοεππο-ΝοζαιμςηπΙγθ 8] «- 
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το πα  ρόώσω κ4. 


επικράτειας µε τα 67.000 χιλιόμε- | 
τρα συνόρων απὀ τα αμερικανικά { 
{ Μ-ὰ στο μἐσον ενός σχηματισμού. { 


βομβαρδιστικά εξοπλισμένα µε 


πμρηνικες βόμβες. Το σοβιετικό. | 
δόγμα αεράµυνας ἠταν στην { 
πραγματικότητα διττό και βασιζό- | 
των τόσο σε επανδρωµένα µαχη- | 
τικἀ ὁσο και σε ενα ὄίκτυο αντιαξ- 
ροπορικὠν πυραύλων οι διαστᾶ- { 
σεις του οποίου στη διάρκεια των. | 
δεκαετιών 'δῦ, 60 και 70 έφτασε { 
σε εκπληκτικά μεγέθη µε δεκάδες | 
Χιλιάδες όπλα και εκατοντάδες χι- ! 
λιᾶδες προσωπικὀ. Η ύπαρξη του | 
δόγματος όµως ανάγκαζετους | 
χειριστές των αναχαιτιστικών της. | 
ΡΝΟ 5ΙΙ8ΗΥ να ενεργούν κάτω | 
απὀ αυστηρό έλεγχο εδάφους. Το. | 
γεγονός αυτό υπήρξε 0 καθορι- | 
{ ταφέρει 4,» τόνους βομβὼν σε | 
σης σοβιετικών αεροσκαφών στη { ύψος 40.000-45.000 ποδών, σε : 
συνέχεια αλλά καιτης απὀδοσης | 
της αεροπορίας στην ΕΣΣΛ μα και { 
σε ἄλλες χώρες µε συμμαχικούς | 
ἑ µέτρων που χώριζε τις σοβιετικές ! 


στικὸς παράγοντας της σχεδἰα- 


δεσμούς προς αυτήν (3΄]. 


Τα αποκορύφωμα του παραπάνω | 
δογµατος υπήρξε η εμφάνιση | 
ενός άλλου αεροσκάφους. το | 
19598, του ΜΙ-Σ1. Αν και δεν ἡ 
συνοδεύτηκε απὀ την ἔκπληξη | 
ποι προκάλεσε το ΜΙς-15. εντου- { 
τοις βοήθησε στο να μειωθεί ὅρα- { 
Οτικά τὸ χάσμα που χωριζετην - { 
Υ απὀ την 19ΑΕ, Ετσιο λόγος { 
καταρρἰψεων 10:Ίτης Κορεας 
ἑ τους οικονοµικότεροις ελικο- 


έγινε μόλις 2:1 στο Βιετνάμ. 


Το δογμα ὅμως των συνδυασμέ- | 
ὅπως αποδείχθηκε το 1955 εργα- 


γων επιχειρήσεων του Μεγάλου 


Πατριωτικού Πολέμου. όπου µαζι- 
κὲς προελᾶσεις τεβωρακισμένων | 
{ τετρακινητήριο βομβαρδιστικό 


µε την υποστήριξη μεγάλου αριθ- 


μού πυροβόλων και αεροσκαφών. | 
εγγυς υποστήριξης ανοίγουν ρήγ- { 
µατα στην εχθρική ἄμυνα και ξε- : 
χύνονται στα µετωπισθεν. δεν . 
εγκαταλήφθηκε ποτε. Προσαρμό- | 
ἓ χύτητα 800 χ.α.ω. Το Τυ-θ5 παρὀ- | 


στηκε απλώς στις εξελίξεις. 


Το τµήµα της 9. η Ετοπίοναγα. | 
ΑνίᾶΙ5ίγα (ΕΑ] συνέχισε να ενι- 
σχύεται µετους διαδοχους τοι; | 
Το γραφείο | 
Σουκχόι αναδεἰχθηκε σαν πρωτα- { 
γωνιστῆς μὲσα απὀ µια σειρά σχε- 
διάσεων µε απαρχή το δι-7/9 ενώ { 
για την προστασία των αεροσκα- { 
{ συλλέκτες ηλεκτρονικὠν πληρο- 


«ὉΠη(π]ονίσ», 


φών εγγὺς υποστήριξης αναπτι]- 


χβηκαν και καταδιωκτικά ὀπυστο ἅ 
Ακριβώς την εποχή που τα στρα- 


ου τ1. 


0 στρατηγικός κλάδος της ν.Ν9. | 
Ανβθίγα Ώ8ιπενο Ββἱδἱνίγ8 [ΑΏΡ) : 
αναπτύχθηκε και αυτός ραυγδαια. Ἡ 
παράλληλα οχεδόν µετον ἄγωνα | 
για την απὀκτηση πυρηνικών | 
ῥπλων που για την ΕΣΣΔ εληξε µε { 
την πρωτη επιτυχημένη δοκιμή το 
1948, Στη διάρκεια του εΌρτα- | 
σµοή της Ημέρας της Αεροπορίας { 
(παραδοσιακή πλεον ειικαιρία επί- ἐ 
ὅριξης εμπρὀς απο τους ξένους | 
διπλωμάτες) το 1954. παρουσιά- | 
στηκαν και εδώ οι εξελίξεις στη { 
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µορφή ενός (πρωτοτυπου) γιγά- { 
ντιου τετρακινητήριου Μιασίσεφ 


εννέα δικινητήριων βοµβαρδιστι- : 
κὠν µέσης εµβελείας Τυ-16. Στην | 
πραγματικότητα. το ένα αποτε- { 
λοῦσε μεγέθυνση του άλλου στην { 
προσπᾶβεια αναζήτησης της 
Αεροπορίας µιας πλατφόρμας Ἡ 
που θᾳ γεφύρωνε το χάσμα µετη { 
βορειοαμερικανική ἠπειρο µετα- { 
φέροντας φορτίο πἑντ; τόνων, Οι 
απαιτήσεις όμως αποδείχθηκε ότι 
ξεπερνούσαν κατά πολὺ τα αερο: : 
σκάφη µε βάση τη διαθέσιµη σο- { 
βιετική τεχνολογία στροβιλοκινη: { 
τήρων που δεν εἶχαν αρκετή ισχύ { 
και παρουσίαζαν τεράστια κατα-. | 
νάλωση, Το Μ-4 μπορούσε να µε; | 


αποστάσεις 5.650 χιλιομέτρων. Η. { 
εμβέλεια αυτῆ υπολειπόταν αρκε- | 
τά την απὀσταση των 7.900 χιλιο- 


βάσεις από τις κύριες αµερικανι- { 
κἐςπόλεις ὅπωςτη Νέα Υόρκη,το 

Σικάγο και το Λος Άντζελες, Δε- { 
δοµένου δε ότιῃ ννδ δεν διέθε- : 
τε τότε ακόµη εκτεταμένη δυνα- 
τότητα ανεφοδιασμού εν πτήσει. 
π αποσταση που ἔπρεπε να κα: { 
λυφθεί έφτανε τα 16.000 χιλιόμε- | 
τρα [43]. η σοβιετική λύση στο 
πρόβλημα υπήρξε η στροφή προς | 


στροβιλους πάνω στους οποίους 


ζόταν το γραφείο Τουπόλεῳ, Το 
αποτέλεσµα υπήρξε το τεράστιο { 


Τυ-5. Το αεροπλάνο μπορούσε. | 
να μεταφέρει 11 τόνους βομβών 
σε αποστᾶσεις 6.400 χιλιομέτρων. | 
ἡ Ξ τόνους σε αποστᾶσεις {500 ! 
Χιλιοµέτρων ενω πετουσε µε τα- 


λο που υπήρξε εξαρχἠς ἕνας με- 
γάλος συμβφασμὸς παραμένεισε { 
μπηρεσία ακόµη και σηµερα. ενώ. { 
εξελίχθηκε σε µια µεγάλη οικογὲ- | 
γεια αεροσκαφών που περιλαµβά- { 
νει πυραυλικούς φορείς, αερο- 
σκάφη ναυτικής συνεργασίας και 
ανθυποβρυχιακοῦὐ πολέμου, 


φοριών κ.ἀ. 


τηγικἀ βομβαρδιστικά φάνηκαν να { 
ωριμάζουν σαν σχεδιάσεις, η ηγε- : 
σιατης ΕΣΣΔ ἄρχισετη στροφή { 
προς τα διηπειρωτικἀ βαλλιστικά { 
βλήματα και η σχεδίαση νέων σε- 
ροσκαφών ανεστάλη για µια περί- 
που δεκαρτία (5). : 
ϱ ανταγωνισμός στα πλαίσιατου. { 
«Φνυχρουῦ Πολέμου» συνεχισενα { 
εἶναι για αρκετό καιρό η κινητή- : 
ριος δύναμη πίσω απὀ τις διαφο- 
ρες σοβιετικὲς σχεδιάσεις. ο 
ανταγωνισμὸς όμως αυτός δηµι- { 


το Μπα ΕΛΛΛΟΛΜὧωΩ 


Παλαιότερα σεροσκόφη όπως | 
ἕ αυτό το ΜΙΟ-23ΜΙ Ώ θσ πρέπεινο | 
παρσχωρήσουν τῃ θέση τους σε | 
γεότερους τύπους µε δυνστότη- { 
τες πολλαπλών ρόλων, ἱ 


ουργούσε πολλὲς φορές κατα- 
στασεις εκτός ελέγχου. Ετσι όταν 


ἰ ησοβιετικἠ κατασκοπεία επισήµα- 


ψετην ὑπαρξη τῶν δύο αμερικαν!- 


ἕ κὠν προγραμμάτων. του βοµβαρ- 


διστικού των ὁ Μαχ Β-70 
«ΥΒἰΚγτίς» και του αντίστοιχου 


ἑ πειραματικού καταδιωκτικού Α- 


11/12 που οδήγησε στο 5Η-7 1] 


αντέδρασε άμεσα µε τη σχεδίαση. | 
Γ του ΜΙᾷ-25. Η υ9ΑΕ τελικά ακύ- | 
ρωσε λόγω κοστοις το Β-70, αλ- | 
ὶ λάπ σοβιετική γραφειοκρατεία { 
στάθηκε ἄδυνατο να περιορίσει { 
ἑ την ανάπτυξη του «Εοχθαί» που | 


μαζί µε το διάδοχό του ΜΙΞ-31/Μ 
παραμένει σήµερα το ταχύτερο 
αεροσκάφοςτου κόσμου {µε εξαι- 


ἑ ρ8ση τα τρία ΦΗ-71 που χρησιμο- 
{ ποιείη ΝΑΣΑ). ἐ 


Καιτπ επόμενη όμως στροφή της 


ἰ σοβιετικῆς πολιτικής υπἠρξε αντί- 
ὲ ὅραση στη Δυτική αλλαγή δόγµα- | 
{ τος, Ητελευταία σηµειωθηκε όταν 

{ οι ΗΠΑ καιτο ΝΑΤΟ προσπάθη- | 
' σαν να απαγκιστρωθούν απόὀτο. { 
{ αδιέξοδο της Αμοιβαίας Βεβαίας | 
Καταστροφής (Μυϊμα! Αδδαιθή { 
Γαςἰγισίίοη] πο εξασφάλιζαν τα. | 
ἰ πυρηνικά οπλοστάσια τῶν δύο : 
{ αντιπάλων και συγχρόνως απέ- 
ἑ τρεπαν τη χρήση πυρηνικών | 
όπλων απὀ φόβο της γρνἰκευσης. { 


των αντιποίνων και του πυρηνικού) 


ἰ ολοκαυτώματος. Η αλλαγἡ στά- 
ἑ σης µιλουσε πλεον για τη λεγόμε- 


νη  «Εμέλικτη Αντίδραση» 
{ΕΙθχίρις Βθαροηοθ) ὀπου η χρήση 


πυρηνικών όπλων σαν αντίδραση σε πυρηνική επίθε- 
ση εἶχε διάφορα στάδια εκτέλεσης και ὅεν ἦταν απα- 
ῥραίτητο να οδηγήσει σε πυρηνικό ολοκαύτωμα. Ανά- 
λογη αλλαγή υπήρξε και απὀ τη σοβιετική πλευρά 
ἓ και μαζίτης έφερε την εξέλιξη νέων βομβαρδιστικών 
ἓ ὁπως του 8υ-24. τοι! Τμ-22Μ καιτελικἁ του Τυ-160. 


ἕ Το ΜΙς-28Μ επιδεικνύει μερικό από τα ιδιαίτερα χα: 
 ρακτηριστικό του, την εκτεταμένη πτέρυγα, την 
{ οδόντωση στο οὐρσίο πτέρωμα, την απουσία θ0ηθη- 
{ τικών εισαγωγών και τα περισσότερα σηµεία ανᾶρ- 
{ τησης οπλισμού. 


Ενώ όμως το δόγμα της «Ευέλικτης Αντίδρασης» 
αναφερόταν σε στρατηγικό επίπεδο, η εφαρµογἡ 
του σε συνδυασμό µε τη χρήση τακτικών πιρηνικών 
όπλων εφερε σηµαντικὲς αλλαγές και στο τακτικό 
επίπεδο. Οιπερισσότερες απο αιιτὲς ενσωµατωθη- 
καν στις επόµενες σχεδιάσεις αεροσκαφών των δυο 
αντιπάλων. αν και αυτές της σοβιετικής πλευρᾶς 
υπήρξαν εντυπωσιακότερες, αφού τα ΜΙς-59 και δι]- 


27 φάνηκαν να κλείνουν την «τεχνολογική ψαλίδα» 
{.ποι υπήρχε µε τη Δύση στη διάρκεια του «Φυχρου 


Πολέμου», Μια ἄλλη σηµαντική αλλαγή ἡ μάλλον 
προσαρμογή του δὀγµατος των «σινδυασμενων 
επιχειρήσεων» υπήρξε καιη ἱδρυση το 1983 της 
Αεροπορίας Στρατού απορροφώνταςτις νέες σχε- 


διάσεις του γραφείου ΜΙ που ἠδη για αρκετά χρόνια 


κυριαρχούσε στο χώρο τῶν ελικοπτέρων. 

Τέλος θᾳ αποτελούσε παράληψη εαν ὅεν αναφερό- 
µασταν στην ανάπτυξη του κλάδου της αεροπορίας 
µεταφορων Ψοθηπο-Τ/αηςρυπαγα Αναϊξιγα (ΝΤΟ 
που απὀ το αντ γραφοτου 0-4, 1-2 καιτην εξέλιξη 
τοι |Ι-12/14, ἔφτασε µέσα απὀ τα Αη: 12/92 στα τᾶ- 
τρακινητήρια αεριωθούμενα Ι/:76 και Αη-124. 


Η εξαφάνιση των δομών της Σαβιετικἠς Ενωσης μαι 


“ π εμφάνιση νέων διεθνώων στρατιωτικὠν ὀεδομενων 


υπήρξε το πλαίσιο επάνω στο οποίο ιόρύβηκε το 
1982 η νέα Ρωσική Αεροπορία σαν ο αεροπορικὸς 
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Η ΝΕΑ ΡΩΣΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


κλάδος των Ε.Α. της Ρωσικής Ομοσπονδίας. 

Η διάλυση της ΕΣΣΔ εξαφανισς καιτο σὐστηµα των 
κρατών- δορυφόρων πα εἴχαν.για δεκαετίες ανα- 
πτυχθεί σε ενα περίπλοκο αὐστημα ασφαλείας, Ετσι 
η θέση της Ρωσίας σήµερα εἶναι σαφώς δυσμενέ- 


στερη αμιντικά σε σχέση µε αυτήν της πρώην Σ0βιξ- ἡ 
τικής Ένωσης έχοντας αφενός χάσει µια σειρὰ προ: { 
ὠθημένων βάσεων στην ανατολική Ευρώπη και Ασία. | 


μαι έχοντας αφετέρου να αντιμετωπίσει νέα κράτη 


στην περιφἑρειά της, όχι απαραίτητα συμμάχους ἡ, 


με την απαιτούμενη πολιτική σταθερότητα. 


Παράλληλα η Ρωσία {ή αν θέλετε η Ρωσική Οµο- { 
σπονδία) θέλοντας να παίξει το ρόλο της διαδόχου. / 
κατάστασης έπρεπε να αναλάβειτις συμβατικὲς και | 


Το ΜΙᾷ-81 (στον σἐρσ) και το ΜΙᾷ-ὅ 184 αποτελούν | 
αποµεμόρια του παρελθόντος, Το δεύτερα έχει κα- | 
Αὐτερα αεροδυναµικά χαρακτηριστικά, θελτιωµένα | 
ηλεκτρονικό, περιοσύτερο εξοπλισμό ΕΟΜ στα | 
σκροπτερύγια και µπορεί να μεταφέρει νεότερες | 


γενιές πυραύλων, 
άλλες υποχρεώσεις της ΕΣΣ4 ενώ ταυτόχρονα πρέ- 


πει να φροντίζει για τη διάρθρωση των ενόπλων ἡ 


δυνἀμεώὼν της. Η διαδικασία όμως αυτή γίνεται κάτω 


απὀ την πίεση των γιγαντούμενων προλημά]ων της | 
ρωσικής οικονοµίας και βιομηχανίας, ενώ παράλλη- { 
λα έπρεπε να ενσωματώσει τα µαθήµατα προσφᾶ- | 
τῶν στρατιωτικών επιχειρήσεων (Πόλεμος τοι Κὐλ- { 


ποι!] ἠἡ τεχνολογικών εξελίξεων σε άλλες χώρες. 


Οι επιπτώσεις της ΟΕΕ 


Όι παραπάνω παράγοντες εἶναι και αυτοί που δια- 
µορφώνουν τη νέα Ρωσική Αεροπορία. Αναφορικά. { 
με τις συμβατικὲς υποχρεώσεις της Ρωσίας, η σηµα-. | 


ντικότερη εἶναι φυσικά η ανάγκη συμμόρφωσης µε 


τη συνθήκη μείωσης των συμβατικών όπλων στην 
Ευρώπη (ΟΕΕΙ. Τα κράτη τα οποία προήλθαν απότη | 
διάλυση της Σοβιετικὴς Ενωσης προχώρησαν στις | 


15 Μαΐου 19932 στη συµφωνίατης Τασκένδης, µια 


μεταξύ τους διαπραγμάτευση τοι διαμοιρασμού. { 
των δυνάμεων που προέβλεπε η αρχική συμφωνία 
για την ΕΣΣΔ. Θά πρέπει να σημειωθεί ότι στον το- | 
µέα της Αεροπορίας, Π προσπάθεια της Ρωσίας να | 
αποκτήσει τη μερίδα του λέοντος υπήρξε απόλυτα. | 
επιτυχημένη, αφού τελικἁ κατέληξε µε 3.50 αερο-. | 


σκάφη (των κατηγοριών που εμπίπτουν στην ΟΕΕ) 
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εναντι μολις :.080 της Ουκρα- { 
νίας, Συγκριτικά η Ρωσία απέκτη- { 
{σε τα µισᾶ µόνον απὀ τα (προβλε- | 
ἕ πόµενα γιὰ την ΕΣΣΔ) άρματα μᾶ- | 
Γ χης, ΤΟΜΑΙΤΩΜΠ και πυροβόλα, { 
κάτι που δείχνει τη µεγάλη σηµα- { 
σία που αποδἰδει στην αεροπορἱα { 
{ του εγγράφου αρχών εἶναι π ανα- | 


η νέα ρῴσική ηγεσία. 


Παρόλο του ὁτι όμως απέκτησε τα | 
δύο-τρίτα των μαχητικών αξρο- { 
σκαφών που προβλέπονταν για ἡ 
την πρὠην Σοβιετικἡ Ενωση, σή- ἱ 
µαινε και πάλι ότιθα έπρεπε να | 
αποσυρθούν απὀ υπηρεσία περισ- { 
σότερα απὀ 3.000 αεροσκάφη μέ- { 
! χριτο 19895. Σύµφωνα µε τους κα- ἡ 
{ νόνες εφαρμογής της ΟΕΕ που | 
άρχισε να ισχύει απὀ τον Ιούλιο { 
του 1992, το 25ύοτων περικοπώὼν | 
θα πρέπει να έχει ολοκληρωθει | 
µέχριτις 19 Νοεμβρίου του 1993, | 
το 6036 μέχρι την ἴδια ημερομηνία | 
{του 1994 καιτο υπόλοιπο Ίβ208α | 
ἑ πρέπει να ολοκληρωθεί µέχριτις | 
ἳ ἰ αποφασίσει κατὰ περίπτωση το | 


18 Νοεμβρίου 1995. 


Σύµφωνα µε τις υπάρχουσες πλη- { 
ροφορἱες η δύναμη της Βωσικής { 
ἓ. Αεροπορίας στα µεσα του 1993 { 
{ ανέρχονταν σε 4.156 αεροσκάφη { 
ἕ, καισε ένα περίπου χρὀνο µέχριτο { 
ἔ φετινό καλοκαίρι υπήρξε µια µι- { 
κρή µείωση στα 3.900 αεροσκά- { 
φη. Υπάρχει ἐτσιη ανόγκη απὀ- { 
ἔ-του Αφγανιστάν) αλλά καιτουπα- | 


συρσης ακόμη 450 αεροσκαφών. 


Με βάση το μικρότερο αυτό στόλο ἑ 
αναδιοργανώνεται και η Αεροπο- { 
ἑ ρίαπάνω σε συγκεκριμένους (και | 
ἕ αναπὀφευκτους] άξονες: 
ἔ «Οι νεότεροι και ικανότεροι τύποι { 
{. αεροσκαφών που μέχρι πριν απὀ { 
λίγο καιρό στάθµευαν σε χώρες 
την επιχειρησιακή εφαρµογῇ | 


της ανατολικής Ευρώπης όπως η 


Πρώην Ανατολικἡ Γερμανία καιῃ { 
Πολωνία θα αποτελέσουν τον { 
κορμό της νέας Αεροπορίας επι- { 
χειρώντας απὀ βάσεις στις νέες { 
περιφερειακές στρατιωτικὲς διοι- 
κήσεις της Πετρούπολης, της ἡ 


Μοσχας καιτοι Καμκασου. 


« Καταβάλλεται ιδιαίτερη προσπά- { 
θεια ώστε να οµοιγενοποιηθείο { 
στόλος και να αποτελείται απὀ ἆ 
ὁσο το δυνατόν λιγότερους τύ- { 
πους γίνεται. Έτσι μεγάλοι αριθ- { 
{ μοί (που ίσως προσωρινά ρίξουν { 

τη συνολικἠ οροφή κάτω απὀ αυτή { 
που προβλέπεται απὀ την ΟΕΕ) | 
αποσύρονται και τίθενται σε απο- { 
θήκευση ἡ -το πιθανότερο- κατα- { 
ἔ κτηριστικὀ ὁτιτο πρὠτο µεγάλο | 


στρέφονται. 


» Κάτω απὀ αυτό το πρίσμα διατη- { 
ρούνται ὀχι µόνο τα νεότερα αξ- { 
ἓ ροσκἀφη αλλά και οι εκδόσεις { 
}. ἀπὸ αυτά που προσφέρουν επιχει- ἐ 
ρησιακή ευελιξία µε βάση την ικα- { 
γότητα εκτέλεσης ποικιλίας απο- { 
στολών, Για την πτυχή ὁμως αυτή { 
του θέµατος ακολουθεί εκτενέ- { 
{ προσωπικού. Ταυτόχρονα όμως | 


στερη αναφαρά. 


«Στις 2 Νοεμβρίου 1995 το { 
Συμβούλιο Ασφαλείας της βωσι- { 


κής Ὁμοσπονδίας ενέκρινε ἑνα ἡ 
γέο στρατιωτικὸ δόγμα στη µορ- 
φή ενὸς εγγράφου αρχών. Το ἐγ- 
γραφο αυτό έγινε αποδεκτό την | 
ἴδια µέρα απὀ τον πρόεδρο Γιὲλ- | 
τιν (6”]. 
Το σημαντικότερο ἴσως στοιχείο { 


φορά στο πὠς και ποὺ η βωσίαθε- { 
ωρεί ότι µπορεί να ξεκινήσει ένας { 
πόλεμος, Σε αντιδιαστολἡ µε το { 
παρελθον. ὀπου ἢ διά των ὁπλων { 
ιδεολογική επικράτηση ἦταν { 


ακρογωνιαίος λίβος της σοβιετι- { 
κής πολιτικής, το τωρινό δόγμα { 
αναγνωρίζει τη σηµαντικά µειω- | 


µένη πιθανότητα ενός παγκοσμἰ- { 
ου πυρηνικού ή συμβατικού πολὲ- | 
µου και θεωρεί ότι ο μεγαλύτερος { 
κίνδυνος προέρχεται απὀ περιφε- { 
ρειακές συγκρούσεις στα σύνορα | 
της Ῥωσικῆς Ὁμοσπονδίας. Τονί- | 
ζεται επἰσης ὅτι σε περίπτωση γε- | 
νικότερου πολέμου η Ρωσίαθα { 


πιο ενδεδειγµένο και αποτελε- { 
σµατικὀ εἰδος αντίδρασης. επιθε- { 
τικὸ ἡ αμυντικό, ὥστε ῃ σὺ- | 
γκρουση νατερµατιστείσε όσοτο | 
δυνατόν πιο πρώιμο στάδιο. 
Με βάση τα µαθήµατα απὀ ἄλλες | 
περιφερειακές συγκρούσεις του | 
παρελθόντος (µη εξαιρουµένου { 


Ρόντος (Αρμενία-Αζερμπαιτζάν], { 


το νέο στρατιωτικὀ δόγμα προ- { 
βλέπει την ανάπτυξη µιας δύνα- { 
{ µης ταχείας ανάπτυξης που θα | 


επεμβαίνει στις συγκρούσεις { 
αυτὲς, Η συµβολήτης Ρωσικής { 
Αεροπορίας στην ανάπτιξη και 


αυτού του σώματος είναι αποφα- { 
οιστικἠ. 


πλέγμα διοίκησης των συρρικνω- 
μένων απο ὀλες τις πλευρὲς νέων 
Ε.Δ. Η τρίτη και τελευταία φάση 
της αναδιορψάνώσης αναμένεται 
να ξεκινήσει µετά την ολοκλήἠρώ- 


{ σητης συμμόρφωσης µετους 


ῥρουστης ΟΓΕ το 1995 και να 
διαρκέσει µέχριτο ἑτος ὀ000, 
Αποτέλεσμα της βα εἰναιοινέες 
Ενοπλες δυνάμεις της Ρωσικὴς 
Ὠμωσπονδιας που αναµενεται να 
περιλαμβάνουν τις χερσαίες, 
ναυτικές αεροπορικες. τις δυνά- 
μεις αεράµυνας καϊτις δυνάμεις 
των στρατηγικών πυραύλων, 

Τα παραπάνω γιατη Ρωσική Αερο- 
πορία σημαίνουν ὁτι έχει ἠδη αρ- 
χίσει τη δικἡ της µερική αναδιορ- 
γάνωση περιλαμβάνοντας στη ὅο- 
µή της ὀλεςτις δυνάμεις καιτις 
περισσότερες διοικήσεις της πρώ- 
ην ΥΝν9. Στις τελευταίες περιλαµ- 
βάνονταιη Αεροπορία των Βομ- 
βαρδιστικών Μεγάλης Εμβελειας, 
η ΕΙοπίοναγδ Αγἰαΐδιγα [ΕΑ, 
«Τακτική Αεροπορία») καιη Αερο- 
πορία τακτικών και στρατηγικὠν 
μεταφορών ν-ΤΑ. 

Η αναδιοργάνωση αυτή δεν εἶναι 


ἰ εὐκολη. Σημαντικά προβλήµατα 


δεν προέρχονται μόνο απὀ τις οι- 
κονομικὲς δυσκολίες που αντιµε- 
τωπίζει ῃ Αεροπορία αλλά απὀ 
την αντίσταση του στρατιώτικου 
κατεστημένου κάθε επιµέρους ὅι- 
οίκησης που δεν διανοείται να πα- 
ραδώσει αµαχητἰ τα «κεκτημένα 
δικαιώµατα» ἡ τουλάχιστον χωρίς 
την εξασφάλιση σημαντικών 
ανταλλαγµάτων, Οι προβλέψεις 
για την πορεία του εγχειρήματος 
Είναι τουλάχιστον παρακιν- 
δυνευμένη ακριβῶς λάγω των ση- 


{ µαντικών συμβιβασμών που εἶναι 


ἐ απαραίτητο να γίνουν προκειµέ- 


Αναδιοργάνωση µε 
θάση το νέο αµυντι- ἰ 
κό δόγµα 


{νου γα ικανοποιηθούν ὁλες οἱ πα- 
{ ρατᾶξεις (7. 


Διαμάχη ὅμως δεν υπάρχει µόνον 


{ανάμεσα στις Διοικήσεις αλλά και 
ἔπους κλάδους των Ε.Δ. 


Το Ρωσικό Ναυτικό βεωρείτην 


Η αναδιοργάνωση των νέων Ρωσι- ἆ 
κών Ε.Δ. ξεκίνησε σχεδὀν ταυτό- { 
χρονα µε το σχηματισμό της ἡ 
βωσικἠς Ομοσπονδίας το 1992 ἱ 
καισαν πρώτο βήμα εἶχε τη διά- { 
λυση των παλαιών στρατιωτικών : 
δομών και τη δηµιουργία Ρωσικού { 
Υπουργείου Αμυνας, Είναι χαρα- | 


έργο που ανέλαβε το Υπουργείο { 
ἦταν η μαζική αποχώρηση των { 
δυνάμεων Που στάθµευαν στην { 
ανατολική Ευρώπη. Επρόκειτο για { 
πραγματικὀ ἆθλο, αφού λόγω της 
κακἠς οικονοµικής κατάστασης { 
δεν υπήρχαν τα απαραίτητα κον- | 
δύλια για τη µεταστέγασητου  { 


ἔπρεπε Οἱ µονάδες που επέστρε- | 
φαν να αναδιοργανωθούν στο νέο { 


αναδιοργάνωση σαν µια καλή 
ευκαιρία για τη διατήρηση του µε- 
γαλύτερου δυνατού µέροιςτης 
ναυτικής αεροπορίας κάτω απὀ τη 
διοἰκησή τομ. Αν και προβάλλει 
σαν κύριους λόγους τα προβλή- 
µατα που ἴσως ανακύψουν στις 
συνδυασμένες επιχειρήσεις, εὰν 
η διοίκηση περιέλθει στην Αερο- 
πορία και την απειρία της τὲ- 
λευταίας σε τἐτοιου εἶδοιιο σπο- 
στολές, ο πραγµατικας λόγος εἰ- 
γαιῃ διατήρηση του «βἰ8ἱμδ-0μο», 
Απὸ το τελευταίο Βα εξαρτηβον 
μελλοντικά και οι χρηµατοδυτή- 
σεις νέων προγραμμάτων και κα- 
γείς βέβαια δεν θέλει να δειτο με- 
ρἰδιό του να συρρικνώνεται, Προς 
το παρὸν τὸ πειστικὀτερο επιχεἰ- 
Ρηµα που χρησιμοποιείτο Ναυτι- 
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το Πα ὀώμω κςαΑ{. 


κό είναι ὐτι ή ἔνταξη ορισμένου εἰ- 1 
δοιυις αεροσκαφὼν στην Αεροπο- { 
ρία 8α τα βάλει κάτω από τους πε- { 
ριορισμούς της ΟΕΕ. Έτσι το µελ- | 
λον τοι ϱλέγχου της Ναυτικής ἡ 
Αεροπορίας παραμένει... «στον { | 
ἔ Γιατους περισσότερους όμως } 


αέρα», 


Ανάλογες εἶναι και οι θέσεις του { 
Στρατού που ακολούθησε όμως { 
Σπιβετικἡ στάση στο θἐµα προ: | 
σπαθώντας να αποκτήσει µέρος { 
της δύναμης της Εἰσπίοναγα { 
Ανιαϊδίγᾶ σαν αντιστάθµισµα στη { 
δραματική µείωση των χερσαίων | 
οπλικὠν συστημάτων (βλέπε πα- | 
ραπάνῳ αναφορά για τις μειώσεις. | 
ΟΓΕΙ.Η μάχη δεν έχει ακόµη λή- { 
ξεικαι 0 συμβιβασμός που προδια- { 
γραφεται ἰσως φέρειτην ΓΕΑ κατω. | 
από το διοικητικό έλεγχο της | 
Αεροπορίας, αφήνοντας ὑμωςτον { 
επιχειρησιακό έλεγχο στο Στρα- | 
{. ρειών (όπως φαΐνονται στο σχετι- 


τό] 


Ανοικτό παραµενει ακομη το θέµα { 
της διοίκησης στρατηγικών διινᾶ- { 
μεών, των δυνάμεων ταχείας { 
επέμβασης και των περιφερεια- | 
κὠν διοικήσεων ὁπου η Αεροπο- | 
ρίᾳ συνεισφέρει αντίστοιχα µε : 
ΙΞΒΜ., βαρέα βομβαρδιστικά, αε- | 
ρομεταφερόμενες µονᾶδες, µετα- { 
γωώγικα αεροσκάφη και ελικόπτε- { 
ρα καθώς και µε πτέρυγες περο- { 
σκαφών ενταγµένες στην ΕΑ. { 
Αναφορικά µετις περιφερειακές { 
διοικήσεις αποτελούν το διάδοχο { 
σχήμα των σοβιετικών περιφερει- { 
ακὼν στρατιυτικὠν διοικήσεων µε ἰ 
άνδρες και υλικό και των τριών { 
κλάδων που σκοπό έχουν να αντι { 
µετωπίσοιν τοπικὲς ἡπεριφερεια- : 
κὲς συγκρούσεις. Εάν η κατάστα- { 
ση υπερβεί τις δυνατότητές τους, | 
τότε επεµβαίνουν οι δυνάμεις τα- { 
χείας επέμβασης. Εαν οι πολεµι- 
κες επιχειρήσεις γενικευτούν { 
πκόμη περισσοτερο, τοτε θα μπάρ- | 
ξει μεταφορά δυνάμεων απὀ ἆλ- { 
λες περιφερειακές διοικήσεις και | 
ἰ κὲς επιδρομές. ἀπό την άλλη | 


εφεδρεὶες, 


Και οι ίδιες όµως οι επιµέρους µο- { 
νάδεστης Ρωσικής Αεροπορίας ὁ 
υφίστανται αναδιάρθρωση, Ενα { 
απὀ τα σημαντικότερα βήματα | 
υπήρξε η πρόσφατη ἱδρυση σε { 
πειραματική βάση σήνβετων µο- { 
νὰδων (οοπιροκ!ἰθ μπε) κατά το : 
πρὀτυπο της Ι)5ΑΕ που περιλαµ- | 
βάνουν διαφορετικών τύπων αε- { 
ροσκάψφη, ανάμεσα τους και βοµ- { 
βαρδιστικά μακρᾶς ακτίνος δρᾶ- { 
σης, αεροσκάφη ανεφοδιασμού, | 
μαχητικά αεροπορικής υπεροχής, | 
περοσκαφη κρούσης και δίωξης- { 
βομαρδισμούῦ. Μονάδες αυτού του. { 
είδους -όπως και ὅτην περίπτωση { 
των ΗΠΑ- εἶναι απαραίτητες για { 
την υποστήριξη των δινάµεων τα- | 
χεἰας επεµβασης. Προς το παρὀν { 
τουλάχιστον. η μόνη διαφορά { 
ανάμεσα στις ΗΠΑ καιτη Ρωσία { 
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στο σιγκεκριµένο δόγμα. εἶναι ὁτι : 
ῃ πρὠτη βλέπει το πεδίο δράσεως { 
σε σηµεία ανάφλεξης σε ὀλο τον { 
πλανήτη, ενώ η δεύτερη για την | 
αντιμετώπιση καταστάσεων στις | 
χώρες γυρω από τα συναρᾶτης. ! 


στρατιωτικούς αναλυτές εἰναι : 
απλώς θέµα χρόνοι πριν και η { 
Ρωσία κοιταξει τα πράγματα σε. { 
παγκόσμια κλίμακα. Οι σύνβετες 
αυτὲς µονάδες θᾳ ενταχθούν στο { 
ἠδη υπάρχον σύστημῃα των «αερο- | 
πορικὠν στρατιών» («8[ΓαΙπίες»]. | 
ϱ αριθµός όμως των οποίων έχει | 
Δραστικὁ µειωθει απὀ τις παλαιό- ἰ 
τερες στις παρούσες 9. 
Η αναδιάθρωση βασίζεται σε ἑνα { 
σύστηµα τεσσάρων αεροπορικών | 
διοικήσεων (Βορειοδυτικής, Δυτι- 
κής, Νοτιοδυτικής και Ανατολι- 
κἠς] και ἑξι στρατιωτικών περιφε- 


κὀ χάρτη!, 
Όπως σημειῶσαμε και πρρη: { 
γουµένως ἕνας απὀτους σηµαντι- { 
κότερους παράγοντες που επηρε- { 
ἁζουν την εξέλιξη της Ρωσικής ! 
Αεροπορίας είναι καιτα µαβηµατα 
που ἔχουν αποκοµιστεί απὀ τον | 
Πόλεμο του Κόλπου, Οι Ρωσοι. αν 
και παραωτηρητες στις εχβροπρᾶ- , 
ξίες εκείνες, αναγνώρισαν απὀ : 
την πρώτη στιγµήτο σημαντικότα- 
το ρολο που ἐπαιξε η Αεροπορία. { 
Υπήρξε όμως και µια σειρά συµπε- { 
ῥασμάτων που εξάγονται εὐκολα 
απὀ τον προσεκτικό παρατηρητή, 
πέρα απὀ τους αριθμούς καιτο εἷ- . 
δος των οπλικών συστηµάτων που. { 
βρέθηκαν αντιµέτωπα από την { 
πλευρά του Ιράκ καιτου συµµαχι- 1 
κοὺύ συνασπισμού απὀτην ἄλλη, | 
Ενα απὀ τα στοιχεία για παρά- 
δειγµα που ἔκρινε απὀ νωρίς την { 
ἔκβαση των επιχειρήσεων οτον { 
αέρα, υπήρξε η αδυναμία του Ίρακ : 
για παράδειγµα να προφιλάξειτα 
αεροπλάνα του απὀ τις συμµαχι- 


πλευρά οι συμμαχικές αεροπορι- | 
κὲς επιβέσεις υπήρξαν σχεδὀν : 
στο σύνολά ταυς μεγάλης κλίµα- : 
κας προσβολες στόχων εδάφους | 
απὀ εκατοντάδες αεροπλάνα κά- | 
τῷ από την καθοδήγηση σεροσκα- 

φών ΑΜΙΑΟΡ µε μαζική χρήση κα- | 
τευθωνόµενων ὁπλων σέρος-εδα- 
φρους σε συνδυασμὸ µε πολύπλο- : 
κες διαδικασίες ανεφοδιασμού : 
στον αέρα. Όλα αυτά υπήρξαν για 
τους Ρώσους ιδιαίτερα αποκα- 
λυπτικά, αφού αυτοί εἶναι κυρίως 
οιτοµείἰς ὁποι η Ρωσική Δεροπο- { 
µία παρουσιάζει σήµερα μστἑρη- | 
ση, Παράλληλα οι επιχειρήσεις 
στον κόλπο απέδειξαν ὁτι για την : 
Εφαρµογή νέων δογμάτων που. 
αναπτύχβηκαν σ αυτές απαιτου- { 
σαν την απομάκρυνση απὀ υπηρε- { 
σἰα αεροσκαφών όπως τα ΜΙ- { 


Γ προγράµµατα 


το Λι Ε 


2129/ δή. δι- 1 και Τυ-18 καιτην. | 
αντικατάσταση τοις µε αεροσκα- : 
ἑ φῃ πολλαπλών ρόλων Φυ-2{/30. { 
ἔ ΜΙ-ο8/Μ, 9υ-25, 9μ-25 µε παρὰλ- { 
ληλη αὔξηση των ιπτάµενων τὰν- : 


κερ ΙΙ-/8 και ΑΛΑΟΡ Α-Ρ0. 


Ενῷ όμως η απόφαση για ανα; : 


ὄιαρθρωση, εκσυγχρονισµο και 
αλλαγή δογμάτων και τακτικών 
γιατο σύνολο των Ε.Δ. και Ιδιαίτε- 
ρα για τη Ρῳσικὴ Αεροπορία υπήρ- 


ξε αμεση, ή εφαρµογή της ὅπως | 
εἰδαμε και όπως θα δούμε παρα- { 
κἀτώ σκοντάφτει και θα συνεχίσει { 
νο σκοντάφτει 6ξ πολλά προβλἠ- { 


µατα. Φυσικά τα περισσότερα ἀπὸ 


ἕ αυτά δεν είναι απλως οικονομικά. { 
Μεγάλο µέρος του εκσυγχρον!- { 


ομού απαιτει την εξέλιξη και προ: 
µήθεια νέων περοσκαφωών. ΟΠΛΙ- 
κων συστημάτων (όπως κα- 
τευθυνόμενα βλήματα] και εξο- 


ἑ πλισμού [συστήματα ραντάρ. ἰ 
ἰ αυτοπροστασίας κ.ᾱ.) : 
Εδώ όµως η Ρωσική Αεροπορία 
ανταγώνίζεται τον εαυτό της. Με { 
δεδομενα τα σημαντικά προβλή- { 
µατα που αντιμετωπίζει η χωρα. { 
το µερἰδιο του αμυντικού προυπο- 
λογισμού που της αναλογεί βαΐνει | 
Ι ὁλο και µειουμενο. Επιπλέον ση- 1 
µαντικα ποσά πρέπει να δαπανη- | 
8ουν για τη μεταφορά και επανε- { 
Υκατήσταση των μονάδων απὀτις { 
χώρες της ανατολικἠς Ευρώπης { 
αλλά και Την υλοποίηση της ᾖ 
συνθήκης ΟΕΕ. Κάθε ὅμως ρούβλι { 
ἑ που ξοδεύεται για το σκοπὀ αυτό { 
αφαιρείται υποχρεωτικά από προ- 


ΛΟΛΑ 


Αεροπορία επιδιώκει να έχει ολοκληρώσει μέχριτο 
τέλος του αιώνα. Αυτα εἶναι: 

ΣΤΟ Φυ-2ᾷ πιθανόν σαν συμπληρωμα/αντικαταστατη 
του δι 24 

το Θιμ-25 σαν (κανΟτερη Εξέλιξη του Φμ-ο7. 

«ὲνα νὲρ πραηγμένο τακτικό μαχητικό (ΑΤΕ] 

ένα βομβαρδιστικό σαν αντικαταστάτη του Τι-18 
Σκαιίσως τον αντικαταστάτη τοι! ΜΙζ-31Μ 


ιὰ Ἡ 
... 


Το κόκπιτ του ΛήΙς-25Μ. Διακρίνονται οι δύο οθόνες 
πολλαπλών λεπουργιών κοιτο ΗΟΤΑΣ 


γράμματα προμηθειών και ανά- { 
πτιξης νέων αεροσκαφών, Το κα- { 


κὀ όμως δεν σταματά εκεί. Οιρα- { 
ὶ Υδαίες περικοπές στους τοµεὶς 
προμηθειών και ανάπτιξης έχει 
φέρεισε δεινἠ Βέση τη ρωσική αε- { 
ῥοπορική βιομηχανία, τη στιγµή { 
μάλιστα που και η ἴδια προσπαθεί { 
να προσαρµοστεἰστις νέες συνθή- | 
κες που προήλθαν απὀ τη διάλυση { 
της ΕΣΣΔ. Με την έλλειψη εγχώ- | 
ριων παραγγελιών. αρκετά γρα- { 
φεία (νυν εταίἰρἰες] σχεδιάσεως { 
και κατασκευῆς, ἀλλά και ινστι- 
ταύτα ερεινας ἐχοιιν στραρεί | 
προς το εξωτερικό για εξαγωγὲςἡ { 
συνεργασίας, | 
Αμστυχῶς η παντελἠς ελλειψη { 
{ Εµπειριας στον τομέα αὐτόν κανει : 
τις πιθανότητες επιτυχίας πολύ µι» { 
κρὲς, Υπάρχει ὅμως και ἑνας ἆλ- { 
λος αστάθµητος παράγοντας στη { 
στροφη αυτη της βιομηχανίας 
προς το εξωτερικὀ και αφορα την ς 


επίπτωση που θᾳ Εχει στην προ- 


σπάθεια της Ρωσικῆς Αεροπορίας | 
να προωθήσειτῃ δικἁ της προ- | 


γράμματα εκσυγχρον!ισµου. 


{ Παρόλα τα οικονομικά προβλήμµα- { 
τα. σωµφωνα µε ἀλεστις ενδεἰ- : 
ξεις, υπάρχουν ἐξιτουλάχιστον : 
ξεχωριστα προγραµµαταπουη | 


Μερικά από τὰ υποσυστήματα ποµ µπορεί κανείς να 
Βρε! στο κοκπιτ του 5υ-ᾷσ. Υπάρχουν τέσσερις ἐγ- 
χρωμες οθόνες πολλαπλών Λειτομργιων (δύο στον 
πίνακα οργάνων και δύο τοποθετημένες λοξά στο 
εμπρος υπερυψώμενο µέρος στις πλευρικὲς κὠὀνσό- 
λες). Παρόλα αυτά σπομσιόζειτα ΗΟΤΑΣ που υπήρ- 
χε στο ΜΙΑ-29Λῇ 23. 
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Η ΝΕΑ ΡΩΣΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η ΑΛΛΑΓΗ 
ΠΡΟΣ ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ ΡΟΛΩΝ 


Είναι κάτιποι µόνον ἡ ἱστορίᾳ πλέαν µπορεί να επι- 


βεβαιώσει ἡ να διαψείσει αλλα πολύ πριν απο την { 
κατάρρευση της Σοβιετικής Ενωσης, η ηγεσία της { 
Αεροπορίας εἶχε αναγνωρίσει την ανάγκη ριζικών. | 
αλλαγών απὀ το καθεστώς της πολυεπίπεδης | 
αμυντικής και επιβετικἠς ικανότητας µε βάση δεκά- { 
δες τύπους που μπορούσαν να εκτελέσουν µόνον { 


ἑνα εἰδος αποστολής, 


Η απόφαση για την ανάπτυξη τύπων αεροσκαφών ) 
πολλαπλών ρόλων εἰχε ήδη παρθεί απὀ τα τέλη της. | 
δεκαετίας του 1970 ἡ τις αρχές της δεκαετίας του | 
0, Τα ΜΙ8-298 και 8-27 µπορούν να θεωρηθούν. | 


σαν το μεταβατικό στάδιο που δεν άφησαν εντελώς 
την κληρονομιά των προγόνων τους οὖτε απέκτη- 


σαν πλήρως τα γνωρίσματα που βλέπουμε [ἠθα | 


δούμε] στους διαδόχους τους. Με την απόσυρση 


των παλαιότερων τύπων (ΜΙά-2 1123/97, θυ-Ἱτιτα | 


αεροσκάφη αυτά θᾳ αποτελούν τον κόσµοτης δύνα- 
µης πρὠτης γραμμῆς της Ρωσικής Αεροπορίας, κά- 


γαντας ακόµη πιο ἑντονη την έννοια της µεταβατι- | 


κὀτητας της περιόδου. 


π” 


Μικρός αριθμός Α-δῦ Αµ/Α 605 βρίσκονται σε υπηρε- 


σία. Μέρος του εκσυγχρονισμού της Ρωσικής 
Αεροπορίας, σύμφωνα µε τα µαθήµατα του πολέ- 


µου του Κόλπου, εἶναι και ή απόκτηση περισσότε- | 


ρων σεροσκσαφών αυτού του τύπου. 


Ας εξετάσουμε όμως ξεχωριστὰ τα δίιο αυτά αερο- 
πλάνα γιανα δούµε συγχράνως καετις προοπτικὲς 
οι οποίες ανοϊγονται για το μέλλον, 


Το δι-2ή πο µπήκε σε υπηρεσία στα µέσα της δεκα- | 


ετἰας του Β0 είχε ὀλεςστις προδιαγραφές γιανα εξε- 
λιχθείσε ἑνα μαχητικό πολλαπλώὠν ρόλων. Σαν βαρύ 


καταδιωκτικό (στην κατηγορία του Ε-18) διέθετε ἑνα ! 
ισχυρᾷ ραντάρ µε δινατύτητα κατόπτευσης και κα- | 


θοδήγησης οπλισμού κάτω απὀ το επίπεδο πτήσης 


(ἰαοκ ἠονπ-ποοί 4ο] και µεγάλη αυτονομία σε | 
συνδιασμό µε πολύ ικανοποιητική ικανότητα µετα- | 
ἑ που. Η Δυτική αισιοδοξία βασιζό- : 
{ Στην περἰπτωση του Ὦμ-2{ ανα- 
ὲ πτύχθηκε σύντομα το μοντέλο Μ | 
ἔ (Μοσιἱδίίονθηγ; μετατροπή) που 


φοράς οπλικού φορτίου. Επιπλέον το Φυ-27 υπήρξε 


το πρὠτο σοβιετικό επιχειρησιακό μαχητικό µε (ανα- : 
ἓ Χίσει µε τον ΑΙΜ-1οῦ (καιτον γαλ- 


λογικό] ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου πτήσης επι- 
δεικνύοντας εκπλημτική ευελιξία σε ευρύ φάσμα 


τοι φακέλου πτήσης, Το γεγονός και µόνο ότιτο δι- | 
ϱ7 δεν εξήχθει παρά µόνο στην Κίνα και μάλιστα | 
ὕστερα απὀ παρέλευση αρκετού χρόνου από την εἰ- 
σοδό του σε υπηρεσία, εξηγείτην ανωτερότητα του, | 
μαχητικού καϊτην επιφυλακτικότητατης ΕΣΣΑνατο. | 
ἑ επιβεβαίωση της ὑπαρξης του Β- 
ἕ 7 (ΑπιββπιςΚΙ. 

ἑ Το ΜΙΔ-28 υπήρξε ακριβώς η αντί- 


διαθέσει σε τρίτες χώρες, Αλλωστε ο «μικρότερος» 
και υποδεέστερος «Πδελφός» του ΙΙς-29 κάλυψε 
τις ανάγκες εξαγωγών. 
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} Μια προσεκτικότερη όμως εξέτα- { 
{ σητου «Φλάνκερ» αποδεικνύει | 


! ὅτιτο «χρυσαφι βρίσκεται μονο 


ε στον εξωτερικΟ μανδύα» και ότι | 
ἕ πρὀκειται ουσιαστικά για µια σχε- 
! δίαση γεμάτη αντιφάσεις. Τοπι- { 
{ λοτήριο του αεροσκάφους παρα- ἱ 
ἕ μένει καβ᾽ ολοκληρία αναλογικὀ Ἡ 
με όλα τα μειονεκτήµαταπου αυτό : 
παρουσιάζει στη ροῇ Των πληρο-. { 
φοριών απὀ τους αισθητήρεςπρος { 
τον πιλότο. Αλλά και η εργονομία { 
στο κόκπιτ λίγο βελτιώθηκε απὀ { 
ἑ θετη περίπτωση. Δεν σχεδιάστηκε 
{ σε καθαρό χαρτἰ αλλά αποτέλεσε 
{ το αποκορύφωμα µιας σειράς µα- 
ἰ χητικὠν απὀ το γραφείο σχεδία- 
ἑ σης Μικογιάν-Γκούρεβιτς βελτιώ- 
ἑ νοντας σηµαντικά τις αδυναμίες 
ἑ των προγόονών του αλλά και κλη- | 
ἑ ρονομώντας πολλὰ χαρακτηριστι- { 
ἑ κά (όχι απαραίτητα όλα καλὰ ἡ 
{ ἑστω ουδέτερα] απὀ αυτούς. Το { 
ἑ κυριότερο απὀ αυτά ἦταν ότι, αν | 
ἑ και έγινε κἀποία προσπάθεια να { 
ἑ αποκτήσει το αεροσκάφος ὄυνα- 
ἰ τότητα αμτόνοµης ὅρασης (σε { 
ἑ απογόνους και αντικαταστάτες 
ἑ τους μετά το 2000 ίσως όχιστα 
χέρια Ρώσων αλλά πιλότων τρί- 
ἔτων χωρῶν στις οποίες θα είχαν 
{ πουληθεί. Η ανησυχία αυτή δεν εἷ- 
{ ναι πλέον απλώς πιθανότητα αλλά 
ἰ σχεδὀν πραγματικότητα και εξαρ- 
ἓ τάται απὀ το πότε και σε ποιον θα 
ἑ σημειωθεί η πρώτη πωληση του 
{ προηγµένου ρωσικού μαχητικού, 
ἔ ΟιΡώσοιπάντως προωθούν το αξ- 
{ ροπλάνο µε κάθε εικαιρία και με- 
| τὰ το Φάρνμπορο το 1992. το δι- 
{ 3 επιδείχθηκε σε έκθεση αμυντι- 
:  κοὺ υλικού στη Χιλή και το 
{ αντιδιαστολἡ µε την απόλυτη | 
ἑ πρόσδεση στον έλεγχο εδάφους | 
ἰ που ἰσχυε µέχρι τότε], το µαχητι- | 
ἑ κὀ δεν εἰχε ποτὲ την απαιτούµενη { 
{ ακτίνα δράσης για να ενεργήσει | 
ἰ κόκπιτ [µε μονόχρωμες οβόνες 
ἰ πολλαπλών λδιτουργιών), αλλα 
ὶ υπολείπεται (τουλάχιστον απὀ 
ε ὁσᾳ εἶναι γνωστὰ], αφού απουσιᾶ- 
ἑ ζοιν ακόµη στοιχεία ὅπως συστη- 
ἑ µα ΗΟΤΑΡ (Ηαπάς-οπ-[ητοί(θ 8πᾶ 
: Φΐσκ) που είναι κοινό γνώρισμα 


: προηγούμενες σοβιετικὲς σχεδιά- 
ἔ σεις. Απὸ την άλλη πλευρά διέθε- 
τε σκοπειτικὸ προσαρμοσμένο 
στο κράνος του χειριστή, σαφώς 
υποδέεστερο των Δυτικών μοντέ- 
ἑ λων που παρέμειναν όµως (και πα- 
ἔ ραµένουν. αφου δεν ἔχουν ακόµη 
ἑ εμφανιστεί σε μοντέλο παραγῳ- 
ἓ γης) µόνον εξαρτηµατα πειραµα- 
ἑ πικὠν και πρωτοτύπων αεροσκα- 
ἑ φῶν. 

ἐ Σε άλλους τοµείς η σύγκρισή του 
µε αντίστοιχα Δυτικά αεροσκάφη 
ἑ δεν μπορούσε να εἶναι καταληκτι- 


κή. Όταν για παράδειγµα το δυ-2/ 
{ πρωτομπήκε σε υπηρεσία το 1983 
{δεν διέθετε την ικανότητα προ- 
σβολἠς στόχων πέραν του ορίζο- 
ἑ ντος µε αυτοκατειθωνόμενα βλή- 


ἑ µατα (1γθ-απά-[αιᾳεί]. Καιστο | 
{ ἐτσι στη δυάδα των 5υ-21/ΜΙΦ-οΘ 
{ ο «φτωχός συγγενής». 

; Αυτό αποδεἰχθηκε ιδιαίτερα ἑκδη- 
ἑ λαπρος τα τέλη της δεκαετίας 
του δ0 µε τη διπλή κατεύθυνση 


ἑ Αυτικὸ όμως στρατόπεδο δεν 
ἑ υπήρχε σε υπηρεσία κάτι αντίστοι- 
χο (81, Το «Φλάνκερ» ὅμως 
ἰ συγκριτικά διέθετε πολὺ καλύτε- 
{ ρο υποκατάστατο. αφού οι ηµιε- 


{ νεργού καβοδήγησης (υπάρχει και | 
{ για την αναπτυξη νέων αβροσκα- { 
{ δύο σχεδὀν δεκαετίες. Παρολα 
ἰ αυτά σε άλλους τοµείς οι Ρώσοι 
ἰ έχουν ξεπεράσει κάθε προσδοκία. 
ἑαν πιστέψουμε τουλάχιστον 
ἔ ισχυρισμούς τιτα ὃμ-05 8ᾳ παρά- 
{ γονται µε ακροφύσια ὦσης µετα- 


έκδοση µε υπἐρυβρη) Β-ο/ «Άλα- 
φάνισή τους μέχρι σήµερα σηµα- 
στοιχοις Α-Ζ καιτους κλώνους 
ταν στην ἐρευνα που είχε ηδη αρ- 
ἑ λικὸ ΜΙΟΑ), αν και κάθε αντικειµε- 
ἑστῳ και µε µικρή χρονική υστέρη- 
ση ανάλογο πρόγραµµα έπρεπε 


να ωπάρχει και στη Σοβιετικἠ Ενωώ- 
ση. Υπήρξε απλώς θεµα χρόνου η 


μο» (ΑΑ-10] υπήρξαν απὀ την εµ- | 
ἰ σχεδίαση νέων μοντέλων (τα 
ντικα καλύτεροι απὀ τοις αντι- : 
το ἆλλο µε την αναβάθμιση και 


νικὸς παρατηρητης Βεωροµσε οτι 
ἑ 1996. Οι αλλαγές υπήρξαν αρκετά | 
ἑ σημαντικές, ὥστε τελικά το αερο- | 
ἰ πλάνο να πἀρε. ιδιαἰτερο ὀνομα 
{ καινα εἶναι σήμερα γνωστό σαν { 
{ 8υ-ᾶ». 

{ Το μαχητικὀ αναμένεται να µπει 
{ σε υπηρεσία σε 12-18 µήνες αλλά 


κατ αυτὸν τον τρόπο. Παρέμεινε 


που πἠρε το σοβιετικὸ πρόγραµµα 
φών. µετο ἑνα σκέλος προς τη 
οποία δεν έχουµε ακόµη δει] και 


βελτιστοποίηση τῶν υπαρχόντων, 


επιδείχθηκε για πρώτη φορά το 


ἑ πο πλέον ενδιαφέρον (και συνάµα 
ἑ ανησυχητικό} είναι ὁτι το σερο- 
ἑ πλάνο προσφέρεται ἠδη για εξα- 
ἑ γωγή, Επαληθεύονται ἐτσι πανη- 
ἓ γυρικά οι ανησυχίες που εἰχαν εκ- 
{ φραστεί κατά των αντιρρήσεῶν 


κατασκευής τῶν επόμενης γενιάς 
μαχητικών ὁπως το ΕΕΖΩΟ0 σαν 


{ πλεονάζοντα µετά τη λήξη του 


«Ψυχροί Πολέμου». Είχε τότε 
υποστηριχθεί ότιτα μαχητικά αυτά 
θᾳ καλούντο να αντιμετωπίσουν 


ἑ τα βελτιωμένα δυ-όΓΜΙς-59 μέ- 


χριτο τέλος του αιώνα καιτους 


Ντουμπάι. 


ἰ Το δι-ᾷρ ενσωματώνει σηµαντι- 


κὲς βελτιώσεις ἑναντιτου θυ-οἡ, 
ὅπως το προηνµένο ραντάρ καιτο 
εργονομικἆ επανασχεδιαομένο 


των Δυτικών μαχητικών εδώ και 


βλητής διεύθυνσης σε τρεις µαλι- 


ἑ στα διαστάσεις. (9’] 
ἰ Το αεροπλανο εἶναι γνωστό ὅτι 


ἔχει ἁθκιμαστεί µε ακροφύσια δὺᾳ 
διαστάσεων αλλά η τεχνολογία 


ἑ τριών διαστάσεων μόλις αρχίζει 


να δοκιμάζεται ακόµη και σε αµε- 


ἓ ρικανική υπηρεσία (βλέπε ΠΤΗΣΗ 
ἑ τείχος ΝΟ 114 Ε-186 ΜΑΤΝ. σελἰ- 
ἑ δα 40). 
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τω παρών κΑ1. 


Οι εκτιμήσεις πάντως εἶναι ότι 
ακόµη και ἑνα 91-25 µε ακροφὶ- 


σια 2Ώ αποτελεί σηµαντική εξέλι- | 
ξη καιισοσκελίζει τουλάχιστον | 
στον τοµέα αυτόν Το Γ-2ὲ αποτθ- | 
λώντας την «αιχμή του δόρατος» { 
τοι νέοι δόγματος της Ρωσικής | 
Αεροπορίας, αν και Οι περιορισμοί { 
που υπάρχουν σήµερα στο ρωσικό ! 


αμυντικῦ προυπολογισμὸ δεν θα | 


επιτρέψουν την οισαγωγήτου σε 
υπηρεσία παρά σε μικροὺς αριθ- 
μούς, Το νέο αυτό δόγμα θα στη- 
ρίζεται -ὅπως προαναφεραµε σε 
αντίθεση µε τα παρελθόν- σε αε- 
ροσκάφη πολλαπλών ρὀλωνπου 


Βα μπορούν να χρησιμοποιούν κα- | 
τεμβυνόµενα ὅπλα τελευταίας τε- { 
Χνολογίας. Υποστηρίζεται δε ὅτι | 
οι δυνατότητες του αεροσκάφοιις { 
στα διπλό ϱὖλο αέρος-αέρος και | 
αερος-εδάφουις θᾳ εἶναι ίσες ἦ και { 
καλύτερες του Γ:Α-18 ἡκαιτου Ε- | 


1Ε. 


Τις πραγματικές δυνατότη- | 


τεςπουθᾳ Εχειτελικατο 5υ-27 εἰ- | 
ναι δύσκολο να τις εκτιμήσει κα: | 
γείς, αφού υπάρχουν αστάθµητοι { 
παράγοντες ὁπως οι έρευνες για | 


νέα οπλίκα συστήματα. Ένα απὀ 


αυτά για παράδειγµα εἰναιτο φη- { 
μολογούήμενο σύστηµα εκτό- | 
ξευσης πυραὐλῶν προς τοπίσω { 
ημισφαίριο του αεροπλάνου (που. { 
ἔχουμε αναφέρει αρκετές φορες 
στα Αερονέα), Στις αναφορές { 
αυτές φέρεται να έχουν γίνει δο- ἡ 
κιµαστικές εκτοξεύσεις πυραύ- | 
λων μικρής εμβέλειας, υπέρυθρης : 
καθοδήγησης Η-73 απο πυλώνα { 
που εναλλακτικά μπορούσε να { 
χρησιµοποιηβεί προς την εμπρὸς { 


ἠ την οπἰσθια διεύθινση. Η δυνα 


τότητα αυτή είναι τεχνολογικά { 
ἑ για να συντηρηθεί κάποιο πρὀ- 


εφικτή αλλὰ τα προβλήματαπου 
πρέπει να λυθοίιν µε την αντοχή 
τοι πιλώνα-πυραύλοι κατά τη 


φάση της περιστροφής εἰναιτερά- 


στηµα προειδοποίησης επερχόµε- { 


νου πυραύλου καιτο αεροπλάνο 


βα απαντά µε την εκτόξευση ενός | 
{ µπορεί να µεταφέρειτο νὲο βλήμα 
| Β-37, µια ἐκδοση ενεργού ραντάρ { 
ἑ του γνωστοί) Ἠ-3ᾷ (ΑΑ-9 «Αππος»], { 
ἑ ενώ διαθέτει επίσης αυξημένη { 
ἑ αυτονομία και καλύτερα Πλεκτρο- { 
{ νικά, Άλλες πηγές αναφέρουν το { 
ἰ αεροσκάφος σαν µια προσπάθεια { 
{ να αποκτήσει το ΕΟΧΠΟυΠά ὄυνα- { 
{ τότητα εκτέλεσης πολλαπλών ρὁ- | 
{ λων, κάτι όμως που φαίνεται µάλ- | 
{ λον απίθανο ἡ σαν εκσυγχρονι- { 
ΜΙα-28 τόσο στην ικανότητα µε- { ἃ 
ταφοράς καυσίμων [άρα και αὐξη- { 
σης της εμβέλιας] όσο και στην | 
υιοβέτηση συστηµάτων ὁπως ηλε- { 
κτρονικὀ σύστημα ελέγχου πτή- ἳ 
σης και σύγχρονου κόκπιτ µε αβό- { 
νες πολλαπλών λειτουργιών.τΤο :Ἡ 
μοντέλο που προέκυψε εἶναι γνω- 


δικού βλήµατος προς την ἰδια δι- 
ύθυνση {101}. 

την ἐκδοση κρούσης ϱ-ο {Βήδι- 
4 που θα δούµε παρακάτω ὁμώς 
στεύεται ότι στο χώρο αυτὸν εἰ- 
αι τοποβετημένο µαντάρ για την 
ατόοπτευση του πἰσῳ ημισφαιρί- 
υ. Άλλες αναφορές μιλούν για 
νεο ρωσικό σύστηµα που έχει ρα- 
λο αντι-πυραυλικό! 

Αναβάθµιση ὅμως υπέστη καιτο 


σπα τῶι 


[5] 


στό σαν ΜΙΑ-ΦΘΜ. Η βάση ὅμως 


πάνω στην οποία αναπτύχθηκε 
ἦταν σαθρή και σύντομα πάρθηκε. | 
η απόφαση να ανασταλεί το πρὀ- | 
γραμµα τουλάχιστον σε ὁ τιαφο- { - 
ρούσε τις προμήθειες γιατη Ρωσι- { 
ἑ κή Αεροπορία. 0 μοναδικόςλόγος | 
που εξακολουθούµε να ακούμε. { 
για το αεροπλάνο. μετονομασμὲ- { 
νο μάλιστα σε ΜΙΟ-33 εἶναι οιπι- { 
βανότητες εξαγωγής, Επανειληµ- | 
µένως πάντως Ρώσοι επίσημοι { 
έχουν δηλώσει. µην συμβάλλο- {7 


τω Νερο 


{ Φωτογραφίες απὀ την πρώτη πσ- | 
; ρουσίσση του 8υ-34 ὁπου δισκρ!- | 
{ ψονται οἱ διαφορές µε το δι-27ΙΒ. 


ντας µόλιστα στην εξαγῶὠγικὴ ος 


προσπόθεια. ὁτι οι ανάγκες της {ά 
Ρωσικής Αεροπορίας σχετικά µε. | 
το αεροσκάφος έχουν καλυφθει { .- 
ἑ σμὸς που εἶναι και το πιθανότερο. | 
ἑ Σε οποιαδηπατε όμως περίπτωση. | 
ἑ το ΜΙΞ-41 εἶναι ενα απομεινᾶρι { 
ἔ του παρελθὀντος, της εποχής του. { 
«ἰψυχρού Πολέμου» και των αχα- { 
ἑ νῶν εκτάσεων που ἔπρεπε να ιπε- ἵ 


και δεν θα υπάρξουν µαζικὲς µελ- 
λοντικὲς ρωσικές παρανγελίες. 


ἑ Αφησαν όμως ανοικτό το ενδεχό- 


µενο προμήθειας μικρών αριθμών 


ἕ γραμµα αναβάθμισης ἡ η βιοµηχα- 


στια. Από τα στοιχεία όμως προ- { 
κύπτει ὁτι οἱ Ρώσοι προσπαβούν. | 
Σχετικά µε τα σοβιετικά πειραµα- ἐ 
τα υπάρχουν πολλά ερωτηματικά. { 
Ενα απὀ αυτά αφορά την ύπαρξη. { 
ραντάρ στον τµήµα της ατράκτου { 
που προεξεχει ανάμεσα στα δύο | 
ακροφύσις. Αν και σοβιετικοί επί- { 
σηµοι αναφέρονται στο σύστηµα { 
που θα Ηπᾶρχει στο χωρο. πιστεί- | 
εται ότι θα φιλοξενεικάποιο σή- { 
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ἓ νική βάση αυτή καθεαυτή. 


Π σταση αυτη ἐναντιτου 9-27 και 


του ΜΙ6-298 ῥπως εἶναι φυσικὀ. { 


επηρεάζει καιτη θέση των γρα- 
φείών σχεδίασης (οµσιαστικο 


εταιρίες], έχοντας ισχιροποιήσει { 


αυτήν του Σουκχό! έναντιτου 


Μικογιάν, Και τα δύο όμως όπως { 


8α δούµε επιδιώκουν να κατα- 
σκευᾶσουν το επόμενο ρωσ'κὸ 
μαχητικό, 

Η Μικαγιαν φαίνεται ότι συνεχίζει 
γα εργάζεται σε ἕνα πρὀγραμµα 


....--- 


! ρασπίσει το Κρεμλίνο. Στην «πά- { 
{ λαιποτε» όμως Σοβιετικἠ Ενωση. ἱ 
και τη σηµερινή μεταβατική { 
ἑ Ρωσία. οι «δεινόσαυραι» του πα- | 
ἕ ρελθόντος «πεβαϊίνουν» δύσκολα. | 
Ετσι είναι γνωστό ὅτι για µια. { 
ἑ πουλάχιστον Περιοδο υπηρξε και ἕ 
αντικαταστάτης του ΜΙΞ-31, γνω- | 
ἑ στὸς σαν «Πρόγραμμα ἡ Τύπος | 
ἐτ,0Ί» επίσης απὀ το γραφεὶο { 
; Μικογιάν. Οι λεπτομέρειες πίσω { 
απο το μυστηριώδες αυτο αερο- { 
ἑ πλάνο εἶναι ουσιαστικά άγνωστες. { 


Πιθανολογείται ότι επρόκειτο για µια φιλόᾷοξη σχε- 
δίαση που οτόχευε σε ἑνα αναχαιτιστικἁ µε ακτίνα 


ἰ. δράσης 7.000 χιλιόμετρα µε ταχύτητες 9-2,2 ΜΩΧ ἡ 
{1.000 χιλιόμετρα υποηχητικά. Ενα τέτοιο µαχητικὀ 
{ ἰ σε ουνδυασμὀ µε εξελιγμένα κατευθυνόμενα λἠµα- 
ἑ αναβάθµισης του γνωστού Μί- { 
ἑ 91. Η πρώτη ἐκδοση του αεροσκἁ- { 
{ φους γνωστή και σαν «Εοχποιπ- { 
{ Α» µπήκε σε υπηρεσία πριν απὀ 10. { 
ὶ σχεδὸν χρόνια. Οιλεπτοµέρειες | 
{που αφορούν τη συνέχεια εἶναι 
! περιπλεγµένες. Σύµφωνα µεπλη- { 
{ ροφορίες µια νεότερη έκδοση, | 
ἑ γνωστή σαν ΜΙ-9 1Μ, βρίσκεται { 
ἔ στο στάδιο των προωθηµένων δο- { 
κιμών [113]. Τὸ νέο αεροπλάνο. { 
ἓ ὁτι επρόκειτο πάντως για εκπαιδευτική ἔκδοση του 


τα αἐρος-αέρος θα αποτελούσε ασφαλῶὼς ἕνα 
ισχυρό οπλικό σἱστηµα, Το πρὀγραμμα όμως μάλ- 
λον έχει ακιρωθεί πριν απὺ 18 περίπαυ µήνες, αν και 
δεν αποκλείετει να το δούμε κάι πάλι μποροστά µας 
στο μέλλον. 

Μια ἀλλη ενδιαφέρουσα περίπτωση αποτελείτο δι- 
27/8. µια διθέσια εκδοση του «Φλάνκερ» που παρᾶ- 
τηρήθηκε για πρώτη φορά στο αεροπλανοφόρο 
«Ναύαρχος Κουτνέτζοφ». Σχετικά µε το αεροπλά- 
νο, γνωστό σαν «ΡΙβΐγρυς» υπήρχε αρχικά αμϕιβο- 
λία για το ρόλα που επρὀκειτο να καλύψει, Η ἄποιψη 


Φμ-οΚ έχασε γρήγορα έδαφος, ὁταν το αεροσκά- 
Φος εβεάβη µε εντυπωσιακό φορτίο οπλισμού. Σή- 
μερα εἶναι γνωστο ὅτι πρόκειται για το πρωτότωπο 
ενος αεροσκάφους κρούσης [12]που τελικά ελαβε 
στην τελική Του µορφή Τον πρωσδιορισµο Ῥμ-ᾶά, Η 
σχεδίαση εἶναι αξιοπρόσεκτη, αφού. αν και βασίζε- 
ται σε µεγάλο µέρος στο μ-ρᾖ, προορίζεται για 
αποστολές μεγάλης διάρκειας ἡ βάβους, ἰσως και 
πέραν των 4.000 χιλιομέτρων (193]. Ανάμεσα στα 
ενδιαφέροντα χαρακτηριστικἁ του εἶναι οι διπλοί 


Όταν πρωτοεμφανίστηκε το 8Η-27/8 
(στην ασπρόμαυρη φωτογραφία) ϐε. 
ωρήθηκε σαν εκπαιδευτικό παρᾶγω- 
γο του «ΕΙΑΠΚΕΓ», Την υπόθεση ἤλθε 
γα διαψεύσει η φωτογραφία που δει- 
χνει/ το σεροπλάνο να μεταφέρει 8ὲ- 
ρὺ οπλισμὀ, 


τροχοί σε σειρἠ ανὰ κήριο σκέλος, η δυνατότητα 
ανεφοδιασμού εν πτήσει και η τοποθέτηση ραντὰρ 
σε ειδική Προέμταση της ατράκτου αναμεσα στους 
κινητήρες που καλύπτει το πἰσω ημισφαίριο. Και 
στην περίπτωση αυτή, το ραντάρ αυτό έχει σωνδεβεἰ 
με την ικανότητα εκτοξεύσης πυραύλων προς τα πί- 
σῳ. Επιπλέον, σύμφωνα µε τις (λες πληροφορίες) 
που έχουν δώσει Ρώσοι επίσημοι, θα διαβέτει εξε- 
λιγμένο ραντάρ παρακολούθησης αναγλύφου, 
αυτόματο σύστηµα εξομάλυνσῃς της πτήσης σ6 χα- 
μηλό ἠψιος και προπγµεένο σύστημα ελέγχου βολής 
και ἄφεσης οπλισµου. Το αεροσκάφος ενσώµατωνει 
ακομη πολλα στοιχεία τεχνολογίας «στελβΒ», Περα 
απὀ το σχἠµα της πρὀσθιας ατράκτου [που σε πολ- 
λοὺς θυμίζειτο 5Η-7 Ἡ, σύμφωνα µε πληροφορὶες 
απὀ τη ρωσικὴ πλευρά. έχουν χρησιµοποιηβει και 
υλικά που απορροφούν την Πηλεκτρομαννητική ακτι- 
νοβολια (ΠΑΜ). Θα πρεπει δε να τονιστεί ότι όπως 
το Μία «7:01» εἶχε µαλλαν προσφερθεί και σαν αε- 
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Η ΝΕΑ ΡΩΣΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 

13 Η σιμμαχικὴ στάση στο Βέ- 
μα των παραχωρήσεων πολε- 
µικουῦ υλικού προς την ΕΣΣΔ 
παρουσιάζει πολλές υπαναχω- 
ρήσεις και είναι δυσκολο να ει- 
πωθεί απόλυτα ποιο είναι το 
µέρος {Βρετανοί ἡ Αμερικανοῦ 
που έκρυβε τη μεγαλύτερη 
δυσπιστία γιατους ΣΟβιετι- 
καὺς, Έτσι για παράδειγµα ενώ 
π βρετανική κυβέρνηση αντιτά- 
Χθηκε στην παραχώρηση 
συγκεκριμένοι υλικού απὀ τις 
ΗΠΑ σιμπεριλαμβανομένων 
και στρατηγικών αεροσκαφών, 
η Μ. Βρετανία στη συνέχεια 
παρέδωσε στους Σοβιετικούς 
πλήρεις εξελιγµένους στροβι- 
λοκινητήρες, Η εξέλιξη σοβιε- 
τικών αεριωβοιµένων θα ήταν 
πολύπιο δύσκολη χωρἰςτη 
βοήβεια αυτή. 

2" Μερικὰ απὀ τα πρώτα πει- 
ράματα στην αβριοπροώθηση 
περιλάμβαναν την τοποθέτηση 
παλμικών αυλοωθητήρων σε 
ζεύγη κάτω από την πτέρυγα 
ελικοφόρων αεροσκαφών [που 
διατήρησαν τον συμβατικό 
τους κινητήρα) όπως το Ὑακ- 
7ΡΝΡΒ, (Μεικυιον ΜΠ-4]. Ι4- 
ΤΡΝΡΗ (ΒΠ-18]. 8126 ΝΓΗ- 
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Μογγολία 


{ ἀράσης, 


490), | 4-ΘΗΕ (Β0-13} και | .8- 
198 (ΝΡΗ-Φ4 90), Τα αποτελέἑ- 
σµατα ἦσαν εξαιρετικἁ φτωχά 
και γενικά τα τροποποιημένα 
αεροπλάνα υπήρξαν λιγότερο 
ικανά απὀ τα αρχικά μοντέλα, 
3" Ενώ το σοβιετικό σύστηµα 
αεράµυνας δεν δοκιμάστηκε - 
ευτυχώς-ποτέὲ σε συνθήκες 
πολεμικής σήρραξης, το σοβιε- 
τικό μοντέλο επιχειρήσεων και 
εκπαϊδεισης εἶχε αυτή τη δοκι- 
μὴ σε διάφορους περιφερεια- 
κούς πολέμους και κυρίωςσε 
αυτούς στη Μ. Ανατολή. Εκεί 
μπορούν να αποδοθούν και οι 
φτωχές επιδόσεις τῶν 
Αιγυπτίων και Σήρων πιλότων 
σε διαδοχικές αραβο-ισραηλι- 
νὲς συγκρούσεις, 

ᾱ” Ανάλογο πρόβλημα εἶχαν 
αντιμετωπίσει και οι ΗΠΑ στη 
σχεδίαση των πρώτων αεριω- 
Βοήμενῶν βομβαρδιστικών, Η 
λύση στην οποία κατέληξαν 
υπήρξε το μεγάλο µέεγεθοσποι 
επέτρεπε τη μεταφορά φορτί- 
ου και των απαιτούμενων 
καυσίµῶών και η τοποθέτηση 
πολλαπλών κινητήρων. Ετσι 
καταλήξαµε από το εξακινητή- 
ριο Β-4{ στο οκτακινητήριο {9} 
ΕΒ-δρ. 


{ ροσκαφος κρούσης βαθείας διείσ- 
ἑ δυσης. ἔτσι και το 9µ-Φά ἰσως : 
ἕ (ἔχει) προσφερθεί σαν σεροσκά- { 
ἕ φος αναχαίτισης µακρᾶς ακτίνος. { 


ἑ Τέλος µια ἄλλη εξέλιξη του 5µ-2τ 
ἑ (και πιο συγκεκριµένα της διθέ- 
ἑ σιας ἐκδοσης «-27/Β»] υπήρξε το 
ἑ Θµ-3ΌΜΙΚ. ένα αεροσκάφος πολ- : 
ἑ λαπλών ρόλων που προορίζεται : 
{ όμως κυρίως για εξαγωγῇ. 

.- ἑ Ποια ακριβώς είναιτα μελλοντικά 


Η εξέλιξη του Μ-ά συνεχίστηκε 
καιτελικἀτο αεροσκάφος µπή- 
κεσε υπηρεσία τη δεκαετία 
του 1984, όταν η δυνατότητα 
ανεφοδιασμού στον αερα ήταν 
πλέον διαθέσιµη. 

5” Κάτι ανάλογο βέβαια εἰχε 
ήδη συμµβεἰ καιστις ΗΠΑ, αν 
και εκεί ϱ ανταγωνισμός ανά- 
μεσα στους κλάδους των Ε.Δ. 
για την κατοχή τμημάτων της 
στρατηγικής τριάδας (10ΒΜ. 
5{ΒΜ. Βομβαρδιστικῶν] διατή- 
ρησε άλλες διναμικὲς, Ετσι 
παράλληλα µε την ανάπτυξη 
ισχυρότερων διηπειρωτικών 
πυραύλων που εκτοςεύοντο 
απὀ υποβρύχια ἡ βάσεις εδᾶ- 
φους, η 05ΑΕ επιδίωξε την 
ανάπτιξη νέων βοµβαρδιστι- 
κὠν στη µορφή του Β-/0 ικα- 
νού για ταχύτητες ἑως και 3 
Μακ. 

6” Επρόκειτο ουσιαστικά για 
µια εισήγηση του προέδρου 
Γιὲλτσιν που επέβαλε στο 
συμβούλιο στα πλαίσια της πα- 
ρασκηνιακής διαμάχης για την 
εξουσία. 

'" Οισιυμβιβασμοί στις προ- 
οπάβειες αναδιάρθρωσης εἶναι 
πολλές. Χαρακτηριστικό παρά- 
δειψµα αποτελεί η περίπτωση 


καιπώς υλοποιούνται σε προ- 
γράμματα, εἶναι δύσκολο να µιλή- { 
σει κάτω απὀ το πρίσμα της { 
ἐ ρειστὴς κατάστασης που επικρα- | 
ἑ τειακοµη στη Ρωσια. 
: Ὑπάρχουν ὅμως τουλάχιστον δύο | 
{ νέα σχεδιαστικά προγράµµατα νε- / 
{ ων αεροσκαφών που έχουν απο- | 
σαφηνιστει επαρκώς. ώστε να εἰ- { 
: ναι δυνατή καποῖα αναφορά. 

: Το πρώτο αφορά τὸ πρόγραμμα 


της Διοίκησης Αεράμυνας που 
στη διάβρωση των Σοβιετικών 
Ενόπλων Δυνάμεων περιλἀμ- 
βανε 500.000 ἄνδρες, Ενώ αρ- 
Χικά εἰχε αποφασιστεί η διᾶ- 
λυση τῆς διοίκησης και η µετα- 
φορά των αντιαεροπορικών 
της πυραύλων και ραντάρ στις 
χερσαϊες δυνάμεις και τών αξ- 
ροσκαφώνπου διέθετε στην 
Αεροπορία, η Διοίκηση Αερά- 
μυνας µετά απὀ πιέσεις αποτέ- 
λεσετον πέμπτο κλάδο των 
νέων Ε.Δ. Θα μετονομαστεί σε 
Διοίκηση Αεροδιαστηµικής 
Άμυνας περιλαμβάνοντας λα 
τα ραντᾶρ ἐγκαιρῆς προειδα- 
ποἰησης και τα σµστήµατα 
στρατηγικής αεράμυνας. χάνο- 
ντας µόνο τα αεροσκάφη που 
περιέρχονται στην Αεροπορία. 
83 Εξαίρεση αποτελούσε το ἕ- 
14 µε το σύστηµα ΑΙΝ-8 και 
τους πυραύλους ΑΙΛ-Ρ4, αν και 
αυτό αποτελούσε ειδική περί- 
πτωση και Περιοριζόταν σε 
χρηση µόνον στο Αμερικανικό 
Ναυτικό, 

9” Παρόλεςτις υποσχέσεις, 
το αναμενόμενο πρωτότυπο 
θμ-ᾳ5 µετα δύο διαστάσεων 
μεταβλητά ακροφήσια δεν εµ- 
φανίστηκε ποτέ στο Φάρνμπο- 


κ . 


᾿ σχεδιατης Βωσικἠς Αεροποριας Ι ενος προηγµένου τακτικοί; µαχη- 
 τικου στις ἶδιες περίπου γραμμές 
που «γέννησαν» το Γ-22 της Ἀμε- 
ρικανικἠς Αεροπορίας, Το ἂν έχει 
ἰ ἡδη υπάρξει ανάθεση στα Υγρα- 
: φειο Μικογιὰν καιτο προγραμμα 
γνωστό σαν «1-45» ἡ αυτό αποτε- 
λεί ανταγωνιστή του αντίστοιχου 
[και ἄγνωστου κατά τᾳ ἄλλα] προ- 
γράμματος «ΑΤΕΕΡΚΙ» απὀ τὸ γρα- 
Γ ΦΕιο Σουκχόι εξαρταται απὀ το 
ποια μερίδα Δυτικών στρατιώωτι- 


ρο, 
106” Η τακτική αυτή θυμίζει λἰ- 
γο την πρακτική των πο- 
βρυχίων που εκτοξείουν µια 
τορπἱλη πρας τη διεύθυνση 
που επισημαίνουν µια εχθρικἠ 
τορπίλη να πλησιάζει µε την 
ελπίδα να ανακαλύψουν πίσω 
της το εχθρικό υποβρύχιο ἡ το 
μπαράζ που ανοίγειτο πυροβο- 
λικό μόλις τᾳ ειδικά ραντάρ ή 
τα συστήµατα ΟΟΜΙΝΤ ανακα- 
λύψουν τις εχθρικὲς πι!ροβο- 
λαρχίες. 

11” Το ἴδια αεροσκάφος ανα- 
φέρεται απὀ άλλες πηγές σαν 
ΜΙα-51 Ώ [Ὀο/αβίαπγγ; βελτιὼ- 
μένο). 

12" Το Βιι-ᾷ4 αναφέρεται σαν 
Ι8ἱΓ6ΡΠΙ6Ι ΒοπησαταιανβοΠίκ (αἱῷ 
δίωξης-βομβαρδισμού), ἂν και 
μάλλον πρόκειται για µια ανἁ- 
λογη περίπτωσητου Ε-11] που 
ἔφερε τον προσδιορισμὀ 
ΕΠΙςΠΙΕΙ) χωρίς να ἐχειποτε 
αυτόν το ρόλο. 

13” Το πλήρωμα του Φιμ-λάσε 
καμπίνα (παρά κὀκπιτ) διαθέτει 
Εκτός των ἀλλων δυνατότητα 
μετακίνησης και τουαλέτα. Το 
πλήρωμα περιβάλλεται απὀ 
Βωράκιση τιτανίου πάχους 1 
Σκατοστών. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 4 


τω Πα Ρὀώωώ ΚΑ 


Το Μία-29ΜΗ εξελίχθηκε στο ΜΙς- 
34. Εδώ σε µια από τις πρώτες 
φωτογραφίες που έδειξαν την τᾶ- 
ση του ἄεροσκάφουυς να αποκτή» 
σει δυνατότητα εκτέλεσης ΠοΛ- 
λαπλών ρόλων. Μια ενδιαφὲἑ- 
ρουσα λεπτομέρεια είναι ὅτι οἱ 
ϐοηδητικες εισαγωγές σερος στις 
ρίζες των { ΕΒΧ εἶναι δαµµένες, 
µιας κσι το σύστηµα -που είχε εµ- 
φανιστείστο ΜΙ1-29Α- σπουσιά- 
ζει απὀ τα νεότερο αεροσκάφος. 


κὠν αναλυτών Βᾳ ενστερνιστεί 
µανείς. αφοὺ η ρώσική πληροφύ- 
ρηση εἶναι αντιφατική, 


ΒΙΛΙΟΓΡΛΦΙΑ 


.ΤΩ8 ΜΠ8ηΥ Βαἰδησς 1993-1994, 
ος 


"/8Π88 ΑΙἱ Της βίαια Αἰισγαῇ 1394- 


1985 

8Πθ'5 ΙΠΙθΙΙᾳΘΠος δρεσίαἱ 
Περοή: ΤΠΕ Εωίη(θ οἳ ἴλε ΒιιςδίΒη 
ΑΙΓ ΕΟΓΟΒ 

48 ΜΙΙΘΥ, Μία 28/8μ-27 Αβγοίαχ 
Εχίτα 

«ὙΥδήπι οιάοπ ἃ ΒΙΙΙ Ὀν/θοίπ]αη, 
Βοψ/θί Ἀ-ΡΙαπΕ5, ΕχρεήπιεπΙε| πά 
Ειοϊοϊγρε Αἰοαῇ, 1991 {ο 1989. 
.ΙΛΙήαπη ἄπθθη ᾱ Φοάοπ 
ΒιναπροτοιΙση, Φονίθί Αἰποταί 
ὈἱνβοίοηΥ. 

“Β.Α. Β6εἱγακον ἃ ώ. Μαιπηαίη, ΜΙΑ 
ΕΙῆν γρα[8 οἱ αἱπογαῇ Ὠβδίσῃ. 
"Ρα Βι{ον/δκί ἃ «8γ Μια, ΟΚ 
Μία, Α Πἰδίοιη οἱ ἴπε Ώβρίῃῃι 
Βμιθαι απᾶ ἢξ ΑΙτοαῆ. 

.5, 28Ιωρ8, Βυβδίθη ΕΒΙΟΟΠΒ. 
Ρείει |-ΚΒ, ΒιιΞίαη ΑἰἴογβΙ! 5ἰποθ 
1949 

Διάφορα τεύχη; ΑΙἲ ΙπἰθπΒΙίΘΠΔΙ, 
Αι Εοϊοθς ΜοηΙπίν, ΥΝογά ΑΙΓ 
Ρον6ι ουππαί, ΑΔά9Τ, ΕΙἰσΠῖ 
ΙπΙΒΙΠΙΙΟΠαΙ, 8π8΄5 Πείθηζθ 
Βενιβ, ν8π8 5 ΠὨβίδηος ΝΘΘΚΙΥ. 
99ης΄5 ΙΠΙθΙίαεπος Ηενμθ. 
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ΓΤο προγραμμα «Ί-42» αφορα ἑνα 
ῃ μαχητικὸο αεροπορικής υπεροχἠς : 
ἑ της τάξης τῶν 90 τόνων µεγιστου { 
βάρους απογείωσης µε χαρακτη- ὁ 
ἐ ριστικά «στελθ». Ισοσκελίζοντας | 
ἐτις δυνατότητες του Ε-22 θα µπο- 
ἐρεί να επιταχύνει και να πετὰ υπε- { 
{ρηχητικά χωρίς τη χρήση μετὰ: | 
ἔκαυσης, ενώ µε τη βοήθεια πτε- { 
ἐρυγίων «κανάρντ» και ἄκρο- ἐ 
Σφυσίων μεταβλητής διεύθυνσης 
Γτης ώσης θᾳ διαθέτει µεγάλη ευε- 
ἑ λιξία. Σύμφωνα µε ρωσικὲς πηγές, | 


υπαρχοιν δΙπΟ ΟΠΗ τος Ούτε η Σοθιετική ἀλλά οὖτε κῦι ἤ 
ἐροσκάφους, αλλά τεχνικά πρα- : : 
ο ᾿ Ὁ ὁ Ρωσική Αεροπορία διέθεταν ανε- 
βλήματα εἶχαν αναβάλει την πρὠ- | . ᾿ : 
: : ς  πτυγµενη δυνατότητα ενσέριου 
ἕτη πτήση του αεροσκάφοιις μέχρι { 8 
: ο μισο ανεφοδιασμού, Το «Μίαά85» της 
{και τον περασμένο Σεπτέμβριο. { φωτογραφίας που σνεφοδιόζει 
Αναμένεται ὅμως να πραήµατο: :. δύο δυ-27υ8Β και ένο 8υ-27!8 εἷ- 
ἐποιηθεί πριν απὀ το τέλοςτου { : 
ος : Γ ναιμµια προσπᾶθεια να διορθωθεί 
ἐχρόνου. Δυτικές υπηρεσιες πλη- | : ε 
ἐ πο μς { αυτή η κατάσταση. 
ἑ ροφοριών εκτιμούν ότι µε τις πα- | 
ἐρούσες συνθήκες το αεροπλάνο { 
ἐθα μπορούσε να µπει σε υπηρεσία | 
ἐτο έτος 2005-0008. δύο ἡ τρία | 
ἑ χρόνια δηλαδή µετά το Ε-22 
ξ Η ὑπαρξη αντίστοιχου ανταγωνι- { 
| ατικοὐ µοντελου απὀ τη Σουκχόι | 
{δεν εἶναι σίγουρη, αλλά πιστεὺε- { 
ἔται ὐτι ακόµη και αν δεν υπάρχουν | 
ἐπρωτότυπα, υπήρξε σχετική { 
ἑ έρευνα σε αρκετὰ προχωρημένο : 
ἑ στᾶδιο. Το γραφείο όμως αποζη: | 
ἑ μειώθηκε µε την παραγγελία του. { 
Ε θμ-όρ, ενώ στη Μικογιάν µετά την { 
ἑαπώλεια του προγράµµατος εξέ- { 
{λιξης του ΜΙΔ-29Μ. της ανατέθη- { 
{κετο «1-42», 
{ Ένα ἀλλο πρὀγραμμµα για το οποίο ἐ 
{ έχει υπάρξει σποραδικἡ αναφορά | 
. είναι η σχεδἰαση ενός βοµβαρδι- | 
ἑστικού προς αντικατάσταση των { 
{ Τυ-18/22 και όσων Θι-24 δεν αντι- | 
{ κατασταθοῦν απὀ το Ῥυ-84. Εἶναι { 
γνωστό ότιη Σουκχόι εργαζόταν { 
σε ένα τέτοιο σχέδιο, γνωστό σαν { 


τω ΝΕΛΛΟΚΟΙΗὧ 


Τ-60Ρ τουλάχιστον απὀ τα τἐλη 
της δεκαξτίας του 1370 ἦ τις αρ- 
χές της δεκαξτίας του 80. ο αρχι- 
κὁς ρόλος του αεροσκάφους ἦταν 
ο συνδυασμὸς τακτικής προ: 


ἓ στρατηγικής κρούσης µε πυρηνικά 


όπλα,Το πρὀγραμμα καρκινοβα- 
τουσε ἡ και είχε εγκαταληρβεί, 
μεχρις ότου πριν απὀ ἕνα χρόνο 
απέκτησε, σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες, «άμεση προτεραιότητα». 
Σχεδον τίποτε δεν εἶναι γνωστὸ 
για τη µορφή του αεροσκάφους 


αλλα σε αναφορές σ᾿ αυτό τονίζε- 
ται ὅτι καιη Τουπόλεφ έχει ήδη τις 
δικές της προτασεις, 


ἰ Όπως έγινε ἐκδηλο απὀ όλα τα 


παραπῶνω, η Ρὠσική Αεροπορία 
αντιμετωπίζει τεραστια προβλἠ- 
µατα στο παρόν και αβέβαιο μέλ- 
λον κάτω απὀ ασφικτικές οικονο- 
μικὲς και πολιτικὲς πιέσεις, ενὼ 
σχοινοβατεἰ ανάµεσα στα παλαιό 
κατεστημένο καιτους νέους φιλο- 
δοξοις στόχους. Η ηγεσία της 
γνωρίζει ότι η επιτυχία στο ΕρΥΟ 
της διέρχεται µέσα απὀ ραγδαίες 
και σαρωτικὲς αλλαγές. τερᾶστιες 


ἰ επενδἠσεις και εκμετάλλευση 


προηγμένης τεχνολογίας µε την 
πλήρη συνεργασία της ρωσικῆς 
αεροπορικής και πολεμικής βιοµη: 
χαγίας. Η θἐλησή της να ενερΥἠ- 
σει εἶναι πέραν πασης αμφισβήτη- 
σης, τα µέσα ὅμως που διαβετει 
για να φέρεισε πἐρας το ἔργοτης 
είναι αμφίβολο αν εἶναι αρκετά. 


η ΡΩΣΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΗΜΕΡΑ 


ΡΩΣΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 
(Ν-ν5 νογεηπο - Ψσοζάμ5πηγε 9ἱΙΥ) 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
(0Α, Ώαίπαγα Ανἰαἰ5ἰγα] 
Βομθαρδιστικά μακράς εµθέλειας 


Τι-ΘΡΜΚ «Βθα-Β/3» 43 
Τι-θΘΜ5 «ΒβαΙ:Η» 27 
Ττυ-160 «Βιασκίαοκ» 5 


ΔΙΟΙΚΗΣΗ ΛΕΡΑΜΥΝΑΣ 


(Ν9-ΡΝΟ, Υογθκε Βτοϊὶνονονοζάπα5μπου 
ΟΡ ΗοἵΟΗΥ] 

ΑΝΑΟ5 

Τμ-1268 «Μοβ8» 10 
Α-90 «ΙΜαἱηδίαν» 16 
Ἀναχαιτιστικά 

ΜΙς-23 «ΕΙοσσεῖ» 600 
ΜΙ-ο5 «Εοχοδί» 100 
Ὀ-ο «ΕΙΘΠΚΒΙ/» 200 
Μί(α-ᾶ1 «Εοχουπά» 200 


Εκτοξευτές στρατηγικών οντι-θαλλι- 
στικών πυραύλων 

5Η-08 «Ωβζείθ» δ4 
5Η-11 «ο/οη» 96 
Εκταξευτές στρατηγικών αντιαεροπο- 
ρικών πυραύλων 


ΘΑ: 308 
9Α-3 2008 
9Α-ο 600 
5Α-10 2075 


Δίκτυο ραντάρ και δορυφόρων παρατήρησης 
ΤΑΚΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
Βομβαρδιστικά µέσης εµθέλειας 


Τυ-28Μ «ΒΒοκήτε» 110 
Τι-29 «Β/Ιπαβι» 60 
Τω-18 «Βαάρει» 30 


Τακτικά αναχαιτιστικἁ 

ΜΙ-οῦ «Εἰοςσθ[» 400 
ΜΙ6-25 «ΕοχΏα!» 20 
ΜΙ-23 «Ειἰσ/μπι» 490 
5-27 «ΕΙ8ΠΚθΓ» 160 
Μία-ᾷΊ «Εοχποιίπά» 30 


Δεροσκάφη κρούσης 


ΜΙα-οὔ «ΕΙΟΟ608ΕΙ» 200 
οµ-17/22 «ΕΙβ8/» 250 
Θι-25 «Ετοσίοσί» 258 
Ξι-δά4 «ΕΒΠΟΕΙ» 400 
Αναγτωριστικά-Α/δ ΕΓΜ 
Τι-16 «Βαάσει» 70 
Τι-22/Μ «ΒΙπάθι/Β8ΟΚΗΙΘ» 30 
ΜΙά-25 «ΕοχΏα!» 868 
5ι-οὰ «ΕΕΠΕΟΡΒΙ» 90 
Λ/06 εναέριου ανεφοδιασμού 
Μ-4 «Βἰβ0ῇ» 10 
Τι-18 «Βθάσθι» 20 
Ι-78 «Μίᾷ85» 20 
Μεταγυωγικἀ μεταφορικό 
Αῃ-ὁ «Ο0Η» 300 
ἱ-410ΝΡ 150 
Αη-ο4 «Όοκε» 100 
Απ-22 «Οη8» ο] 
Υακ-40 25 
Αη-Ί2 «Ομ» 350 
Αη-7Ω/Τ2/Τ4 20 
Τι-134/154 20 
Ι.76 ««8πάίά» 293 
βη-124 «ΟοηθοΓ» 26 
29 


΄ 
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0! δραστηριότητες και γενικά ή ύπαρξη της ἀεροπορικής θάσηστου Αμερικάνικου 
Ναυτικού στο ΜΙΓΑΠΙΑΙ πήραν µεγάῆη δημοσιότητα Και στη χώρα µας µετην προθο- 
Λή της ταινίας «Τορ Οµη». Η τεβευτα(α δεν είχε θέθᾳια άµεση ανταπόκριση µετην 
πραγματική ζωή των 6ερυπόρων του Αμερικάνικου Ναυτικού. Παρόβα αυτή έδωσε 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 384 


µια γεύση από αεροναυτικές επιχειρήσεις Καιµετα δρώμενα, όσον αφοράτην προ- 
κεχωρηµέγῃ επιχειρησιακή εκπαίδευση των χειριστών του ναυτικού των Η.Π.Α. στή 
θάσηπου όσοι υπηρετούν εκεί αποκαβούν µε υπερηφάνεια ΕΙΘΗΙΘΙ{ΟΜΠΙ 


Κείµενο-φωτογραφίες Ηϊοσαιάο Νἰοσο!! 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ή 3Ἱ 


Αυτό που ἰσως εἶναι λιγότερο γνωστό, εἰ- 
ναι ότι το ΜΙ(Αππαί εκτός απὀ την σχολή 
«Ὁπλων- Τακτικής» ΝΕΜΙ5 (Νανν ΕΙᾳΠΙ6Γ 
Ἡίθαροης Ξοπου), λίγα μίλια βόρεια από 
την πόλη του Σαν Ντιέγκο, στην ηλιό- 
λουστη νότια Καλιφόρνια, ακριβώς στα 
σύνορα µε το Μεξικό αποτελείτην έδρα 
όλων των Μοιρών του στόλου του 
Ειρηνικού που εἶναι εξοπλισμένες µε αεροσκάφη 
των Ε-Ίά Τοπισαί και Ε-ὁ ΗΒΝΚΘΥΘ. Ετσι λοιπόν, 140 
Ε-Ί4 και 90 περίπου Ε-ὁ αποκαλούν το Μίραµαρ 
«σπίτι» του, αν και ποτὲ σχεδὀν ὅεν βρίσκονται όλα 
μαζί εκεί, αφού κάποιες Μοίρες βρίσκονται σε αε- 
ροπλανοφόραπου περιπολούν. 
ο συνδυασμὸς Ε-14Ἐ-2 


αποτελεί τον ἀκμονα 
της ἀμυναςτου 
Αμερικανικού 
Ναυτικού και ιδιαίτερα 
των αποκαλούμενων 
«Ὀμναμεων κρούσης» (ΤαςΚ 
Εοισθξ] µε πιρῆνες τα αεροπλανοφό- 
ρα. Αναφορικά µε τα «Χόκαι», αποτελούν 
πραγµατικάτο «μάτιτου γερακιού» για το στό- 
λο ἐχοντας τη δυνατότητα επιτήρησης ενός χώρου 
διαμέτρου διακοσἰων περίπου χιλιομέτρων, επεξερ- 
γάζονας στοιχεία για περισσότερους απὀ 600 στό- 
χους και ελέγχοντας την αναχαϊτιση περισσότερων 
από 40 εναἑριων απειλών και παραμένοντας σε πε- 
ριπολία για εξι σχεδόν ὥρες, Το πλήρωμα του αξ- 
ροσκάφους αποτελείται απὀ τον κυβερνήτη. τον 
συγκυβερνήτη καιτρεις χειριστές συστηµάτων 
(χειριστή ραντάρ, ελεκτή αεράµυνας και ελεκτὴ 
Επιχειρήσεων), 

Επτά συνολικά Μοίρες εξοπλισμένες µε Ε-ρο 
εδρεύουν στο Μίραμαρ. Οι καθαρά επιχειρησιακές 
είναι οι; ΝΑΙΝ-112 µε την επωνυμία «Φοἱάθη 
Πθινκς», ΝΑΜ/-11ᾷ «ΒΙ8ΟΚ Εασίας», ΝΑΙΝ/ 114 
«Ηοιπῃβί Ηδαννας», ΑΝΝ- 116 «μη Κίπαδ» και ΝΑΝΝ- 
117 «ΝΑΙΙραπρείς». Απότις δύο άλλες Μοίρες, η 
ΥΑΝΝ-88 «Οοἰἱοπρίσκείϐ» είναι εφεδρική καιη ΝΑΝΝ- 
119 «ΕΙτθζίτῆς» µε µία μικτή δύναμη από Ε-20 και 
0-2 ιθγΠομΠᾶ ἔχει αναλάβειτην εκπαίδευση πλη- 


ρωμάτῶν σε αποστολές έγκαιρης προειδοποίησης, 
ηλεκτρονικού πολέμοι! καθώς και υποστήριξης του 
στόλοι µε τη μεταφορά προσωπικού και υλικών 
στα αεροπλανοφόρα. 

Μια εξίσου σηµαντική µονάδα που σταθμεύει στο 
ΜΙΤ8ππαϊ εξοπλισμένη µε Ε-δ είναι το Σχολείο 
Συστημάτων Εγκαιρης Προειδοποίησης 
(ΟΑΕΝΝΝΕ: (8πΐθή ΑΙροιπθ ΕαΤΙγ ΙΝαιπίπᾳ ΝεβροΠς 
ΒοΠοο/) που ιδρύθηκε το 1988 και µπορεί να θεωρη- 
θεί σαν το αντίστοιχο της «Τορ ἄμπ». Έχει σκοπό 
την προκεχωρηµένη επιχειρησιακή εκπαίδευση σε 
τακτικές ἐγκαιρης Ὃ ἐρήσοον οσο ειδικότερα και 
στον τοµέα των επιχειρήσεων 6 ο καθώς αυτές 
γίνονται όλο και πιο περίπλοκες. Εκτός της εκπα(- 
δευσης, το ΟΑΕΝΛΡ αναπτύσσει και νδες τεχνι- 
κες, ενώ ερευνά σωρεία στοιχείών απὀ πραγµατι- 
κὲς επιχειρήσεις για την εξαγωγή συμπερασμάτων. 
Από την άλλη πλευρά οι 10 απὀ τις 13 συνολικά 
Μοίρες µε Ε-14 στο Μίραμαρ εἶναι επιχειρησιακές. 
Οι Μοίρες αυτές είναι οι: νΕ-Ι «ἸΝοίρασο, νΕ-ὁ 
«Βοιπῖγ Ηιμπίθι5», ΝΕ-21 «ΕΙθΘΙΒΠΟΒΙ5», νΓ- 
24 «Πεηθραϊθς», νΕΓ-5] «ΦΟΓΘ8ΠΊΙΠᾷ 
Εαί65», ΝΕ-Τ11 «ΦιπᾶανΠΘΙΒ» 
ΝΕ-114 «ΑβιάνΒΙΚ5», νΕ-1δά4 
«ΒΙ8ΟΚ ΚπΙΟΠΙΕ», νΕ- 
211 
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«ΟΠβοκπιθίθς 
και νΕ-213 
«ΒΙ80ΚΙ9Π5». Δυο 
Μοίρες οι νΕ-501 «Βενίς 
Πεδοίριθξ» και νΕ-202 
«Φἰβ[ίοης» είναι εφεδρικές ενώ η 
ΝΕ-Ί124 «αμπήσηίεις» ἔχει επωμισθεί 
με την ευθύνη της εκπαίδευσης των 
πληρωμάτων των Ε-ἶά καθώς και 
του τεχνικού προσωπικού πριν 
από την ανάληψη των καθηκό- 
ντωντους στις μάχιμες 
Μοίρες. Το Ε-14 παραμένει 
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Ἅᾖᾱ-ᾱ-- 
Ἡ χαρακτηριστική σιλου- 
έτα του Ε-20 στον... σπά- 
για συννεφιασμένο καλι- 
φορνέζικυ ουρανό. 


Ένα Ε-2ί της ΥΑΝ-88 
αφήνει τον κεντρικὀ διά- 
ὄρομοτου Μίραµαρ. 


ΗΤΗΣΗ ΛΟΕΜΒΡΙΟΣ Ὁ4 


Ένα Α-4Μ της ΝΕΙΛΙΕ σε παραλλαγή 
ερήμου. (Επάνω αριστερά) 


Προσωπικό τῆς θάσης ξεπλένει ένα 
Ε-Ί4 απὀ το αλάτι που έχει σησσώ- 
ρευθεὶ στη διάρκεια των πολλών µη- 
ών επιχειρήσεων στη θάλασσα. 
Πρόκειται για τυπική διαδικασία 
συντήρησης. Επάνω δεξιά] 


ἕνα απὀ τα πιο προηγμένα και 
αποτελεσματκά αεροσκάφη αξ- 
ροπορικῆς υπεροχῆς κυρίως 
χάρις στους έξι ΑΙΜ-Ρ4 καιτο 
ραντάρ/σύστηµα ελέγχου βολής που µπο- 
ρούν να Εκμεταλλευτούν τις δυνατότητες τοι) 
Ε-2σε αποστάσεις των 900 χιλιομέτρων. ο 
χειριστής του ραντάρ χάρη στο σύστη- 
μα ΑΝ/Α(ΑΝ/-9 µπορεί να ιχνηλα- 
τε έως και 24 στόχους ενῷ 
µπορεί να εκτοξεύσει 
βλήματα ενα 
ντιον εξι 
από 


αυτούς 
Η ΥΕ-Ι124 που 
εὑρευει στο ΜΙΓπΙ8Τ απο το 
1961 (εξοπλισμένη τὀτε µε Γ-Β) έχει 
επίσης αναλάβει την εκπαίϊδειιση των πληρωμά- 
των ποι πετούν αποστολές φωτοαναγνώρισης µε 
Ε-]άπου είναι εφοδιασμένα µε ατρακτίδια ΤΑΗΡΟ 
(Τ8οίΐσαἰ ΑΓ Πδοσοαπβἰ558ησς Ρος 9γ9ἱβπι). Το 
ατρακτίδιο περιλαμβάνει µία πανοραμική κάµερα 
ΚΑ-99, µία κ9-δύ και μία κάμερα υπερύθρῶν ΑΑΓ- 
9. Τᾳ αεροσκάφη που φέρουν το ατρακτίδιο δεν 
έχουν τη δυνατότητα μεταφοράς του ΑἰΜ-54 αλλά 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ "94 


Ένα Τοπισαί ἩΕ-114 προσφἑρει µια στιγµή ξεκούρασης σε 
δύο µέλη του προσωπικού εδάφους, 


διατηρούν την ικανότητα µεταφοράστου ατρακτιδ- 
ου ηλεκτρονικών αντιµέτρων ΑΙ ϱ-16ύ στον ἴδιο 
πυλώνα. Τα εκπαιδευόµενα πληρώματα παραμέ- 
νουν στην ΝΕ-124 για εννέα περίπου µήνες κατά τη 
διάρκεια των οποίων οι χειριστές συμπληρώνουν 
190 περίπου ώρες, ενώ οι χειριστές του ΑΝ/ΑΝΝΑ-8 
γύρω στις{120. Η εκπαίδευση περιλαμβανειπερίτις 
20 ώρες σε εξοµοιωτή καθώς καιπερισσότερες 
από 60 προσγειώσεις σε ομοίωμα καταστρώματος 
αρροπλαναφόρου ἤ προσνηώσεις σε πραγµατικὀ 
αεροπλανοφόρο. Με το πέρας της εκπαίδευσης τα 
πληρώματα αποκτούν ικανότητα εκτέλεσης ηµερή- 
σιων και νυκτεριών αποστολών απὀ αεροπλανο- 
φόρα (Ρ8ΝΟΘ: Παν απά ΝίΦΠΙ 0αιτίθ 
Ομα[θα) οπότε και µετατίβενται σε 
επιχειρησιακές Μοίρες του στό- 
λου όπου ολοκληρώνουν 
την εκπαϊδεμσή τους 
και υπηρετοὺν για 
ένα χρονικά διάστηµα 
τριών τουλάχιστον 


ετών, 


Το Σχολείο Όπλων Μαχητικών του Αμερικάνικου 
ναυτικού (ΝΕΙΛΙ5: ΝανΥ ΕΙᾳΠἰ6ι Ιλίθαροης ΦοΠοοΙ) 


ο ος πε σν νς 
που τος ο ρεροης ραρληξ, 
στο Μίραµαρ, περισσότερο γνωστό µε 
την επωνυμία Ἱορ απ ιδρύθηκε µε τη 
-. µορφή που έχει σήµερα τον Ιούλιοτου. 
1912. Αφορμή για την Ίδρυση του σχο- 
-λείου, αντικείµενο του οποίου είναι η 
: εκπαϊδευση των χειριστών του 
αμα ναυτικού-σε προωθηµέ- 
«Ύβς ται ον ο ά «όρος. «αέρος, ο. μονο 


Τα δύο Γ:Ί6Ν επιδεικνύουν τις διαφορές ανάμεσα ὅτη χρω- 
µατικἠ παραλλαγἡ που έχει χρησιµοποιηθεί κατά και" 
βροῦς. Τα σεροσκάφη αποδείχθηκαν προθληµατικά στη 
χρήση και πετούν σήµερα κάτω απὀ περιορισμένο ὁριο 300 
ωρών. 


σηµαντική µείωση απὀ αμερικανικής πλευράς των 
καταρρίψξων εχθρικών αεροσκαφών κατά τη διάρ- 
κεια του πολέμου του Βιετνάμ. Ετσι ενώ κατά τις 
επιχειρήσεις του πολέμου της Κορέας η αναλογία 
καταρρίψεων/καταρριφθέντων έφτανε κατά µέσο 
ὁρο το ΊΏπροας 1, στον πόλεμο του Βιετνάμ 
«ὀπεσε» στο 9,5 προς 1 και σε µερικές περιπτώσεις 

-'στο απαράδεκτο, για τους Αμερικανούς, { προς 1. 
Εσπειυσμµένα το Αμερικάνικο Ναυτικό ανέθεσε σε 

ς Ὅ μία επιτροπή µε επικεφαλή τον Σµηναγό ΕιαηΚ Αυ 
την ενασχόληση με το πρόβλημα καιτη διεξαγωγή. 


πμ ραρματαν. Η ἐρευνατου λυ δεν ὁ μια να 


αποδώσει καρπούς καθώς οιπερισσότεροι 
Αμερικανοί χεἰριστες αποδεδειγμένα βασιζόταν 
υπερβολικά στις δυνατότητες των ραντᾶρ καθώς 
καιτώων πυραύλών αἐρος-αξρος ενώ παράλληλα η 
εκπαϊδευση των πληρωμάτων των Ε-4 που κατά κί]- 
ριο λόγο πετούσαν σε ρόλους αναχαίτισης κρίθηκε 
ἑλλιπής. ο Αιιπρότεινε την ἵδρυση ενός σχολείου 
για την παροχἡ προκεχωρηµένης επιχειρησιακής 
εκπαΐδευσης µε έµφαση στην κλειστή αερομαχία 
κάτι ποι τελικά εγκρίβηκε και έτσι η η 
σειρὰ χειριστών στάλθηκε για εκπαϊ- 
δευση στην νΕ-121 τον Μάρτιο του 
1968. 

τα αποτελέσµατα 
ήταν θεαµα- 


καθώς στις αρ- 
χέςτου 18/2 η αναλογία καταρρίψεων /καταρρι- 
φθέντων ανέβηκε στο Ί2προς 111, Στις 7 Ιουλίου! 
το σχολείο γίνεται διοικητικά αυτόνομο ενώ μέχρι 
και σήµερα δεν έχουν γίνει κάποιες ουσιαστικές 
αλλαγές στην οργάνωση και τον τρόπο λει- 
τουργίας τοι! πέρα βέβαια από την ποιοτικἡ ανα- 
βάθμιση του υλικοᾗ αλλά καιτης παρεχόµενης εκ- 
παἰδευσης που οπώσδήποτε απαιτείται για την 


προσομοίωση των σύγχρονων επιχειρησιακών ανα- 


γκών. Το προσωπικό του σχολείου αποτελεΐται σε 
μόνιμη βάση απὀ 30 περίπου εκπαιδευτές αέρος, 
χειριστές και χειριστές ραντάρ (ΒΙΏ: Βαῦα: 
Ιπίριοεθρί ΟΠἱσϱὴ οι οποίοι παραμένουν στα σχολείο 


ἱρανικής Αεροπορίασπου 
εδρεύει στα Μίραµαρ. 


| Το Ταπισαϊ µε τα χρώµατατης 


| Το Ε/Α-]βά της ΥΕ] 
«φορά» την παραλλαγήπου 
μιμείται αυτήν του ΜΙ-29. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


για µία 
περίοδο τριών ἡ τεσσάρων το πολύ ετών, ενώ τα 
αεροσκάφη που χρησιμοποιούνται στις εκπαιδευτι- 
κὲς πτήσεις ξεπερνούν τον κανονικό αριθµό τῶν 12 
αεροσκαφών των Μοιρών του Αμερικάνικου ναιπι- 
κοῦ. 


Εντυπωσιακή ἄποψη ενός Ἱόμκατ 
τη στιγµή της προσέγγισης. 


Μέχρι και την επἰσκεψή µας στο Μίραµαρ, 
το σχολείο χρησιμοποιούσε αεροσκάφη . - 
των τύπων Α-ά Μ ΞΚΥΠανκ, Ε-16ΝΝ, και --- 


Ε-Ι4 Άτα οποία «φοράνε» πάντα 
χρώματα παραλλαγής που προσο: 
µοιώνουν πιστά παραλλαγές 

που χρησιμοποιούνται απὀ 


αεροπορίες χω: 


ρών οι οποίες απο- 
τελούν πιθανούς αντιπάλους σε 
συρράξεις στα πιο «εὐλεκτα» ση- 

µεία του πλανήτη. 

Χαρακτηριστικό παράδειγµα 

αποτελεί ἑνα Γ-{4 Ατης σχολής 
που «φοράει» τα χρώματα αλλά 
και τα εθνόσηµα της Ιρανικής Πολεμικής 
Αεροπορίας. Πριν απά μερικούς µήνες στην εκπαί- 
δευση τών χειριστών συνέβαλλαν και δύο άλλες 
«εχθρικές» Μοίρες, η νΕ-Ί2θκαιῃ νΝΕΟ-18. Σήµερα 
μόνο η νΓΟ-1ῷ «Φαϊπί5» είναι επιχειρησιακή ενώ η 
ΝΕ-128 «Βαπάϊς» λόγω περικοπών διαλύθηκε και 
ορισμένα από τα αεροσκάφη που χρησιμοποιούσε 
παροπλίσθηκαν ενώ τᾳ υπόλοιπα παραδόθηκαν σε 
ἄλλες Μοίρες, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


” 


- 


Λ. 


ΗΒΗΤΕΕΤΟΝΝ «ὐ.5. 


ΠΗΝΕΟ-19καιη νΕΑ-1ο7,που εδρεύειστο ΓαΙίοῃ 
της Νεβάδας, αποτελούν τις μοναδικές επιχειρη- 
σιακές Μοίρες του στόλου του Ειρηνικοή στο είδος 
τους (ΑΩΓΘΞ5ΟΙ5). Μεταξύ των αεροσκαφών που 
χρησιμοποιεί η ΝΕΟ-13 περιλαΣμβάνονται 10 Ε/Α- 
18Α καθώς και 2 Ε/Α-188 τα οποία εἶναι 
βαμμένα σύμφωνα µε δύο κὐριαυς τύπους 
παραλλαγής που «φορούν» τα ΜΙϱ-29 ενώ 
η χρήση παλαιὀτερών αεροσκαφών όπως 
τῶν Α-4 και Γ-ὃ περιορίζεται διαρ- 
κὠς λόγω του ότι ουαιαστικά δεν 
υπάρχουν πλέον αεροπορίες που 
χρησιμοποιούν ΜΙᾳ-15/21 σαν αξ- 
ροσκάφη πρώτης γραμμής. Έτσι οἱ. 
ἄραστηριότητες των προαναφερό- 
µενων Μοιρών 
εστιάζονται 
στην εκπαί- 
ὄεμσητων 
ο χειριστών 
.. σετακτικές 
κλει- - 


Εε-- 


στής αεροµαχίας 
µε τη χρήση αεροσκαφών των οποίων οι 
επιδόσεις εἶναι παραπλήσιες µε αυτὲς τῶν ΜΙσ-ο9 
και Ῥι-27 και χρησιμοποιούνται τα Ε/Α-18,τα Ε-]4 
καθώς και 28 Ε-ΊΒΝ, Αξίζει να σημειωθεί ότι µετά 
από µία σειρά προβλημάτων δοµικἠς κόπωσης καὶ 
την καθήλωση στο ἑδαφος για κάποιο διάστηµα 

τῶν Ε-16Ν το Ναυτικό αποφάσισε τον περιορισμό 
της ὠφέλιμης επιχειρησιακής τους ζωής στις 500 
ὢρες πτήσης, 

Η διάρκεια της εκπαϊδευσης γιατους σιμμετὲχο- 
ντες στο ΝΕΝίΦ εἰναι έξι εβδομάδες. Κάθε σειρά 
αποτελείἰταἰ απὀ 8 αεροσκάφη των τύπων Ε-14 ἡ 
Ε/Α-18 προερχόμενα απὸ διαφορετικές Μοίρες του 
Ναυτικού καϊτων Πεζοναυτών ενώ εκπαιδεύονται 6 
συνολικά σειρές σε ετήσια βάση. Αυτό σημαίνει ότι 
σε κάθε Μοίρα δίνεται η εωκαιρία να συμμετέχει µε 
ἑνα χειριστή (ή πλήρωμα στην περίπτωση του Ε-1δ] 
µία φορά κάθε δύο χρόνια. Οι χειριστές ἡ τα πλη- - 
ρώματα που θᾳ λάβουν µέρος επιλἐγονταιαπο 
τους διοικητές των Μοιρών. Η εκπαίδευση περιλαµ- 
Βάνει µαθήµατα εδάφους µε διάρκεια 


”” 


ΕΙ 


ΠπΣ. 


-- 


κ. η 
ΕΙ ν 


ῥως 80 ὢρες καθώς 
και 0 περίπου! απο- 
στολές. Η πρώτη 
εβδομάδα τελει- 
ὤνειμε µαθήµα- 
τα εδάφους 
μόνο, ἑνώ ῃ 
δεύτερη 


ΎἩ 


σα 


κ Φαι 


Αν. Ἅ 


εβδομάδα αρχίζει µε πτητική ὁραστηριότητα και Ε-ΊΒΝ δίπλα σε ἑνα Ε-Ί4Α 
διεξαγωγή αποστολών «ένας εναντίον ενός» όπου που μιμείται στο καμαιφλόζ 
ένα 8υ-27. 


οι εκπαιδευόµενοι ἑρχονται αντιμέτωποι µε εκπα[- 
Φευτές της σχολής, 

Κατά την τρίτη εβδομάδα οι εκπαιδευόµενοι καλού- 
νταιπετώντας σε ζεύγη να αντιμετωπίσουν 
«αντίπαλους» σχηματισμούς έξι το πολ, αερο- 
σκαφών ενώ κατά την τέταρτη τα σενάρια γίνονται 
φανερά πιο πολύπλοκα και αφορούν εμπλοκές 
σχηματισμών τεσσάρων εκπαιδειυοµενων µε 10 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ Ὁε---.-. 


Ένα Ταπισαί της Μοίρας ΥΕ- 
Ἰ24σε ελιγμό µε «πολλά» 
κῃ» [Φωτὸ υ5, ΝΑΝΥ µέσω 
Βἰοσα(θο Νίἰσσο(!), 


δε... 
ι κ. 
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έως 19το πολύ «αντίπαλα» αεροσκάφη. Στη φάση 
αυτή τα σεγάρια περιλαμβάνουν και εµπλοκές πέρα 
από τον οπτικό ορίζοντα (ΒΝΗ:Β6γηπᾶ Νί5ιι8 
ΒΒΠΠΘ). Την πέµπτη εβδομάδα οι εκπαιδευόµενοι 
πετούν ποικιλία αποστολών, δύο την ηµέρα, τις 
οποίες και σχεδιάζοιιν µόνοιτους. Ἡ δυσκολίατης 
φάσης αμτής έγκειται στο ότι οι εκπαϊδευτές έχουν 
πλήρη ευχέρεια κινήσεων και πολύ συχνά χρησιµο- 
ποιούν αεροσκάφη άγνωστα στους εκπαιδευόµε- 
νους ὁπως Ε-ᾱ, Ε:15, ακόµα και -104 ἠ Ρ-54 
Μαςίδηᾳιι!, 

Οι δραστηριότητες της ἕκτης εβδομάδας που απο- 
τελεἰ και την τελευταία φάση του εκπαιδευτικοί 
προγράµµατος λαμβάνουν χώρα στο Ε8σπτης 
Νεβάδα µε σενάρια που περιλαμβάνουν την Εµπλο- 
κἠ αεροσκαφών κρούσης, πλεκτρονικού πολέμου, 
πυραύλων εδάφους-αέρος καθώς και συστηµάτων 


ο κ ο τ ωσυμρ ας” -- 


ι σ-- 3 . .ν κ. ο. ἆλ-τρά νο. - αμ 
Μπ Ἑτ βρε ο]όην 


ηλεκτρονικών αντι-αντιμέτρων (ΕΟΟΜΙ. 
Σημαντικό βοήθημα στην εκπαίδευση αλλά και την 
αξιολόγηση των πληρωμάτων αποτελείτο σύστηµα 
ΤΑΟΤΟ (Τασίίσαἰ Αἴτογενν Οοπιθαί Τταϊπίπα 5γ5ἰβππ) το 
οποίο έχειτη δυνατότητα ταυτόχρονης καταγρα- 
φἠῆς και ελέγχου εμπλοκής σε επιχειρήσεις µέχρι 
και 36 αεροσκαφών. 
Όπως είναι φυσικό, η ασφάλεια των πτήσεων απο- 
τελεί πρωτεύουσας σημασίας παράγοντα για τή 
σχολή που καθορίζεται απὀ µία σειρά αιιστηρών 
κανονισμών και αποδεικνύεται απὀ τον σχεδᾶν µη- 
δενικό δείκτη ατυχημάτων. Ὑπάρχουν αυστηροί κα- 
νονισμοί υψομέτρων όσον αφορά τα μέγιστα και 
ελάχιστα ύψῃ καιτους κανόνες εμπλοκής. 
Υπάρχουν επίσης συγκεκριμένες και αυστηρά ορι- 
σμένες διαδικασίες απεµπλοκής δεδομένου ότι 
στην ἔξαρση της αεροµαχίας κάποιος µπορεί να 
φτάσεισε πολύ χαμηλό ύψος µε μηδενική () ταχύ- 
τητα. 
Μετά την αποφοἰτησἠ τους σι εκπαιδευόμενοι 
επιστρέφουν στις µονάδες τους 
όπου αναλαμβάνουν να 


Το ελικόπτερο αυτό ανδυποθρυχιακού αγώνα βρίσκεται ήδη στο τέλος 
της επιχειρησιακής ζωής του µε το Αμερικάνικο Ναυτικό, καδώς έχουν 


ήδη αποσυρθεί τα περισσότερα σκάφη από τα οποία επιχειρούσε, ενώ ἆλ- 


: 
ο -- 


λες κλάσεις σκαφών από τα οποία τα «Σισπρά!τ» επιχειρούν ακόµη ὃα πα- 
ροπλισθούν ή ὃα μεταφερθούν στο ναυτικό άλλων χωρών πριν από το τέ- 
λος του αιώνα. Εδώ ακριθώς Βρίσκεται και το Ιδιαπερο ενδιαφέρον γιατο 
ελικόπτερο, αφού σύμφωνα µε όλες τις πληροφορίες [όπως γράψαμµε και 
σε προηγούμενο τεύχος µας], το 5Η-2 αποτελεί [εκτός απροόπτου] το νέο 
απόκτηµα του Τουρκικού Ναυτικού επιχειρώντας από φρεγάτες κλάσης 


Κποχ που ήδη έχει παραλάθει η Τουρκία σε σημαντικούς αριδμούς 


του Κώστα Π. Συγγούνη 
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επιλογἡ αυτή δεν εἶναι 
τυχαία, αφού το «Σισπράιτ» 
ἔχει ειδικά σχεδιαστεί και 
κατασκευαστεί για επιχειρή- 
σεις απὀ τέτοιες φρεγάτες. 
Από την άλλη βέβαια, η ἑλ- 
λειψη ποντιζόµενου σόναρ 
περιορίζειτις δυνατότητες 
ανθυποβρυχιακού αγώνα, 
αφού οἱ ηχοσηµαντήρες 
έχουν περιορισμένη απόδοση στη Μεσόγειο 
και ιδιαίτερα στο Αιγαίο, 
Η εξέλιξη του ελικοπτέρου αρχίζειτο 1956 
όταν το Αμερικάνικο Ναυτικό προκήρυξε δια- 
γωνισμό για την προμήθεια ενός ελαφρού ελι- 
κοπτέρου ικανού για αποστολὲς Ἐρευνας και 
Διάσωσης παντός καιρού και μεγάλης εμβέλει- 
ας, έχοντας σαν δευτερεύοντα ρόλο τις µετα- 
φορὲς καιτη σύνδεση μεταξύ μονάδων του 
Ναυτικοίῦ. 
Το ελικόπτερο της Καπ]8ῃ προερχόταν απὀ ἑνα 
συμβατικὸ σχέδιο σε σχέση µε τις προηγούµε- 
νες σχεδιάσεις της εταιρίας και αφορούσε ένα 
μικρό ολομεταλλικόὀ ελικόπτερο µε τετρά- 
φύλλο κύριο στροφεία, τρἰφυλλο ουραίο και 
έναν κινητήρα ΤΡΘ-6Ε-6. ισχύος 8ύρ ἱππων που 
αντικαταστάθηκε στα μοντέλα παραγωγἠς απὀ 
τον «-ὂ», ισχύος 1.250 ἵππων και επέτρεπε επι- 
χειρήσεις µε μέγιστο βάρος απογείωσης 4.536 
κιλά, Ένα απὀ τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά της 
σχεδίασης εἶναι ὅτι για τη µεταβολή του βήμα- 
τος του κυρίως στροφείου (συλλογικά ἡ επιλε- 
κτικἀ) δεν υπάρχει το συμβατικό σύστημα, αλ- 
λά κάθε πτερύγιο εἶναι εφοδιασμένα µε σέρβο- 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ο 


Μια απὀ Τις δευτερεύουσες απορτολὲς τών θεᾶςρΓΗε 
εἶναι η έρευνα και διάσωση ἡ η αποδίθαση ειδικῶν 
δυνάμεων διείσδυσης, 


Φφλαπ. Παρόλο το μικρὸ µέγεθος του προβλέἑ- 
φθηκε η δυνατότητα αναδίπλωσης του ρὐγ- 
χους και φμσικά των πτερυγίων του στροφείἰοι 
[χειροκίνητα]. Τα σχέδιο αυτό αφορούσε το 
Καπιᾶπ Κ-20 που σύντομα ονομάστηκε 
Φθαεργίϊς και που ὁπως θα δούµε αποδείχτηκε 
πραγματικά αξιόλογη σχεδίαση. Η πρώτη ονο- 
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µασία του ελικοπτέρου ἦταν ΗΙ/2Κ (αποκτώ- 
ντας έτοι σύντομα και το παρατσούκλι «ΠΟΟΚΕΥ 
ΤΟΟΚΥ»], ενώ το αρχικό συμβόλαιο αφορούσε 
την κατασκευη τεσσάρων πρωτοτύπων ΥΗυσΚ- 
Ί, και στη συνέχεια 12 αεροσκαφών παραγώ- 
γής Ηυ2Κ-1 (ΗΗ-2Α απὀ το 1962 και µετά). Η 
πρὠτη πτήση έγινε στις 2 Ιουλίου 1958, και σύ- 
ντοµα παραγγέλθηκαν 72 ακόµη Ηυ2Κ-1. 

Με την ολοκλήρωση των πτητικών δοκιμών, το 
Ελικόπτερο µπήκε σε υπηρεσία τον Δεκέμβριο 
του 1982 και σύντομα άρχισε να εξοπλίζει µο- 
νάδες τών στόλων του Ειρηνικοή καιτου 


Τα τούρκικα 5Η-2Ε κατά πασα πιθανότητα θα φέρουν 
ηυτῇ την παραλλαγή χαμηλής ὀρατότητας που ἐχει 
εδω κα! κάποιο χρονικὀ διάστηµα υιοθετηθεί σπὀ το 
Αμερικάνικο Ναυτικό, 


Ατλαντικού. Το ΗΗ2Κ-1 εἶχε πλήρωμα δύο αν- 
ὁρών και κάτω απὀ τις περισσότερες συνθήκες 
μπορούσε να μεταφέρει 12 ἆτομα στην καμπί- 
να. Εναλλακτικά μπορούσε να μεταφέρει 2 φο- 
ρεία καιτέσσερις καθήµενους τραυματίες µαζί 
µε το απαραίτητο ιατρικό πρασωπικό συνοδεί- 
ας, ενώ παράλληλα μπορούσε να φέρει ειδικὀ 
εξοπλισμό διάσωσης. Το υδατοστεγὲς σκάφος 
και οι φουσκωτοί ελαστικοί ασκοί σταθεροποίη- 
σης στα πλευρά της ατράκτου οπέτρεπαν θεω- 
ρητικά την προσθαλάσσωση αν και η διαδικασία 
αυτή αποφεύγετο εκτὸς από ειδικές περιπτώ- 
σεις. Τελικά οι ελαστικοί ασκοἰ καταργήθηκαν 
στα επόμενα μοντελα και στη θέση τους τοπο- 


Β2ΒΗΠ µιας 
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' 


Το 5Η-2 δεν διαθέτει ποντιζὀμενῦ σόναρ και δασίζεται 
σε ηχοσηµαντήρες για την επισήμανση υποθαλασσιων 
στόχων. 


Βετήθηκαν αργότερα σηµεία ανάρτησης εξωτε- 
ρικού φορτίου/οπλισμού, 

Η επόμενη εξελιξη του «Σισπράιτ» υπήρξε τη 
προσθήκη αωτομάτου συστήµατος σταβεροπο(- 
ησης σε τρεις άξονες που σε συνδυασμό µε ἆλ- 
λο πηλεκτρονικό εξοπλισμό (ραδιουψόμετρο, 


κ] 


Παρατηρώντης τὸ 5Η-2Ε και απὀ μπροστα. εἶναι φαγερό 
τὸ μικρό μέγεθος του που τὸ καθιστά µοναδικο γία επι- 
χειρῆσεις απὀ µμικρὲς φρεγότες όπως Οἱ ΚπΟΧ. Στῃ 
συγκεκριμενη φωτΟγβαφΙΗ 0 ΗΠΙΛΟΨΟΙ εκτελούν τὴν 
πρασδεση του μόλις προσγειωµένου ελικοπτέρου, εγω 
αξίζει να σημειωδείπως υπὀ αντίξοες συνβήκες το 
Ββαδργᾗ]ο πσρουσιαζει ευπόθεια κατά την παραμονή του 
στο κατὀστρωμσ. 


ραντάρ «ντόπλερ» ΤΑΟΑΝ, ΑΕ κ.ά.) οδήγη- 
σαν στην ἐκδοση µε δυνατότητες ΙΕΗ στο 
οποίο ῥόβηκε η ονομασία ὑΗΖΚ-1Η (1Η-2Β µε- 
τάτο 1962]. Η συνολική παραγωγή έφτασε τα 
105 αεροσκόφη. Με την παράδοση του τε- 
λειταίου, η κατασκευή του «Σισπράιτ» διακό- 
πηκε για περισσότερα απὸ 20 χρὀνια. Τα περισ- 
σότερα δε μοντέλα που εμφανίστηκαν στη 
συνέχεια αφορούν τροποποιήσεις τῶν 188 αρ- 
χικών μονοκινητήριων Πὐ-2Α΄Β. 

0 αριθµός των κινητήρων και το θέµα της 
ασφαλειας για πτήσεις πάνω απὀ θάλασσα 
υπήρξε καιτο πρώτο κίνητρο για αναβάθμιση. Η 
ΚαπιΔῃ αναγκάστηκε να επανασχεδιάσει ουσια- 
στικἀ το ελικόπτερο προκειµένου να τοποθετή- 
σειτον δεύτερο κινητήρα και οι πτητικές δοκι- 
μὲς τοι πρωτοτύπου ξεκίνησαν τον Μάρτιο του 
1965. Το νέο κινητήριο σύστηµα ἦταν ουσιαστι- 
κά δύο ΤΟΒ-4Ε-8ΒΒ ποι απόὀδιδαν σε συνδυα- 
σμό 1.985 ἵππους προσφέροντας πέρα απὀ την 
ασφάλεια και αυξημένη δυνατότητα µεταφο- 
ράς φορτίου σε αντίξοες Βερμµοκρασιακές 
συνθήκες. Το Ναυτικό παρήγγειλε αµέσως πέ- 
ῥραν των δύο πρωτοτύπων 40 συλλογὲς µετα- 
τροπῶν καιτο νέο μοντελο έλαβε τον χαρακτη- 
ρισμό 1)Η-26. Τα πρώτα δείγματα µπήκαν σε 
υπηρεσία το 1967 και η διαδικασία ολοκληρώ- 
Βηκε ὄνα χρόνο αργότερα, Η συγκυρία για το 
Αμερικάνικο Ναυτικό δε θα μπορούσε να εἶναι 
καλύτερη αφού η αμερικάνικη εμπλοκή στη 
Νοτιοανατολική Ασία είχε πάρει σημαντικές 
διαστάσεις και οι ανάγκες για ελικόπτερα διά- 
σωσης ήταν αυξημένες, 

Η ανάγκη επιχειρήσεων υπό τα εχθρικά πυρά 
δημιούργησε σύντομα το κίνητρο για την ονά- 
πτωξη εξοπλισµένων μοντέλωντου «σισπράιτ». 
Η βασική ιδεά αναπτύχθηκε γύρω απὀ το πρω- 
τότωπο ΝΗΗ-οΏ µε δυνατότητα μεταφοράς κα- 
λαθών ρουκετών και ενός πυργίσκου πολυβό- 
λων προσαρµοσµένου στο ρύγχος και συνεχἰ- 
στηήκε µδτη μετατροπή ξι μανακινητήριων ϱΗ- 
ὀΑσε ΠΗ-2Ώ. Τα τελευταία εἰχαν βαρύ οπλι- 
σμό και προορίζοντο για τη διάσωση των πιλό- 
των αεροσκαφών που είχαν καταρριφθεί, Για 
τον σκοπὀ αυτό διέθετε ένα βαρούλκο µε κα- 
λώδιο µήκους 60 µέτρων ώστε να μπορείνα 
διαπερνά τους Βὀλουςτων ψηλών δένδρων της 
ζούγκλας και επιπλέον υπήρχε θωράκιση για τα 
µέλη του πληρώματος εναντίον πυρών ελα- 
φρών ὁπλων, Τα ΗΗ-20Ο χρησιμοποιούσαν ανα- 
βαθμισμένο κιβώτιο μετάδοσης που επέτρεπε 
τη χρήση των ισχυρότερων κινητήρων ΤΘΒ-Ε- 


8Ε και την απογείωση µε μέγιστο βάρος 5.8/0 
κιλά. Η µη εξοπλισμένη ἑκδοση του ΗΗ-26 αλ- 
λά µε ανάλογες δµνατότπτες ἦταν το ΗΗ-20Ώ. 

Επόμενος και σημαντικότερος σταθμός για το 
«δισπράιτ» υπήρξε Π ανάγκη που εξέφρασε το 
Αμερικάνικο Ναυτικό για ἑνα ελικόπτερο αν- 
βυποβρυχιακού αγώνα στα πλαίσια του προ- 
γράμματος | ΑΜΡΕ. ικανὀ να επιχειρεί απὀ µι- 
κρά σκάφη. Τα δύο μοντέλα που εξελίχθηκαν 
ἦταν τα 5Η-2Ώ και 9Η-2Ε µε ανάλογο εξοπλι- 
σμό και οπλισµὀ. Το τελευταίο υπήρξε και η 
πρώτη ἑκδοση µετά απὀ πολλά χρὀγνια που ἐβα- 
λε το ελικόπτερο και πάλι σε παραγωγή. Π τε- 
λευταία ἐκδοση του «Σισπράιτ» υπήρξε το ΘΗ- 


9 που εκτός του άλλου εξοπλισμού απέκτη- 
σε τους κινητήρες ΤΖΟΘΡ-ΞΕ-481 ὡστενα 
υπάρχει ομοιογένεια µε το ΞΗ-60Β/5. 


Το κόκπιτ του 5Η-2Ε σε καµία περίπτωση δε θυμίζει 
τη διάταξη των αντίστοιχων νεότερων ελικοπτέρων, 
και φυσικά εἶναι σοθαρή ένδειξη των μειωμένων 
δυνατοτήτων του ελικοπτέρου. Ιδισπερα σν σκεφτεί 
κανεἰς το «θορυδωδες» υπσθσλασσιο περιθόλλον 
του Αιγαίου, Τότε αθίαστο συμπεραίνει τήν ἄνεπαρ- 
κε!σ του. Αξίζει όµως να σημειωθεί πως το 91-26 εἰ- 
ναι πολύ πιο σύγχρονο στον τοµέα αυτό, 


-ϱ 
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ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 
ΝΑΥΤΙΚΗΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΣ 


Τήπος: ΑΒ2ΊΙ2 39Η-2Ε οη-24 9Η-60Β ἔγηκ 
Μέγιστο αναρτώµενο 
φορτίο (κιλά): 1360 1814 1814 3630 1360 


Εμθέλεια (εσωτ. 

καύσιμα) (χλµ.): 795 600 99 
Μέγιστος ρυθμός ανόδου 

(πόδια/λεπτό]: 1 ορ00 39 1790 
Ταχύτητα (επιφ. θάλασσας] 

(κόμθοι]: 100 138 160 125 
Επιχειρ. οροφή (πόδια): 19.000 23.900 19000. 12.000 


Φόρτωση «ηχοσημαντήρων» σε 5Η-2Ε. 


Παλαιότερη φωτογραφίσ ΦΗ-2Ε σε ελικοδρόµιο καταδρομικού. Στις πε- 
ῥισσότερες από αυτές τις περιπτώσεις ἐχεισντικατασταθεί απὀ 9Η-00. 


ΣΤις δυο αυτες φωτογραφίες διακρίνονται! Οἱ ὄιπφορες των 9Η-2Ε και -2α που εξωτερικά περιορ|- 
ζονται στο σηµείο των κινητήρων. 
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Παραλλαγές 
υΗ-2Λ: 


στηκαν 84, Κατά τη 
διάρκεια της µπηρε- 
σίας τους, ιδιαίτερα 
στο Βιετνάμ, απέκτη- 
σαν διάφορα εἰδη 
οπλισμού για αυτο- 
προστασία κατά τη 
διάρκεια αποστολών 
ἔρευνας και διάσω- 
σης. Γιατον σκοπό 
αυτό υπήρχε 
υδραυλικό βίντσι 
στην αριστερἠ 
πλευρά της ατρά- 
κτου, Τουλάχιστον 
δύο αποκτήθηκαν 
απὀ τον Αμερικάνικο 


Στρατό και ακόµα ένα {, : ν 
-ὲ ἄλλαζωτικά σηµεία, 
μετατράπηκε σεπρω ἕ. βαρούλκο για απο- 
στολές Ερευνας και 
:. Διάσωσης, κύριο σύ- 
: στηµα προσγείωσης 
{µε διπλούς τροχούς, 
ἵ. βελτιωμένο σύστηµα 
μετάδοσης ισχύος 
ολ. .. ἵ καιαυξηµένο βάρος 
του «-2Α» µε επιπρὀ ἕ απογείωσης στα 
{ 5.670 κιλά. Εισήχθη- 
Ἡ ἑ σαν σε υπηρεσία το 
καθυστερήσεων στην ἕ 1970 και μέχρι το 
πλισμού, ἦταν µια ἐκ- να ή 
ὅοσητου Η-2Α, µην ναν μετατράπηκαν 
{ σε 9Η-20Ό. 


τότυπο τῆς σειράς 
υη-ος. 


υη-28: 

Αρχικά γνωστό ως 
Ημοκ-1Η, επρόκειτο 
να είναι παραλλαγή 


σθετοιις αισθητήρες, 
αν καιτελικά λόγω 


παράδοση του εξο- 


έχοντας τον πλήρη 
εξοπλισμό ΙΕΗπου 
αργότερα απέκτη- 
σαν. Συνολικά κατα- 


σκειμάστηκαν 102, το ν ὗ 
μμ σε σταθερὲς πτὲ- 


ἰ ρυγες µε φορείς 
{ανάρτησης αντιαερο- 
μσισιότηςταραγω. ; (ορια, 
' ἑ Φραἵον. Αρχικά είχε 
28» εἶχαν κατασκει- ἕ χρησιµοποιηθεί για 
{ δοκιμαστικές βολές 

ἰ ρουκετῶν, Το ελικὀ- 

ἑ πτερο απέκτησε και 

ἑ σύστημα ελέγχου 

ἑ πυρός καιοι δοκιμὲς 

ἓ Εστιάστηκαν στην 

ε αξιολόγηση της προ- 
ἔ. στασίας που θα πιι- 
 ρείχε αυτόςο 
συνδιασμός απένα- 

{ ντισε πυραύλους 

Γ εναντίον πλοίων. 

: Εκτοξεύτηκαν τεσσε- 
{ ρις ΑΙΜ-7 και αρκετοί 
ἑ ΑΙΜ-8 εναντίον δια- 
φόρων πυραύλων 

ἑ επιφανείας-επιφανεῖ- 
ας. 


ΗΗ-20: 


πρώὠτο απὀ τα οποία 
μπήκε σε υπηρεσία 
το 1983, Με τον τερ- 


γῆς της σειράς «- 


αστεί συνολικά 186 
αδισπράιτ», απὀ τα 
οποἱα θα προέκωπταν 
οινέες παραλλαγές 
βάσει των προγραμ- 
μάτων εκσυγχρονι- 
σμοι, 


υη-οῦ: 

Το πρώτο απὀ τα 
«Σισπράιτ» Που απέ- 
κτησε δύο κινητήρες 
Τ-58-Ε-ΒΗ ισχύος 
1.250 ἵππων ο καβέ- 
νας,͵ ον και πβριορι- 
σµοί στο κιβώτιο µε- 
τάδοσης και τη σχε- 
δίαση του κύριου 
στροφείου επέτρε- 
παν τη συνεχή µέγι- 
στη εκμετάλλευση 
ισχύος στους 1.085 


85 


ξ 9Α/Β μετατράπηκαν 
ἑ σε αυτή τη διαμόρ- 

5 φωση και οι παραλα- 
.. ; βὲςτης ανανεωμέ- 
Συνολικά κατασκευά ἕ γης σειρὰς άρχισαν 
{το 1967. 


ξ ΗΗ-25: 
 Ἐξιμη-2Απου εἶχαν 
ἓ ἧδη μετατραπεί σε 

ἓ δικινητήρια υΠ-ος 

{ εξοπλίστηκαν µε 

ἰ πυργίσκο πολυβόλου 
{ Μιπίσιπ 7,62 Χιλιο- 

ἰ στών. απὀ ἑνα Μ-60 

: επίσης του ίδιου δια- 
{ µετρήµατος σε κἆθε 
ἑ πλευρά της ατρά- 

ἑ κτου, αυτοσφραγιζό- 
 µενες δεξαμενές, 

ἑ θωράκιση στο χώρο. ἵ 
ἰ του πιλοτηρίου καισε | 
} χάνοντας τον εξοπλι- 
ἕ σµό ΓΑΜΡΣ (ΗοΛί 

ἓ Αἴθοππε Μωιῆ- 

{ Ῥμτροςε 9γδίθπη) 

{ ανέλαβαν καθηκοντα 
ἑ επιτήρησης ακτών, 

ἑ με το ένα απὀ αυτά 

ἑ τελικά να αποκτά ει- 

ἓ δικό εξοπλισμό για 

ἰ ωκεανογραφικὲς 

ἑ έρευνες, 


ΓΝΗΗΖΟ: 

ἔ Τέσσερα ΗΗ-20 χρη- 
ἑ σιµοποιήβηκαν σε 

ἓ δοκιμές, από τα 

ἑ οποία τρία µμετατρά- 

ἕ πηκαν σε 5Η-2Ώ. Το 

ἑ ἑνα ζευγάρι απέκτη- 
{ σετον ανθυπο- 

: Βρυχιακὸ εξοπλισμὀ 
{που προοριζόταν για 
ἕ τα 8Η-2Ώ, ενώ τα ἆλ- 
ἑ λα δύο απέκτησαν το 
ἰ ραντάρ της ΤΙ ΑΡ5- 

ἓ 115 για χρήση µε το 

πρόγραμμα ἆμυνας 

ἰ ΏΝ-98 απέναντισε 

ἑ πυραύλους εναντίον 
ἑ πλοίων. 


 9ΦΗ-20: 

ἓ. Στα πλαίσια του προ- 
γράμματος! ΑΜΡ5 

ἕ µε μεταφορικό, αν- 

ὲ θυποβρυχιακό και 

ἑ ἐγκαιρῆς προειδοποί- | 
ἔ ησης ἑναντι πυραύ- 

{ λων επιφανείας ρό- 

ἓ λο, το 5Η-2Ώ πραγ- 

ἰ µατοποίησε την πρώ- 
ἑ τη του πτήση στις 16 
{Μαρτίου του 1971.0 
ἑ εξοπλισμός του πε- 

ἓ ριελάµβανε σύστηµα 
ἰ πλεκτρονικών αντι- 

ἑ µέτρων, ἐναισχυρό 

ἕ ραντάρ επιφανείας 

{ ΕΝ-ΒΘΗΡ της Καναδι- 


Ενα Ι1Η-26 απέκτη- 


ἴδια µε τα Πἠ-26, 


ίππους, Σαράντα υΗ- ἕ Εκτός από την 


{ αποισία του οπλι- 

| σµου καὶ της θωράκι- 
{ σης. Ένα 0Η-20 και 

ἰ 6ὖ ΓΗ-2Α/Β μετατρά- 
ἰ πηκαν, ἔχοντας ϱπι- 

ὲ πλέον τους κινητή- 

ἔ ρες Τ-58-0Ε-ΘΕ και 

ἕ τετρᾶφυλλο ουραίο 

ἕ στροφείο. Ενα απέ- 

ἰ κτησε ραντὰρ επιτή- 
{ ρησης το οποίο φιλο: 
ἔ Ἐενείτο στο ρύγχος 

{ εντός καλύμματος 

ἰ που φουσκωνόταν εν 
ἰ πτήση µε αέρα απὀ 

ἑ τους κινητήρες, ἔχο- 
ἐ ντας δηλαδή παρό- 

ἕ µοια αρχή λει- 

ἑ τουργίας µε τα ελικὀ- 
ἓ πτερα «ΣΙ ΚΝΎΚ» 

Σ ΑΕΜ του Βρετανικού 


Ναυτικού, Άλλα τρία 


ἑ κής Μαρκόνι εντός 

ἰ σταθερού θόλου στο 
ἑ κάτω µέρος του ρὐγ- 
ἔ χους, μέχρι 15 παθη- 
. τικοὺς ηχοσηµαντή- 
ἔ ρὲς βΦ0-41 ἡ ενερ- 

{ γούς Ξ90-άσ, οκτώ 
 φωτοβολίδες ἡ κα- 

{ πνογόνα, αδρανειακό { 
{. σύστηµα πλοήγησης 
{ και δύο τορπἰλες 

{ ΜΚ46 ή δεξαμενές 

ἰ καυσίμου σε 

ἰ πλαινούς φορείς. 

. Επίσης, το πλἠρωμα 
ἑ εἶχε αυξηθεί στους 

ἑ τρεις, µε τον τρίτο να. { 
ἓ χειρίζεται τα ηλε- 
{ κτρονικά συστήματα, { 
ὲ Είκοσι 0Η-2Α/Β και 

ἰ ΗΗ-20/Ώ µετατράπη- 
{ καν σε αυτή την τια- 

ἰ ραλλαγή. 


{ ΥΞΗ.2Ε: 

ἰ Δύο ΠΗ-2Ώ απέκτη- 

ἑ σαν το ραντάρ ΑΡΟ:- 

{ 1292 σε σφαιρικό θό- 

ἑ λο στο ρύγχος, κα- 

ἑ θώς και νέα ηλεκτρο- 
ἑ νικά βάσει του προ- 

ἑ γράμματος! ΑΜΡΕΟ. 

ἑ Οι δοκιμές οδήγησαν | 
ἑ στην ανάγκη εξελι- 

ἑ ξης του προγρᾶμµα- 
ἑτοςί ΑΜΕΡΘ ΜΚΙΙ,μέ- { 
ἑ ρος του οποίου απο- 
{ τέλεσαν καιτα δύο 
 ΥΡΗ-2Ε. 

{ ΡΗ:2Ε: Παραλλαγἡ 

{ που δεν κατασκει- 
{ στηκε προκειµένου 

ἑ να υιοθετηβεί η πιο 

: αν. μορφή «- 


 ΦΗ-2Ε: 

ἑ Τα μοντέλα αυτά 

ἑ προήλθαν απὀ τη µε- 
ἑ τατροπή των περισ- 

ἑ σοτέρων «-2Ώ» κα- 
 θώς και μερικών «- 

{ 29Α/Β» απὀ το 19/3 

ἰ μἐχρικαιτο 1989, 

ἰ που σε συνδυασμό 

{ µενέες κατασκευές 
ἰ έφτασαν τα 140, Έτσι { 
{ τελικά κατασκειά- 
στηκαν 250 Ῥεαβρήίο | 
ἰ πύραυλοι 5εᾶ Όκιι8 
ἔ [που θα πρέπει να ση- : 
{ 5Η-20 9μροΓ 

ἱ Βθδαρι]ίο: 

ξ Τελικά απὀ τα 198/ 
το πρόὀγραµµατου 

{ ανανεωμένου 

{ «Σισπράιτ» ξεκινά µε 
την παράδοση οκτώ 

ἓ γέων 9Η -ο, ενώ 
τουλάχιστον εἰκοσι 

ἰ τηςσειράς «-2Ε» 


ἑ ὁλων των τύπων. 

ἑ Στην ουσία αποτε- 
{ λούσε το τελικό βήμα | 
ἑ του προγράµµατος 
 ΝΑΜΡΡΘ ΜΚΙ. ΕΥκατα- 
ἰ στάθηκαν οι βελτιω- 

Σ μένοικινητήρες Τ58- 
| ϱΕ-8Ε 19350 ίππων ο 

{ ἑνας, το νέο τετρά- 

{ φυλλο στροφεἰο 
 «Ί01»της Κάµαν, µε- 
{ τακινήθηκεπρος τα 


ἰ θμπρὸς κατὰ 1.89 με- 
ἑ τρα ο ουραίος τρο- 

ἓ χός, ενισχύθηκε το 

ἔ κύριο σύστημα προ- 

ξ σγείώσης, εγκατα- 

ξ στάθηκε βίντοι 

ἑ ανυψωτικής ικανότη- 
ἕ τας 1.1814 κιλών κα- 
θώς καιβαρούλκο για. { 
ἰ κτησαν νεότερο και 

{ πληρέστερο ηλε- 

ἑ κτρονικὀ εξοπλισμό 

ἑ που περιλαμβάνει 

ἓ εκτὸς απὀ το δέκτη 

ξ προειδοποίησης ρα- 
 ντάρ ΑΝ/ΑΙ Β- 

{ ΘΘΑ(Ν){ και διανοµέα 
ἕ φωτοβολίδων και αε- 
ἰ ροφύλλων ΑΝ/ΑΙ Ε- 

ἑ 38, σύστηµα τακτικής 
ἰ πλοήγησης ΑΞΝ-Ί123, 
{ παρεμβολέα υπερύ- 

{ ϐρων ΑΝ/ΑΙΩ-144 

ὲ αριστερά του ἄξανα 
μετάδοσης κίνησης 

ἓ στο ουραίο στρο- 

ἑ φεία, προειδοποιητή 
 επερχόμενοι πυραύ- 
{ Χου ΑΝΙΑΑΒ-άΤ της 

ἑ Εφία[σε συνδυασμό 

{ µετον παρεµβολέα 

ἑ ΑΝ/ΓΙ Ώ-3, εξοπλι- 

{ σμό ασφαλών επικοι- 
 νωνιών ΝΗΕ/ΙΩΗΕ 

{ ΑΝ/ΑΗΟ-ἰ8ο της 

ἰ Οοῇίπε στη βέσητοι! 


ἰ αποστολές διάσω- 
ἑ σης, βελτιωμένο ρα- 
ἑ ντάρ επιτήρησης επι- 
ἑ φανείας Γ.Ν-68ΗΡ, 
ἔ και αναβαθµισµένα 
ἑ ηλεκτρονικά, Επίσης 
{ σε σχἑση µε το μο- 


ντέλο «-20Ώ» διατηβή- 


{ Βηκε η δυνατότητα 


μεταφοράς τεσσά- 


ἕ -ρων επιβατών ἡ δύο 
ἓ φορείῶν {με αφαίρε- 
ἑ σητουι εξοπλισμού 

ἑ των ηχοσηµαντή- 
 ρων], οιθέσεις εκτό- 
ἔ ξευσης {5 ηχοσηµα- 
 ντήρων, οι οκτῶ κα- 
ε ταδείκτες καπνού ΜΚ 
ἑ 26,και ο φορητός 

Σ ανιχνευτής µαγνητι- 
ἰ κὠν ανωμαλιών 

ἕ (ΜΑΡ) ΑΝ/ΑΞΩ- 

ἕ Β1(]οτης Τεχας 


ἱπσἰγιπιβηῖς. ενώ ο 


ἕ υπόλοιπος εξοπλι- 
ξ -αμὸς περιλαμβάνει 
ἰ συστήµατα ΙΕΕ, 

ἑ ΤΑΟΑΝ, ραντάρυψο- { 
{ μέτρου κ.ά. Το πλή- 

ἑ ρωμα αποτελείται 

ἑ απὀ τον πιλότο, τον 
 συγκυβερνήτη και το 
ἓ χειριστή των αισθη- 

ἰ τήρων, Αλλα συστή- 
ἰ. µαταπου κατά και- 
 ρούς δοκιµάσθηκαν 

: ᾖταν υπέρυθροι αἰ- 

ἰ σθητήρες, συστήµα- 
ἕ τα Ψηφιακής µετάδο- | 
{σης δεδοµένων καιῃ | 
{µεταφορά µιας ἡ δύο 
ὶ τορπιλών ΜΚ 50 στη 

ἑ θέση των ΜΚ46 

{ (συνήθως τον ἄλλο 

ἑ φορέα καταλαμβάνει 
ἑ δεξαμενή καυσίμων 

ἔ χωρητικότητας 207 


λίτρων). Ἐπίσης, 


ἑ έχουν πιστοποιηθεί 


για χρήση οἱ γνωστοί 


μειωθεί ότι διαθέτει 


ἑ το Τουρκικό Ναυτικό 
{ στα ΑΒ.212ΑΦΙΛ, 

ἑ ενώ δοκιμές έχουν 

ἑ γίνεικαιµετον 

ἓ ΚοπαςΌρια Ρεπᾳυίῃ 
 ΜΚ2 Μοα 7. 
Πρόσφατα και τα ϱή- 
 9Ε πέρασαν στις 

{ εφεδρείες του 


ἓ Ναυτικού, µε τρεις 
 απὀ τις τέσσερις µοι- 
ἑ ρες «Σισπράιτ» ποι! 
διαθέτουν αυτή τη 

ἰ στιγµή τον τύπο. Εν 
ἓ τω μεταξύ, απὀ το 

{ 1984, 16 8Η-2Ε που 

; επιχειρούσαν στον 


Περσικὀ Κόλπο απέ- 


«-Τῶ9», καὶ αισθητή- 


ὶ ρα υπερύθρων 

{ εµπρόσθιου ηµισφαι- 
ἰ ρίου (Ε.Β) ΑΝ/ΑΑΙΑ- 
{16 σχεδίασης 

ἰ Ἠμοπες. Βέβαια είναι 
ἰ ἄγνωστο προς το πα- 
ἰ ρὸν αν το Τουρκικό 

ἑ Ναυτικό θα παραλἁ- 

{ βεικάποια απὀ αυτά 

ἔ τα βελτιωμένα ελικό- 


πτερα. 


ἔΥΞΗ-28: 

ἰ Το πρωτότυπο της 

ἑ σειρὰς «-ΖΏ» µε κύ- 

{ ριο χαρακτηριστικό 

ἑ την αντικατάσταση 

ἑ των Τ28 από τους Πο- 
{ λήτιο προηγµένους 
ἕ Τ/00-ξ -401 ισχύος 
ἓ 1728 ἱππων. Η πρώτη 
ἓ πτήση έγινε τον 

ἰ Απρίλιο του 19856. 


ΠΤΗΣΗ ΛΟΕΜΒΡΙΟΣ Ὅά 


έχουν μετατραπεί σε 
αυτή την παραλλαγἡ. 
Οι νέοι κινητήρες 
εξασφαλίζουν όχι 
μόνο µείωση στην 
κατανάλωση κατά 
2096 και βελτίωση 
των επιχειρησιακών 
χαρακτηριστικών, 
αλλά προσφέρουν 
καιτην ομοιοτυπία µε 
τα άλλα ελικόπτερα 
του Ναυτικού καϊτων 
Πεζοναυτών, Επίσης 
το στροφείο απέκτη- 
σε πτερύγια απὀ 
συνθετικά υλικά µε 
ζωή 10.000 ωρών και 
πλέον ονομάζεται Κ- 
741. Χάρη σε αυτές 
τις βελτιώσεις το Ελι- 
κόπτερο εἶναι πλέον 
πολύ πιο αξιόπιστο 
καιη αυτονομίατου 
σε κάθε περίπτωση 
είναι βελτιωμένη. Για 
παράδειγµα, µε φορ- 
τίο δύο τορπιλών ΜΚ 
46 καιπεριπολώντας 


σε απὀσταση 35 
ναυτικών μιλίων από 
τὸ μητρικό πλοίο, η 
αυτονομία του µο- 
ντέλου «-20» ξεπερ- 
να τη μιάμιση ώρα, τη 
στιγµή που το μοντέ- 
λο «-2Ε» 8ᾳ εἰχε ανα- 
Υκαστεἰ να επιστρέ- 
Ψειτουλάχιστον 15 
λεπτά νωρίτερα. Επι- 
πλέον των συστημµά- 
τῶν τοι! «-2Ε» εγκα- 
ταστάθηκε σύστηµα 
ψηφιακῆς μετάδοσης 
δεδοµένων ΜΙ -οΤΏ- 
19558, ψηφιακός 
επεξεργαστής 
ακουστικού σήματος 


ΠΤΗΣΗ ΛΩΟΕΜΗΡΙΩΣ 4 


ο” κο ' 
Ὄλα νι νι. 


{ ϱΥ9- 508 της Καναδι- { 
ὶ κής ΟοπιρμΠπᾳ 

{ Ὀανίοος ΟΟΠΙΡΗΠΥ µε 

{ εξαιρετικές ὀυνατό- { 
ἕ τητες (για ταυτόχρο- ὁ 
Σ νη επεξεργασίατων | 
ὲ σημάτων του σόναρ 

ἔ και των σηµαντήρων 

{ απαιτείται ἆλλος : 
; ένας), οθόνες πολλα- { 
ἑ πλών λειτουργιών {| 
ἑ στο πιλοτήρια, σύ- 

ἑ στηµα Τακτικής : 
ἰ Πλοήγησης ΑΝ/ΑΞΝ- { 
ἓ 190, και δέκτη σηµά- 
ἔ των ΑΝ/ΑΒΗ-Β4 από | 
ἕ τους ηχοσηµαντήρες 
{ 98 καναλιών (σε σχέ- | 
ἰ ση µετα 3] του «- ἰ 
ἰ Ε»), ενώ υιοθετήθη- | 
ἰ κε καιµέροςτου εξο- | 
ἰ πλισμούτων Ίδεκ- | 
ἰ συγχρονισµένων 5Η- ! 
ἰ 2Ε. Ειδικότερα το 
 ΑΘΝ- 150 της 

ἑ Τειβάγπε εἰναιιδιαί- | 
ἑ τερα εξελιγμένο, πα- | 
ἑ ρουσιάζοντας ανά 

{ πάσα στιγµή στην 


πδῃ ΞΗ-2Ε ΞΕπαργίο ΜΚ Ί1ΑΜΡ5 


{ οθόνη του χειριστή 
ἕ του στοιχεία απὀ το 
ἑ ραντάρ έρευνας, το 
ἑ ΓΕΙΒ,το ΜΑΡ και 

ἓ τους ηχοσηµαντή- 

ἑ ρες, ενημερώνοντας | 
{ συνεχώς καιτο χώρο | 
ἓ του πιλοτηρίου µέσω { 
ὲ του διαύλου δεδομέ- 
ἑ νων 1959. Ακόμα 

{ χουν εγκατασταθεἰ 
{ το βελτιωμένο οὐ- 
 στηµα αντιµέτρων ἤ 
ἑ ΑΝ/ΑΙΗ-ΒΕ/Ν)Α. Επἰ- { 
{ σης πιστοποιήθηκε η 
{ χρήση πυραύλων 

ἰ εναντίον πλοίων, 

ἑ ρουκετών, πυροβό- 
ἑ λων, αντιµέτρων 


ἰ. (Φωτοβολίδες και αξ- 
{ ρόφυλλα), αισθητή- 
ἑ ρων υπερύθρων και 
ἑ ποντιζόµενου σόναρ. 
ἑ Τέλος, δοκιμάστηκε 
ἑ εκτεταμένα καιστον 


πόλεμο του Κόλπου 
το πρωτότυπο ενός 


! συστήµατος αγί- 

ἑ χνευσης ναρκών, το 
{Μι -ᾱ0 Μπο | απίθη 
ἑ µε λέιζερ. Μελλοντι- 
{ κἡπιθανή εξέλιξη 


του 9Ηή-οᾳ βαπερι- 


{ λαμβάνει τους 
ισχυρότερους κινη- 
ἐ τήρες Τ-Τ00-0Ε- 

{ 40165, αυξημένο μέ- 
ἓ γιστο βάρος απογεἰ- 


.. ὤσης κατά 2.000 λί- 

ἰ βρες, αντικατάσταση 
ἑ του ΜΑΡ µε μεγαλύ- 
ἔ τερο και πιστοποίηση 
ἕ των πυραύλων 
 Ρεπαμί. 

ἑ Το ελικόπτερο 5Η-2Ε 
{ εἶναι οπωσδήποτε 

ἑ κατὠτερο σε κάθε 

ἑ τοµέα από τα Ελληνι- 
ἰ κά Φεαἱθκ ἡ καλύ- 
ἕιτερα Αεθεθη ΗΒΜΚ, 

ἑ αλλά δεδοµένηςτης 
ἕ ικανότητας στενής 

ἑ συνεργασίας µετις 
φρεγάτες κλάσης 

ἰ Κποχ, πρέπει να θεω- 
. ρούνται ανώτερα 

ἰ (σαν συνδυασμός) 

{ των ΑΒΟΤ2ΑΡΝΜΝ. Αν 
. μάλιστα. λόγωτης 

ἰ χρόνιας ἑλλειψης 

ἑ κονδυλίων (καιτου 

{ υψηλού κόστους που 
{ υπολογίζεται σε 12 

ἔ εκατ. δολάρια ανά 

ἓ μονάδα) ὅεν αναβαθ- 
ἕ μιστούν στο επίπεδο 
 ««28»,τότε η συµβο- 
 λῆτους στο απαιτητ!- 
ὲ κὀ περιβάλλον του 

ἰ Αιγαίου θα εἰναιπε- 

ἰ ριορισµένη. Σε αντὶ- 

{ Θετη περίπτωση 

ἰ μπάρχει κίνδυνος να 
ἰ χάσουμε το όποιο 
βραχύ πλεονέκτημα 
ἰ πιθανώς θα αποκτού- 
ἑ σαμε µε την εισαγω- 
ἰ γἡ των πανάκριβων 

ἑ Φβ8Π8ΝΚ. 


Σκηνῆ ανεφοδιασμού ελικοπτέρου σε αιώρηση σπὀ φρε- 
φύτα, Πρόκειται για µια διαδικσσία, εξαιρετικὰ απαιτῃτ!- 
κῄ σπό τον πιλύτο και τὸ πλήρωμα, 


5Η-2Ε 5οδαρτῖϊο 


Τύπος; Ελικόπτερο ναυτικῆς συνεργασίας, 
με ρόλο ανθυποβρυχιακό, επιτήρησης και 
προσβολής στόχων επιφανείας, καθώς και 
δυνατότητα ἐγκαίρης προειδοποίησης έναντι 
πυραύλων επιφανείας, µε δευτερεύουσες 
αποστολές έρευνας και διάσωσης, παρατή- 
ρησης και μεταφορών. 

Προωστικό σύστηµα: Δύο κινητήρες της 
επε(α(| Εἰδοίής ΤΟΒ-4Ε-8ΒΕ, εγκατεστηµέ- 
νους εκατέρωθεν της υπερκατασκευήςτου 
κύριου στροφείου, Εσωτερική ικανότητα µε- 
ταφοράς καυσίμου: 1.499 λίρα, µε δυνατό- 
τητα επιπλἑαν μεταφοράς σε εξωτερικὲς δε- 
ξαμενές συνολικής χωρητικότητας 454,8 λἰ- 
τρων, καθώς και δυνατότητα ανεφοδιασμού 
εν αιωρήσει. 

Αιαστάσεις: Διάμετρος κύριου στροφείου;: 
13μ1 µέτρα. Ὀλικό µήκος µε ανεπτυγμένο το 
κύριο στροφείο: 1603 µέτρα. Ολικὀ µήκος µε 
συνεπτιγμένο το κύριο στροφείο καιτο ϱὗγ- 
χος: 11,68 µέτρα. Ολικό ύψος; 4,72 μέτρα. 
Ιχνος κύρισυ συστήματος προογεἰωσης; ὅ,50 


μέτρα. 
Βάρη: Κενό; 3193 κιλὰ. Απογείωσης: ϱ123 κι- 
λά. 

Επιδόσεις (µε βάρος απογείωσης]: Μέγιστη 
ταχύτητα στην επιφάνεια της θάλασσας; 205 
χλμ./ώρα. Ταχύτητα πλεύσης; 241 χλμ./ώρα. 
Μέγιστος ρυθµός ανόδου στην επιφάνειατης 
θάλασσας; 748 µέτρα/λεπτὀ. Ὀροφή αιώρηή- 
σης; 2.870 µέτρα. Εμβέλεια µε επιπλέον εξω- 
τερικά µεταφερόμενο κἀυσιμο; 678 χιλιόµε- 
τρα. 
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ΠΕΡΙ ΟΓΚΟΥ ΚΑΙ ΜΕΓΕΘΟΥΣ 


ου. Ὑ-ᾱ- ον «ον -- «ος «Ὁν «ν τς 
5δΑΤΙςσ ΡδὐΡΕΗ ΤΒΗΑΝΟΡΟΗΤΕΠΒΗ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ "6 


Στις 22 Αυγούστου του 19981 επελέγη από την Αίταυς το αεροπλάνο που πρόκειται να αντικαταστήσει τα 4 θµβΡρΥ 201 που 
Χρποιµοποιεί για τη µεταφορά ολακληρωμένων τμημάτων τῶν αεροσκαφών παραγωγής ανάμεσα στις διάφαρες γραμμές 
συναρμολόγησης και πλησιάζουν τη συμπλήρωση ταυ ὠφέλιμου χρόνου ζωής τους. Οκτώ συνολικά κατασκευσστές απὀ την 
Ευρώπη και την Αμερική συμμετείχαν στο διαγωνισμό. Το αεροπλάνο που τελικά επελέγη ήταν το 8υρεγ Τγαπερογῖει της 
ΡΦΑΤΙΟ µία έκδοση ουσιαστικά του Αἴτοις Α300-600ΗΒ που πραγματοποίησε την πρώτη του πτήση τον περασμένο Σεπτέµθριο. 


Του Ν. Μαυροκέφαλου 
Φωτογραφίες: ΒΑΤΙΟ µέσω Ώοδυήεομο Αογοερ8ςσ9 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 9 


ο α  Ὁ ν . 


ο αεροπλάνο που θα αντικαθι- 
στούσε τα (βΡΥ 901 έπρεπε 
να πληροί κάποιες συγκεκρι- 
µένες προδιαγραφές, Ἠ κοι- 
γοπραςία ζητούσε ἑνα αερο- 
σκάφοσςπιο «παραγωγικό» 
και χωρίς τα προβλήµατα του 
προκατόχου του, λειτουργικά 
και επιχειρησιακά, ενώ απὀ την αρχή καθορἰ- 
στηκε το ότιτο κόστος εξέλιξης θᾳ έπρεπε να 
διατηρηθεί σε όσο το δυνατόν πιο χαμηλά επἰ- 
πεδᾳ καθώς πρόκειται για αεροσκάφος ειδικής 
χρήσεως και συνεπώς περιορισμένης παραγω- 
γής. Μεταξύ των λύσεων που εξετάστηκαν 
ταν και ἢ χρησιμοποίηση των Απίοπον Απ-124 
και Απ-205. Το πρὠτο απὀ αυτά μάλιστα εξυπη- 
ρετεί ἡἠδη ορισμένες ανάγκες τῆς εωρωπαίκής 
κοινοπραξίας, Δεδομένου ὁμως ὀτιτο αερο- 
πλάνο που χρειαζόταν η εταιρία βα πετούσε 
κυρὶως στην Ευρώπη, δηλαδή σε πτήσεις µι- 
κρὠν αποστάσεων κλείνοντας έτσι μεγαλύτερο 
αριθμά «κύκλων λειτουργίας» (απογείωση-πτή- 
ση-προσγεἰωση], θεωρήθηκε πιο οικονοµικἠ και 
πιο «βιώσιμη» η λύση της ανάπτυξης ενός δικι- 
γητήριου αεροσκάφους µε ειδικἁ σχεδιασμένη 
ἀτρακτο μεγάλης διατομής. Για να περιορι- 
σθούν δε τα έξοδα εξέλιξης σαν βάση χρησιµο- 
ποιήθηκε το Αἱοις ΑΞ00-600Η. 
Το 5ιρεγ Τιαπεδροήίς: χρησιμοποιεί την πτέρυγα 
του ΑΞΟΏ-ΒΟΌΗ που δομικά απαρτίζεται απὀ 
δύο κύριες δοκούς και µια τρἰτη βοηθητική στο 
τµήµα σύνδεσης µε την άτρακτο. Σε κάθε ηµι- 
πτέρυγατα χείλος προσβολής είναι εφοδια- 
σμένο µε 5ἱάΐς σε τρἰα τμήματα, ενώ στο χείλος 
εκφιυγἠς υπάρχουν δύο πτερύγια καμπυλότη- 
τας [Η8ρ8] που χωρίζονται απὀ ἑνα πτερύγιο 
κλίσεως [8ἱΕ/οπ] τὸ οποίο χρησιµοποιείται σε 
ὀλοτο φάσμα των ταχυτήτων. 
Μπροστάὰ ακριβὼς απὀ τα πτερύγια καμπυλότη- 
τας είναι εγκατεστημένη µία διάταξη απὀ 7 
φθορείς αντώσεως (ρο!είς). Οιπέντε που βρἰ- 
σκονται στη βάση του εξωτερικού πτερυγίου 
καμπυλότητας μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
και σαν βοηθητικἁ πτερύγια κλίσης, ενὠ οι δύο 
μπροστά απὀ το εσωτερικὸ πτερύγιο καμπιλὀ- 
τητας χρησιμεύουν καισαν αερόφρενα, 
Τα κύρια σκέλη του σµστήµατος προσγείώσης 
δεν έχουν καμία διαφορά απὀ τα αντίστοιχα 
του Α 500-600ΟΒ, το ριναὶο ὅμως σκέλος εἶναι 
επανασχεδιασμένο, έχει μικρότερο µήκος και 
βρίσκεται πιο πίσω στην ἀτρακτο. Το ουραίο κά- 
Βετο σταβερὀ έχει και αυτό επανασχεδιαστεί 
και στα ακροπτερύγια του οριζόντιου ουραίου 
πτερώματος έχουν τοποθετηθεί κάθετα σταβε- 
ρά µικρής πτερυγικής επιφανείας προκειµένου 
γα αυξηθείη ευστάθεια περί τον ἀξονα της από- 
κλίσης (8). Η ἀτρακτος, για να μειωθούν τό- 
σοτα ἑξοδα εξέλιξης και παραγωγής αλλά και 
για να εἶναι ελαφρότερη, δεν ἐχει συμπίεση. 
Ενα απὀ τα βασικότερα προβλήματα του μβρΥ 
20] ἦταν το γεγονός ότι για να φορτωθεί ἆνοι- 
Υ8 το εμπρόσθιο τµήµα της ατράκτου µε αποτέ- 
λεσμα να μετακινείται το πιλοτήριο και να απαι- 
τείται η αποσύνδεση όλων τών ηλεκτρικών και 
των υδραυλικών συστηµάτων του αεροοσκἁ- 
Φφους, γεγονός που περιόριζε την επιχειρησια- 
κἠ ευελιξία του. Μετά απὀ πολλές μελέτες το 
πιλοτήριο του Φιρθ/ ΤΓβηςρο/ς/ τοποθετήθηκε 
στο ριναίο τµήµα του πολύ χαμηλά. Η πόρτα 
απὀ την οποία θᾳ φορτω-εκφορτώῴνονταιτα 
ογκώδη αντικείµενα µέσα στο αεροπλάνο βρί- 
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Το παλιό κα! το καινοὺριο. Το Α300-Ρ005Τ µπορεί να μεταφέρει διπλάσιο φορτίο (45,5) συγκριτικά µε τὸ 
5υμρεγ ι1ρρΥ µε διπλάσια ταχύτητα (0,7 Μαχ). 


σκεται πάνω απὀ το πιλοτήριο και ανοίγειπρος 
τα επάνω χωρίς πλέον να επηρεάζει τα διάφο- 
ρα συστήµατα του αεροσκάφους. Το πιλοτήριο 
του αεροπλάνου, παρότι τοποθετημένα χαµη- 
λότερα εἶναι στην ουσία ἴδιο µε το αντίστοιχο 
στο ΑΞΟΘ-600Η. Στον πίνακα οργάνων υπάρ- 
χουν ἑξι οθόνες ηλεκτρονικής απεικόνισης 
(6ΗΤΙ, δὺο μπροστά στον κυβερνήτη, δύο 
μπροστά στο συγκυβερνήτη και δύο στο κέντρο 
του. Και οι ἑξι οθόνες πολλαπλών λειτουργιών 
εἶναι του ἴδιου ακριβώς τύπου. 0 θάλαμος δια- 
κυβέρνησης εἶναι συμπιεζόµενος και πέρα από 
τις θέσεις του πληρώματος περιλαμβάνονται 
καὶ δύο καθίσµατα (για παρατηρητές), ενώ 
υπάρχουν τουαλέτα και χώρος προετοιμασίας. 
Αισθητή διαφορά όσον αφορά τα επίπεδα θορὺ- 
βου στο πιλοτήριο σε σύγκριση πάντα µετο Α 
300-600Η δεν υπάρχει,Η ἀτρακτος Του ΦρεΓ 
Τιβπδροήϱ/ ἐχει διάμετρο 7,4 µέτρα ενώ η ρά- 
µπα φορτίου όχει µήκος 37,7 µέτρων. γεγονὸς 
που δίνει στο αεροπλάνο τη δυνατότητα να µε- 
ταφέρει και δορυφόρους, το πρώτο τμήµατου 
πυραύλου Αήαπθ. τµήµατα της ατράκτου του Β- 
741, ελικόπτερα ἡ μεγάλους κινητήρες νέας γε- 
γιάς ὁπως π.χ. τους κινητήρες ἄ6ηεΓ8ἱ ΕΙθοῖτίς 
(ΕΘΕ, καθῶς και διάφορα άλλα ογκώδη φορτία. 
Ο κινητήρας που επιλέχθηκε για το Φμρθί 
ΤΓαΠβΡΟΠΙΕΙ εἶναι ο 0Γ8-Β0-02-Α6 της Φεπε/α| 
ΕΙεοίήο. Πρόκειται για κινητήρα διπλής ροής 


{Τωιο(βη) και δεδομένης αξιοπιστίας καθώς 
διάφορες εκδόσεις του αποτελούν την κινητή- 
ρια δύναμη ενός μεγάλου αριθμού αεροσκᾶ- 
φῶν ευρείας ατράκτου διαφόρων τύπων για πε- 
ρισσότερα απὀ 20 χρόνια. Οι κινητήρες που θα 
χρησιμοποιηθούν στα τέσσερα αεροσκἀφη της 
κοινοπραξίας θᾳ αποδίδουν λίγο µεγαλύτερη 
ώση προκειµένου να βελτιωθούν οι επιδόσεις 
κατά την απογειωση. 

Το χαμηλότερο κόστος σωντήρησης του Θμρθί 
Τιαηδρο(ΐϱ! σε σύγκριση µε το (μβρυ ο01 κα- 
θῴς και η διπλάσια ταχύτητά του σε συνδιασμό 
µε το επίσης διπλάσιο σχεδόν, σε ὀγκο καισε 
βάρος, φορτίο που έχει τη δυνατότητα να µετα- 
φέρει, το καθιστούν αρκετά πιο «Παραγωγικό» 
απὀ τον προκάτοχό του. Υπολογίζεται ὀτιτο 
νέο αεροσκάφος θα µπορεὶ να μεταφέρει ολο- 
κληρωμέενα τµήµατα των ΑΙΓους Α290 και Α9340 
με το μισό κατά προσέγγιση κόστος απὀ το 
(1ΡΥ 201.Το0 νἐο αεροσκάφος έχει τη δυνατό- 
τητα μεταφοράς της µισής ατράκτου του Α990 
ἠτου ΑΦά0, της πτέρυγας του Α9ά40 ἡ δύο πτε- 
ρύγων του Α920. Το ωφέλιμο φορτίο φτάνει 
τους 45,5 τόνους µε ακτίνα 1.800 χιλιομέτρων, 
Το ΦμρεΓ Τταπβροηβῖ µπορεἰ να µεταφέρειτα 
εξαρτήματα για ἑνα ολόκληρο Αφάῦσε 18 
ώρες. ΤΟ ἄιβΡΥ 201 για το ἰδιο ἐργο χρειάζεται 
45 ώρες. 

Το 5μρεί ΤΓΒΠΡΡΟΓΙΕΙ Βα έχει μέγιστο βάρος 
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Το πρώτο αεροσκάφος σε 
φάσεις τῃς κατασκευής 
του. Παρόλο ότι για τῃ µεί- 
ωση του κόστους χρησ!µο- 
ποιήθηκαν µεγᾶλα τµήμα- 
τα απὀ το Α300-6008, η 
ολοκλήρωση της κατα- 
σκευής απα/τησε τη δηµι- 
ουργία σημαντικής υποδο- 
µής, ΣύΥΚΡΙΤΙΚᾶ µε τη 
γραµµή παραγωγὴς των 
Αίρμπας, τα περοσκαφη εἶ- 
ναι αχειροποίητᾶ» ἀφού τα 
τμήματα κατασκεμάζοντσι 
σε πολύ µικρους αριθµους 
κατά περίπτωση. 


απογείωσης 120 τόνους, ταχύτητα πλεύσης 0,7 
Μασῃ και επιχειρησιακἠ οροφή τα 39.000 πόδια. 
Μερικά ακόµη χαρακτηριστικἁ του αεροπλάνου 
που όπως αναφέρθηκε προέρχεται σχεδιαστικἁ 
και κατασκευαστικά απὀ το Αἰήρυς ΑΞΟ0-Β600Η. 
είναι: 

α] 8056 κοινά ανταλλακτικά µε τα Α9Ο0. 

β) Χαμηλό κόστος χρήσης αντίστοιχο µε τα 
Αἰίμς παραγωγἠς, 

Υ) Δυνατότητα εξέλιξης ὥστε να αυξηθεί η εµ- 
βέλεια. 

δ) Η μεγάλη πόρτα φορτοεκφόρτωσης, η μεγᾶ- 
λύτερη στον κόσµο σε αεροπλάνο, δίνει τη 
δυνατότητα εκμετάλλευσης ολόκληρου του 
Εσωτερικού ὀγκου του αεροσκάφους. 

ε) Το σήστημα φορτοεκφόρτωσης εἶναι ημι- 
αωτόματο. Έτσι χρειάζεται λίγος χρόνος για να 
γεμίσει ή να αδειάσει το αεροπλάνο. Παράλ- 
ληλα συντελεί στη µείωση του απαιτούµενου 
προσωπικού καιτον περιορισμό της πιθανότη- 
τας ανθρώπινου λάθους, 

στ] Ο χώρος αποσκειμών στο οπίσθιο κάτω τµή- 
μα του αεροσκάφους µπορεἰ να δεχτείτις κα- 
Βιερωμένες στις αερομεταφορές παλέτες φορ- 
τίου (10,4 ἡ 51951 ἡ5108], 

ζ) Για την είσοδο του πληρώματος υπάρχει µια 
πόρτα στην κοιλιά της ατράκτου πίσω απὀ τους 
ριναίους τροχούς, Στη δεξιά πλευρά του αερο- 
πλάνου υπάρχει µια έξοδος κινδύνου. 

Το αεροπλάνο θα αποτελεί προϊον της συνερ: 
γασίας της Ώθυίςς[θ Αθ/ΟΞΡΔΟΒ ΑίἴΟυς και της 
Αθιοςρα[ἱ8Ιθ µε ἰσα ποσοστά συμμετοχής, Οι 
δύο εταιρίες για το σκοπό αυτό ἱδρισαν µία νέα 
εταιρἰα τη ΦΑΤΙΟ (Δ5ρεοἰαἰ ΑἰΓοΓδ!{! Τγαηςρογἱ 
ΙηἰθιπαϊίοηΒ| ΟοΠΙΡΕΗΥ) µε έδρα την Τουλούζη, 
Η πρώτη πτήση του Φμρθ/ ΤΓηξςροΠΕΙ πραγµα- 
τοποίήθηκε στις 12 τοι περασμένου Σεπτεµ- 
βρίου, ενώ Π πρώτη επιχειρησιακἠ πτήση ανα- 
µένεταιτον Οκτώβριο τοι 1985. Η Αἴμςδθαπα- 
ραλάβει άλλα τρία αεροπλάνα, ἑνα κάθε χρόνο, 
δηλαδή ένατο 1996, ἐνατο 1997 και ενα το 
19368.0 µεγαλος εσωτερικός ὀγκος {1.290 κυβι- 
κά µέτρα], η οικονομία στην εκμετάλλευση ἆλ- 
λά και τα πτητικἁ χαρακτηριστικἀ του αεροπλά- 
νου που θα θυμίζουν πολύτο Α30Ώ το καθι- 
στούν κατάλληλο για την οικονομική μεταφορά 
ογκωδών εμπορευμάτων. Το 8ιῤε6Γ ΤΓ8ΠΡΡΟΠΕΙ 
απευθύνεται σε ὀσους υποψήφιους αγοραστές 
χρειάζονται ένα αεροπλάνο ποι να µπορεί να 
μεταφέρει ογκώδη αντικείµενα. Ὅλα δείχνουν 
ότιη παραγωγή ὃς θα περιοριστεἰ στα τέσσερα 
αεροσκάφη που χρειάζεται η ΑἰΤομς αλλά θα 
υπάρξουν και ἄλλες παραγγελίες. 


δ 
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[1 
Βρῄασι 


742 δής ἤθοι 


ἡμησαή! 


Ησιζιίον 


Ε 242 οσο αι 


ΑΦΟΟ-6ΟΟΞΡΤ 
5ΑΤΙἜΓ ΞυύΡΕΝ 
ΤΕΑΝΞΡΟΗΤΕΕ 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 

1. Βύήγχος - Κάλυμμα κεραίας ρᾳ- 
ντάρ. 

2. Κεραία ραντάρ καρου.. 

3. Κεραία καθοδήγησης. 

4, Πρόσθιο τοίχωμα συμπιεζόµε- 
νου θαλάμου! διακυβέρνησης. 

5, Αλεξηνέμιο. 

Β. Αντιθαμβωτική επιφάνεια. 

Τ, Χειριστήριο. 

Β. Ποδωστήρια. 

8. κάΒισμα τετάρτου μέλους πλη- 
ρώματος, 

10, Κονσόλα ελέγχου οροφής. 

11, Μονάδα εκπομπής ραντάρ - 
Συμπιεζόµενο διαμέρισμα ηλε- 
κτρονικών, 

12. Σύστημα κλιματισμού ατρά- 
κτοι,, 

13, Συσταιχία πλεκτονικών 
συσκευών - Τάση εξόδου 560Ν. 

14, Οπίσβιο το]χωµα συμπιεζόμε- 
γου θαλάμου διακυβέρνησης, 

18, Πόρτα πρόσβασης Βαλάμου 
διακυβέρνησης, 

18. Θυρίδα εξόδου κινδύνου. 

11, Καλωδιώσεις ελέγχου διαµερί- 
σµατος φορτίου. 

18, Κυρία δοµή διαμερίσματος 
φορτίου. 

18. Κύλινᾶρας παροχής οξυγόνου 
για τα µέλη του πληρώματος. 

20, Θυρίδα πρόσβασης βαλᾶάμου 
διακυβέρνησης απὀ το διαμέρισμα 
φορτίου. 

91. Πόρτα φοριοεκφόρτώσης. 
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Συγκριτικά σχέδια χώρου 
εμµπορευμύτων διαφόρων 


περοπλάνων.ΓΙα το Β74/ 
εξετάζονται 2 περιπτώσεις, 
µία µε πόρτα στη δεξιᾷ 


πλευρά 
της ἄτρακτου 
(μεγαλύτερο 
:. ὄψος 
ΚΙ 
μία 
µε πόρτα 
μπροστά). 


25, Κύριας βραχίονας για το ἀνουυ- 
µακαιτο κλείσιμο της πόρτας. 

25, Σύνδεση οροφής, 

24, Δομή πόρτας φορτοεκφόρτω- 
σης. 

ὁ5. Φωλεάὰ ριναίοι) σκέλους, 

28. Σημεία αναδίπλωσης ριναἰου 
σκέλοιις. 

27. Βιναῖο σκέλος συστήµατος 
προσγειωσης. 

28. Κὐύλινδρος καθοδήγησης στο 
έδαφος. 

29. Φως τροχοδρόµησης. 

30, Βραχίονας ανάσυρσης-έκτα- 


σης. 

21. Μηχανισμός ενεργοποἱησης ϱι- 
ναΐου σκέλοιις. 

39. Θμρίδες φωλεᾶς ριναίου σκέ- 
λους. 

33, Φως επιθεώρησης πτέριιγας. 
34, Μη συμπιεζόμενο διαμέρισμα 
ηλεκτρονικών, 

39, Θυρίδα και σκάλα επιβίβασης 
πληρώματος. 

38. Δομή του κατώτερου τµήµατος 
της ατράκτου. 

37. Νομέας 68 όμοιος µε τον αντί- 
στοιχο τοι! Α 300-800Η. 

98, Αγωγός συστήµατος κλιµστι- 
σμοῦ, 

39. Αεραγωγαί δευτερεήαντος 
συστήµατος κλιματισμού. 

40, ΦΙλτρο αγωγού περισυλλογής 
αέρα, 

41, κεραία ΗΕ. 

42. Βαχιαίο φως σποφυγἠς πορεί- 
ας σι κροὔσεως, 

40. Μηχανισμός ενεργοποίησης 
των σλατς. 

44. Κεντρικό δομικό τµήµα ατρά- 
κτου. 


45, Πρόσθιος νοµέας (Νο 4Ώ]του 
κεντρικού δομικού τµμήµατοστης 
ατράκτου. 

48, Οπίσθιος νομέας [Νο 4Τ]του 
κεντρικού δομικού τµήµατοςτης 
ατράκτου. 

41, Πρώτος πτερυγικος νοµέας, 
48. Ράγες ολίσθησης φορτίου. 

48. Ενισχυτικὲς δοµικὲς συνδέσεις 
στο ύψος των κύριων Οκελών του 
συστήµατος προσγεἰώσης, 

58. Πίσω τοίχωμα της φωλεάς των 
κυρίων σκελών. 

51, Σύνδεση μηχανισμού ανά- 
συρσης-ἑκτασης τῆς βυρίδας της 
φωλεάς τῶν κυρίων σκελῶών. 

52. Μηχανισμός ενεργοποίησης 
των πτερυγίων καμπυλότητας, 

58. Δεξαμενήὴ υδραυλικών υγρών. 
84. Νομέας {Να 50) στήριξης του 
βραχίονα ανάσυρσης-ἐκτασης και 
του μηχανισμού ασφάλισης του 
κύριου σκέλους. 

55, Πρώτη ράγα κίνησης του πτε- 
ῥρυγίου καμπυλότητας. 

56. Σηµείο αναδίπλωσης κύριου 
σκέλους. 

57. Κήριο σκέλος. 

90. Σηµείο ασφἁλισης κύριου σκὲ- 
λους, 

58. Τετράτροχο κύριο σκέλος. 

80. Θυρίδα κωρίου σκέλους. 

61. Πρόσθιος βραχίονας κυρίου 
σκέλους, 

βο. Σερβομηχανισμὸς ενεργοποϊη- 
σης φθορέων ἄντωσης. 

63. Εκτεταμένο εσωτερικὀ πτερι]- 
γιο καμπυλότητας, 

84. Δεύτερη ράγα και κοχλίας κίνη- 
σης πτερυγίου καμπυλότητας, 

65. Σερβομηχανισμὸς κίνησης πτ- 


ΙΜΛΑΑΛΑΑΑ 


ΜΑ 


δαλίου κλίσεως. 

868. Πηδάλιο κλίσεως, 

67, Αερόφρενα. 

68. Φθορείς ἁντωπης, 

Ρ8. Εξωτερικά πτερίγια καμπυλό- 
τητας. 

70. Νο ἃ ράγα και κοχλίας κίνησης 
Σξωτερικού πτερυγίου καμπιλότη- 
τας. 
11. Νο 4 ρᾶγα και κοχλίας κίνησης 
εξωτερικού πτερυγίου καμπυλότη- 
τας. 
72. Νο 5 ρἄγα και κοχλίας κίνησης 
εξωτερικοὺ πτερυγίου καμπυλότη- 
τας, 
78, Νο 6 ρἆγα και κοχλίας κίνησης 
εξωτερικού πτερυγίου καµπιυλότη- 


τας. 

τά, Σταθερό τµήµα χείλους εκ- 
φυγής. 

18. Σηµεία εκκένωσης στατικοή 
ηλεκτρισµαοι!, 

76. Πίσω φως ναυτιλίας ακροπτε- 
ριμίαυ. 

77. Πρόσθιο φως ναμτιλίας ακρο- 
Πτερυγίου, 

78, Πτερύγιο περιορισμού στροβι- 
λισμών ακροπτεριμίου. 

19. Δεύτερη δοκός πτέρυγας, 

80. κάτω πτερυγικἡ επιφάνεια και 
σηµεία επιθεώρησης. 

81. Ολοκινοήμενα σλατς σε τρἰα 
τμήματα. 

82, Σηµεία σύνδεσης σλατς καθ’ 
όλο τὸ μήκος του χείλους προσβο- 
λής. 

83. κοχλίας κίνησης σλατς. 

Βά, Σύστηµα αποπαγοποἰησης Χεί- 
λους προσβολής πτέρυγας µε πα- 
ροχή πεπιεσμένου αέρα µέσω σω- 
ληνώσεών. 


85, Νομείς κατανομής πτεριγικής 
δεξαμενής καμσίμοι. 

88. Πτεριγικοί νομείς. 

87. Πρόσθια πτεριηκή δοκός, 

88. Αεροδηναμικά κάλυμμα τμήμα- 
τος σύνδεσης ατράκτου πτέριηας. 
58, Κινητήρας αξ 0Ε8-80-04-Α2. 
ϱ0. Δακτύλιος εισαγωγής µε συ- 
στηµα αποπαγοποίησης, 

81, Επίστρωσῃ µε υλικό απὀσβε- 
σης Βορύβοι., 

32. Πτερύγια ανεμιστήρα, 

93. Αφαιρούμενο κάλυμμα συμπιε- 


στή. 
94. Σύστημα αναστροφἠς ὥσης, 
85. Αγωγός εξαγωγής αυχρού αέ- 


ρα. 
96. Στρόβιλος. 

97, Δακτήλιος εξαγωγἠς καµσαξ- 
ρίων. 

98. Πιλώνας ανάρτησης κινητήρα. 
90. Αεροδυναμική προέκταση 
πυλώνα, 

100, Ὠπίσθια αεροδυναμική δια- 
μόρφωση πυλώνα ανάρτησης. 
101, Σηµεὶο σύνδεσης πυλώνα 
στην πτέρυγα. 

102. Αγωγὸς συστήµατος ψύξης 
στροβἰλου. 

106, Αεραγωγός σταθερού χεί- 
λους προσβολής. 

104. Πίσω και κάτω τµήµα φορτίου. 
105, Δομική ενίσχυση ατράκτου. 
106. Θυρίδα φορτοεκφόρτωσης, 
1040, Διαχωριστικό δοµικὀ τοίχωμα. 
198. Νομείς και συνδετήριες δοκοί 
ἄνω τμήματος ατράκτου. 
Διάμετρος {0 μέτρα. 

108 ἃ 110, Τελευταίο ῥιαμέρισμα 
τοι κάτω τμήµατας φορτίου µε τή 
Βυρίδα πρόσβασης αναιμτή. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΗΡΙΩΣ 894 


ΑΤΙΕΡ ΑΗΠΝ):δΟΩΣΤ 3ΗΡΕΗ ΤΕΑΗΞΡΟΗΙΕΕ 


Σχέδιο τριὼν ὄψεων 


111. Πάτωµα κύριου τμήματος φορτί- 
θυ. 

112. Προβεμταση χειλους προσβολής 
κῶβετου σταΒερου), 

114, Βίζα κάβετου σταθερο). 

114. Σημεία σύνδρσης κόθετου στα- 
βερού µε την ἀτρακτο, 

115. Δομή κάβετου σταθερού ὁμοια 
της αντίστοιχης του Α 940-Λᾳ0. 

118. κεραία ΗΕ. 

11, Κάλυμμο οκροπτερυγίου κάβε- 
του σταβεροῦ. 

118. κεραία νΟΒ, 

118. Πηδάλια διευθύνσεως, 

10, Σερβομηκχανισμαί κίνησης πηδα- 
λίου διουθύνσεως, 

121. Μηχανισμός αντιστάθμισης. 
122, Σημείο σύνδεσης ατράκτου-πτὲ- 
ρυψας. 

158, Δαμὴ ουραίου τμήματος ατρά- 
κτον. 

124, Αοκίδες οριζόντιοιυ σταθερου, 
126. Σημεία σύνδεσης οριζόντιου 
σταθερού. 

126. Δομή οριζόντιου σταθερού πτε- 
ρώματος, 

121, Κείλος προσβολής, 

198. Πηδόλιο υψους-βάθους. 

129. Σερβομηχανισμός κίνησης ἵῃ- 
δαλιου ἠψοιις-βάβους. 

190, Κώνος ουράς, 

191, Εφεδρική μονάδα παροχής 
ισχύος (ΑΡΙ], 

Ἰ45, Εξαγωγή ΑΡ). 

195, Θυρίδες προσιτότητας ΑΡΊ), 
194, Βοηβητικἁ κάβετα σταθερὰ. 

135. Κύριες τροχιές ολίσθησης ορ- 
τιου. Η µεταξή τοιις απὀσταση εἶναι 
4 ο) µέτρα. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 93 


ΑΕΚΟ ΘΡΑςΕΙΙΝΕΣ 
ΟυβρΥ 201 


41760 πι 
4984 Πῃ 
14/8 πι 


Εκπέτασµα: 

Μήκος: 

Ύψος: 

Περιστροφή εµπροσθίου 
τµήµατος για φόρτωση: 
Επιφάνεια πτερύγων: 
Εσωτερικές διαστύόσεις 
Μήκος: 

Πλάτος; 

Ύψος: 

Μήκος τµήµατος 
σταθερής διατομής: 9,5 πι 
Όγκος: 1.104 πιό 
Μέγιστο θάρος απογείωσης; 77,100 κα 
Μέγιστο θάρος προσγείωσης: {2.970 κα 
Βάρος κενό: 4δ 960 Κρί 
Μέγιστο ωφέλιμο φορτίο; 24.500 Και 
Κινητήρες: 4 Χ 4917 «πρ (26668 Κν) ΑΙῄδοπ 
501 Π220 Ἰμήορτορξ 

Μεγίστη ταχύτητα πλεύσεως: 465 πι 
στα 6.100 πι 

Οικονομική ταχύτητα πλεύσεως:4 07 ΚπΠίῃ 
στα 6.100 πι 

Εμθέλεια/µέγιστο ωφέλιμο φορτίο; 845 ΚΠΙ 
Εμθέλεια/πλήρη καύσιμα: 4,100 Κπῃ 
Πλήρωμα: 4 ἄτομα 


11053 
18215 πιή 


95,99 πῃ 
7185 πι 
Τατ πι 


5ΑΤΙς ΞυΡΕΗ ΤΗΑΝΞΡΟΡΒΤΕΗΕ 


Α900-ό0Ο 5Τ 
Εκπέτασµα: Δ4 840 πῃ 
Μήκος; 56.200 Πη 
Ὕψος: 1724 / Πι 
Ὕψος ανοικτής πόρτας 
φορτώσεως: 18,785 Πῃ 
Επιφάνεια πτερύγων: 260,0 πι; 
Εσωτερικές διαστάσεις: 

Ὠφέλιμο μήκος: 3,00 Πῃ 
Εσωτερική διάμετρος: 7200 πι 
Μήκος κυλινδρικού τμήματος: 21,93 Πῃ 
Όγκος: 1400 πηή 
Μέγιστο θάρος απογείωσης: 150.000 κα 


Μέγιστο θάρος προσγείωσης: 160.006 και 


Μέγιστο θάρος άγευ καυσίμων: 130.0( 
καί 
Μέγιστο ωφέλιμο φορτίο: 49.500 και 


Κινητήρες: 2 Χ ἄεΠεΓα| Εἰεσίήο 0Ε8-Β0 02 
Α8 (26.760 Κα 
Ταχύτης πλεύσεως: ΜαςΠ 0,7 
Ὕψος πλεύσεως; 11.000 πι 
Εμθέλεια: 1.650 κπιµε 45.500 κατ ωφέλιμο 
φορτίο͵, 2.400 κπι µε 40.000 κατ ωφέλιμο 
φορτίο, 4.000 Κπι με 30.000 Κατ ωφέλιμο 
φορτίο 
ὁ ἄτομα 


Πλήρωμα: 


“ν Ὁν πἉἩς 
ΒΗΑΝΘΡΟΗΤΕΗ 


ΑΕΒΟ 5ΡΑςΕΙΙΝΕΣ ουΡΡΥ 


Φταἰοοιμἰςθί πέταξε για πρώτη φορά... Το αεροπλάνο ήταν κατά 

5.1 µέτρα μακρύτερο από το Ῥ//αἰοστιςει. ή μεγάλη διαφορά 
όμως ήταν στην άτρακτο, η οποία εἰχε πολύ μεγαλύτερη διάµετρο 
(6.02 µέτρα], µε αποτέλεσµα να έχει και διπλάσιο εσωτερικὀ όγκο, 
Ἐμοιαζε µε ιπτάµενη φάλαινα, Ο σχεδιαστής ν8ςκ 0οπ/ογ δικαιώθηκε 
όταν η ΝΑΘΑ ἐκρινε ὁτιτο αεροπλάνο ἠταν κατάλληλο για τη µεταφο- 
ρά τμημάτων των πυραύλων του Αμερικανικού Διαστημικού 
Προγράµµατος, Μετά τον Ιούλιο του 1960, ἐχοντας πλέον πιοτοποιπτι- 
κό πλοιµότητας της ΓΑΑ το ΡΗΕΩΝΑΝΤ αὐυΡΡΥ χρησιµοποιείται τα- 
κτικά απὀ τη ΝΑΦΑ. 
Ο 6οητου εἶχε ήδη ξεκινήσει τη µελέτη για την εξέλιξη και κατασκευή 
ενὸς ακόµη μεγαλύτεροι αεροπλάνου, Το αεροπλάνο που κατασκευά- 
στηκε τελικἁ δεν ἦταν παραλλαγἡ οὖτε του Ψ8πάεις Βοε Ρήπσθςς οὖτε 
του Βοθίπᾳ Β-52, αλλά µία ακόµη μεγαλύτερη έκδοση τοι Βοαίπᾳ 
Φγβίοσγυἰδεγ. Αυτή τη φορά χρησιμοποιήθηκε σαν βάση ἑνα απὀ τα δύο 
Υ0-97. το οποἰο έχει στη θέση των εμβολοφόρων κινητήρων των 
Βἱγαίοσ/μίδει και οἰταϊοίΓεἰρίεη, τέσσερις στροβιλοελικοφόρους Τ-04 
της Ρα!ϊ ἃ ΙΛΠήπευ µε ισχύ ο. 700 ίππων. Το αεροπλάνο αυτό µε εκπέ- 
τασµα μεγαλύτερο κατά 4,ο/ μέτρα εἰχε ακόµη µεγαλύτερη άτρακτο 
µε μέγιστο εσωτερικά πλάτος 7,62 µέτρα και μέγιστο εσωτερικὀ ύψος 
τή µέτρα. Πέταξε για πρώτη φορά στις 21 Αυγούστου του 1965 και 
χρησιµαποιήθηκε αμέσως µετά απὀ τη ΝΑΦΑ γνωστό σαν 5ιῤεΓ 
1ΡΡΥ. 


Σ: 18 Σεπτεµβρίου τοι! 1962, µία περίεργη παραλλαγήτου Βοβίπᾳ 


ένα ἄμρργ 201 ενω τροχοδροµεί για να απογειωθεί από το διάδρομο 
34Η του αεροδρομίου του Ελληνικού πριν σπὀ 25 περήπου χρόνια, 


Στις 24 Μαϊου του 196/ πέταξε µία μικρότερη έκδοση, το Μίηἰ αιρρΥ 
(μέγιστη εσωτερική διάμετρος 5.24 µέτρα, μέγιστο εσωτερικό ύψος 
47 µέτρα). Στις 13 Μαρτίου του 1970 πέταξε και το 1ρρν 101 που διέ- 
φερε απὀ το ΜΙΠΙ αωρΏν ως προς τους κινητήρες καιτον τρόπο φόρτω- 
σης, Πιο αναλυτικά τη θέση τών εµβολοφόρων κινητήρων του ΜΙΠί 
(βρΥγ πήραν τἐσσερις στροβιλοελικοφόροι 901-Β 92 Ώ της ΑΙίδ0η στο 
ΏιρρΥ 101. Και ενώ στο ΜΙπὶ ἄι1ρρύ περιστρεφόταν η ουρά του αερο- 
πλάνου στο ΘµρΡΥ 101 περιστρεφόταν το ριναίο τµήµα του αεροπλά- 
νου, περιλαμβανομένου καιτου πιλοτηρίου. 

Το ἄΗβρΥ 201 αν και σε διαστάσεις είναι περίπου ἰδιο µετο Φιµεί 
Έυῤργ χρησιµοποιεὶ κινητήρες ΑΙῄδοη ο01 Ώ2260. Πέταξε για πρώτη Φο- 
ράστις 24 Αυγούστου του 19/0. Αµμεσως έδειξαν ενδιαφέρον η 
ἱοσκμθφαᾶ καιτ Ὀοιρ]ας για τη µεταφορά τμημάτων τῶν |. 1011 ΤπβίαΓ 
και 00-10 αντίστοιχα. Το δεύτερο ἄμρργ ο0] πέταξε στις 24 
Αυγούστου του 1871. Τα αεροπλάνα αυτά αργότερα χρησιμοποιήθη- 
καν για τη µεταφορά τμημάτων των Αἰτους Α300 και Οοηροίάθ. Τα 
(μρρυγ 201 αγοράστηκαν από την Αἰνοιις και χρησιμοποιούνται µέχρι 
σήµερα για τη μεταφορά τμηµότων όλων των παραγοµένων απὀ την 
εταιρία αεροσκαφών. Δύο ακόµη ἄυβΡΥ 201 συναρμολογήθηκαν στη 
Γαλλία απὀ την Ι1ΤΑ και πρωτοπέταξαν στις 11/60/86 και 2/8/83, Καιτα 
δύο αυτά αεροπλάνα χρησιμοποιούνται ακόµη απὀ την ΑΙους. 


Ἡ φωτογραφία δεν είναι καθαρή. Έχει όμως ενδιαφἑρον γιατί δείχνει 
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Λεπτομέρεια του προθολικού ὄυστηµατος Ψἱ{αἱ ΙΑ. 


Ακολουθώντας πορεία ραγδαίας ανάπτυξης στο 
χώρο των περιφερειακών δρομολογίων, η 
Ολυμπιακή Αεροπλοῖα προχώρησε ένα ακόµα θή- 
μα εισερχόµενη στο χώρο της εκπαίδευσης πλη- 
ρωμάτων, µε την απόκτηση ενός προηγµένου 
προσοµοιωτή πτήσεων για τα αεροσκάφη ΑΤΗ 
42/75 και τη δηµιουργία ενός υπερσύγχρονου εκ- 
παιδευτικού κέντρου στο αεροδρόµιο «Μακε- 
δονία» της θεσσαλονίκης. 


του Θανάση Στάµου 
Φωτογµαφίες: 0.Α, Φ.Γ.Κ. 


ενός εξελιγμένου προσοµοιωτή Βεωρεί- 
αρά το γεγονός ότι Πολλοί  ταιατρατηγικής σημασίας, ιδιαίτερα στην 
ἦταν εκεἰνοιποµ έδειξαν να παρούσα περίοδο όπου οι κινησεις βα 
διατηρ επιφυλάξεις στις πρέπει να εινα 
εκτιμήσεις ειδικών ανασ- Το εκπαιδευτικό 
λυτών που πριν απὀ μερικά χρονια. προξ-  «θηκε επισηµασ 
βλεπαν ρυθμοὺς ανάπτυξης για την αγο- 
ρᾳτῷν αεροσκαφ εριφερειακῶὼν 
ὄρομολοί ἳ γαλύτερους απὀ 
οσκαφών µεσαίων-μεγα 


χεται να τους επαληβειΙσει µε 
αριθμούς πουμ πραγματικά καταδεικνύοιιν 


τροφή αυτή της αγοράσπρος τα αξ- 
ροσκαφη της παραπάνω κατηγορίας 
Λαμβάνοντας υπόψη ύτι αμτή τη 
σε ολόκληρα τον κόσµο πετούν 
40 περίπου αερασκάφη ΑΤΗΛ2/Τ2.σε 
Περόοπορικ ταιρίες, η κίνηση της 
Ολυμπιακής Αεροπλοίας να διεισδύσει 
στὸ χώρο της εκπαἰδ : 


πο 


βεβαιότητα να πούμε ὁ] 

ποτα να ζηλέψουν α 

Εξώτερικο, καθώς ν 
επισκέπτη, τόσο απο πλευρὰς σχεδίασης 
όσα και απὀ τη λειτουργικότητα των χώ 
ρων. Το κτὶριο στο οποίο στεγάζεται ο 
προσομοιωτῆς πτήσης περιλαμβάνει δύο 
ορόφους, Στο ισό 
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Το υπερσύγχρονο κτίριο του εκπαιδευτικού κέντρου της Ολυμπιακής Αεροπλοίας στη 
θεσσαλονίκη. 
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ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ 
ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΤ 


ς σὲ ενα 
Υματικώὠν συνθηκων πτη 
ἠταν να παρέ- 


[ που δια 
πιακη Αεροπλοία σχεδιά- 
ἁστηκε απο το Τµήµα 

σης της αµερι 


ΠΤΗΣΗ ΔΩΕΛΒΗΕ 


γικής εταιρίας ΕΙΙΦΠἰ θαἱθῖψ ηἰαγπαἰἰο/α| 
(ΕΞΗ. Θεωρείται ότι εσωματώνει την πιο 
προηγμένη τεχνολογία στο χώροτης 
προσομοίωσης, παρέχοντας απὀ τα υψη- 
λύτερα επἰπεδα ρεαλισµου και πιστότη- 
τας στην προσομοίωση της πτήσης, ενώ 
ανταποκρίνεται και στις πιο προχωρημέ: 
ψες συνθήκες εκπαίδευσης παρέχοντας 
αξιοπιστία Και ευκολία αυντήρησης. 
Πρωτεὺον επίσης χαρακτηριστικὁ αποτε- 
λεἰτο συστημα οπτικής απεικόνισης 
«ΜΗΤΑΙ γι ΜΗΙ ΤΙ ΝΙΕΝΣ που παρέχει 
πιστότητα αναπαραγωγῆς εικόνων απὀ 
τις καλήτερες Του είδους µε οπτικό πεδἰο 
190 μοιρών. 

Για την επίτευξη υψηλὴς πιστότητας 
στην προσομοίωση των ΑΤΗΒ 42/7ὁ χρησι- 
µοποιήδηκε ἑνας συνδυασμός του ἐπιχει- 
ρησιακού πτητικου εξοπλισμοί, συστη- 
µάτων προσοµοἱώσης, καθώς και υπολο- 
γιστικὠν μαθηματικών μοντέλων, σε 
συνδυασμά µε όλα εκείνα τα χαρακτηρι- 
στικᾶ τα οποία Βεωρούνταν απαραίτητα 
για την κάλυψη των προδιαγραφών πι- 
στοποίησης απὀ τις υπηρεσίες πολιτικής 
αεροπορίας. 

Το πιλοτήριο του προσομοιωτή εἶναι πα- 
ρόμοια µε αυτό του πραγματικού αερο- 
σκάφους τόσο απὀ πλευράς ἐμφάνισης 
όσο και απά πλευράς λειτουργιών. Τσπε- 
ρίβλημα της κατασκευής αποτελεἰ ἕνα 
ενισχυμένο ομοίωμα τοι σχήματος του 
περοσκάφους απὀ το τμήμα που βρίσκε- 
ται εμπρός απὀ τα ποδωστήρια μέχρι το 
πίσω ἄκρο του υπερυψωμένου θαλάμου 
διακιβερνήσεως, Όλος ο εξοπλισµόστου 
|. πιλοτηρίου ἑχει εγκατασταβεἰ µέσασε 
αυτό το περίβλημα στους ἴδιους ακριβώς 
χώρους και κατά παρύόµοιο τρόπο όπως 
και στο πραγµατικὀ αεροσκάφος. 

Πίσω απὀ το κάθισμα του συγκυβερνήτη 
στο δεξιό τµήµα έχει τοποβετηθεί η κον- 
σόλα του εκπαιδευτή, που περιλαμβάνει 
|. διπλές ἐγχρωμες οθόνες ελεγχόμενες 
µέσω αφής, οἱ οποίες απεικονίζουν στοι- 
χεία ελέγχου και πλοήγησης, Το όλο σὺ- 
στηµα εἶναι εργονοµικά σχεδιασμένο 
ἔτσι ώστε για τη λειτουργία του να απαὶ- 
τείται µόνο η ελάχιστη γνώση τῶν επιμὲ- 
ροις συστηµότων. 

ϱ ἐλεγχος της κίνησης του προσομµοιωτ] 
γίνεται µε τη βοῄΒεια ἑξι μδραυλικά ελΕΥ- 
χόµενων βραχιόνων, Το υδραυλικό αὐ- 
στηµα παρέχει φιλτραρισµενο μδραυλικὸ 
υγρό ελεγχόμενης θερµοκρασἰαςπρος 
τα συστήµατα Ελέγχου Φορτίσεων και 
Κίνησης. Με το συνδυασμό μηχανικών 
και αυτοματοποιημένων συσκευών ελέγ- 
κου, το παραπάνω σύστημα εξασφολίζει 
την απαιτούμενη ταχύτητα ροής και πιδ- 


Σχηµατικες παραστάσεις του εξοµοιωτή κα! του προθολικοὺ αυστήµατος ἄπου ἄμακρίνεται Το ειδικό σύστηµα απεικόνισης του περιβάλλοντος 


σεων, καλύπτονταστις προβλεπόμενες 
επιδόσεις µε ασφάλεια τόσο για τοις φι- 
λοξενούμενους του προσομοιωτή όσο 
και για την προστασία των διαφόρων 
υποσιιστημάτων. 

Από τα πρωτεύοντα σιστήµατα θεωρεἰ- 
ται το Ψηφιακό Σύστημα Ελέγχου των 
Φορτίσεων (ΟΙ 5], το οποίο λειτουργεί 
με τη βοήθεια μικρουπολογιστων στα 32 
Ρῇ, Το σύστηµα αυτό πληροί τους όρους 
ενὸς κλασικού μοντέλου διπλἠς µάζας 
των συστημάτων ελέγχου προς όλους 
τους ἀξονες ελέγχου τῶν φορτίσεων 
που προσομοιώνει µε ακρίβεια τις δια- 
δρομές και τις δυνάμεις ελέγχου, τόσο 
στατικά όσο και ὀυναμικά για όλο το φά- 
σµα λειτουργιών. Π προσομοίωση των 
δυνάμεων ελέγχου γίνεται μεσω υδρο- 
στατικὠν ενεργοποιητών που ελέγχονται 
από το υδραυλικο σύστημα. Οι τελευταίοι 
αποτελόουν την καρδια του ηφιακου 
Συστήματος Κίνησης {ΏΜΒ],που χαρᾶ- 
κτηρίζεται απὀ τους έξι βαθμοὺς ελευθε- 
ῥίας και το οποίο υπερκαλύπτει τις προ- 
διαγραφές της αμερικανικής υπηρεσίας 
πολιτικης αεροπορίας ΓΑΑ, Οι ωδροστα- 
τικοί ενεργοποιπτὲς σε συνὸμασμό µε 
τους μικρουπολογιστὲς ελέγχου, είναι 
ουσιαστικἆ υπεύθυνοι, τόσο γἱα την πρω 
τεύοιισα κίνηση του προσομοιωτή όσο 
και για κάποιες δευτερευουσες κινήσεις 
οἱ οποἰες και προσδἰδσυν την ακρίβεια 
της προσομοίωσης συΥ κριτικά µε την 
πραγματική τπήση του περοσκάφους. 

ϱ κεντρικὸς υπολογιστής του συστήµα- 


τος εἶναι ο ΜΙσιοξίνθ 3200Ε5 που λει- 
τουργεί στα 32 Εΐΐ και του οποίου το σὐ- 
στηµα µικροεπεξεργασἰας σχεδιάστηκε 
για εφαρμογές υψηλών επιδόσεων σε 
πραγματικό χρόνο. Η διαλογική επικοινω- 
γία µε τα ἄλλα συστήµατα πραγµατοποι- 
εἶται µέσω μίας κονσόλας εγκατεστημε- 
νης στο διαμέρισμα του υπολογιστή και 
του σταθμού συντήρησπς. ο κεντρικός 
υπολογιστής είναι εκείνος που διαθέτει 
το κατάλληλο λογισμικό µέσω του οπο[- 
ου πραγματοποιούνται όλοι οι αναγκαίοι 
υπολογισμοί για την προσομοίωση µιας 
πτήσης, Η επικοινωνία µε τα άλλα συστή- 
µατα του προσομοιώτή γίνεται μἐσω των 
στάνταρ μονάδων διασύνδεσης ΓΠΗ- 
11ήΛ/και Π9 202. 

Τα υποσμστήµατα του προσομοιωτή πε- 
ριλαμβάνουν τον Υπολογιστή Διααυν- 
ὄεσης Ηλεκτρονικών ο Οποἱος συνδεειτο 
οτάνταρ εξοπλισμό του αεροσκάφους 
στα συστήµατα του πιλοτηρίου και στον 
κεντρικο υπολογιστή, τον Ηλεκτρονικό 
Φωνητικό Επεξεργαστή, ο οποίος προσο- 
µοιώνειτις ραδιοεπικοινωνἰες του περο- 
σκάφους, το Περιβαλλοντικο Συστηµα 
Ηχαι το οποίο συνθέτει όλους τους εξω- 
τερικοῦς ἠχους που παράγονται απὀ το 
αεροσκάφος και απὀ το περιβάλλον, τα 
Συστήματα Διασύνδεσης του Προσο- 
µοιωτή τα οποία χρησιμοποιούνται για τη 
σύνδεση των συστηµάτων του πιλοτηρί- 
Όυ µε τον κεντρικό υπολογιστή. καθως 
καιτον Προσομοιωτή του ραντάρ καιρού 
που απεικονίζειτις ενδείξεις του ραντὰρ 


στις οβόνες καθοδικής λυχνίας τοι περη- 
σκάφους, 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗΣ 
το σύστημα απεικόνισης γΙΔΙ Νε του 
προσομοιωτή πτήσης αφορά ἑνα ἐγχρω- 
μο σύστημα υψηλῆς ευκρίνειας το οποίο 
προσδίδει εικόνες τριών διαστάσεων στα 
πλήρωμα του θαλάμοι! διακυβερνήσεως 
ἡ στα παράθυρα του πιλοτηρίσυ. Οι εικὐ- 
νες αυτὲς παράγονται απὀ οπτικὲς 
συσχετίσεις που εξελίσσονται μέσω ενός 
προγραμματισμµένοι περιβάλλοντος το 
οποίο εἶναι αποβηκευμένο στη μνήμη 
ενὸς σκληρού δίσκου, Οι παραπάνω εντο- 
λὲς οπτικών συσχετισμὼν ανταποκρὶνο- 
νται κάθε φορά στις ενέργειες Ελέγχου 
του αεροσκἀφοις και στις διάφαρες πα- 
ραμέτρους πτήσης τοι προσοµοιωτή, Οι 
εικόνες που προβάλλονται είναι αντιπρο- 
σωπευτικός για τα φυσικά χαρακτήριστι- 
κάτου εξωτερικού περιβάλλοντος και 
μπορούν να απεικονισθούν κἁτωώ ἀπό 
οποιεσδήποτε συνθήκες εξωτερικού φω- 
τιαμού ὅπως για παράδειγμα το φως της 
ημέρας, σε συνθήκες χαμηλού φωτισμού 
καθώς και κατὰ τη διἀμκεία της νύχτας, 
υπό διάφορες συνθήκες καιρού και ορᾶ- 
τότητας. Στα φυσικά χαρακτηριστικἁ πε- 
ριλαμβᾶνονται τα ποτάμια. οἱ λίμνες, οἱ 
ωκεανοι, δασώδεις εκτάσεις, τα αστρα 
καιτο φεγγάρι κατὰ τη ὄιάρκεια της ν- 
χτας. Στα µη φυσικά χαρακτηριστικά πε- 
ριλαμβάνονται ὄρόμοι, διάφορα κτίρια, 
καλλιεργημένες εκτάσεις, αεροδρόμια 
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«ΠΕΤΩΝΤΑΣ, ΜΕΤΟΑΤΗΤ2 


όρ Παρακολουθώντας κἀποιος την πρόοδο ποµ έχει σηµειῶώθει στην τεχνολογική εξέλιξη των προσομοιωτών σίγουρα 
δεν είναι σε θεση να αντιληφθεί την πρόοδο αυτή σε όλο τῃς τὸ μεγαλείο. εὰν δεν έχει την εμπειρία απὀ µία τέτοια 
αΠΠΙσΗΣ. 
Η δική µας «πτήση» ξεκινησε αρχικἁ από τὸ αεροδρόμιο της Αβήνας κατω απὀ συνβηκες που υπόσχονταν ὅτι ῥλα 8ᾳ 
εξελίσσανταν σε µία ιδανική πτήση. Όι εξωτερικὲς συνθήκες ἥταν τέτοιες που επιβεβαίωναν την εκτίμησή µας. καθώς 
ϱ ουρανός ἧταν καθαρος απὀ συννεφα και 0 άνεμος ήταν βόρειος γύρω στους ὃ κόμβους, Το βάρος απογείωσης του 
αεροσκάφους ηταν γύρω στους 21 τόνους, κάτι που σε ταχυτητες μεταφραζόταν σε 1 14 κόμβους για την ταχύτητα 
απαγγίστρωσης και περίπου 115 κόμβους στην ταχύτητα προσγείωσης. 
Το αεροσκάφος εἶναι έτοιμο για απογείωση στην αρχἠ Του διαδρόμου 33 Η και εµείς έτοιμοι για παν ενδεχόμενο. Ὁ 
πι] πύργος ελέγχου µας δίνει το ελεύθερο για απογείωση. Φρένα ἐλευθερα και Οἱ μοχλοί ισχύος εμπρός σε θεση για απο: 
ΤΑΙΡΙ 0 γείωση. Έλεγχος τῶν παραμέτρων του κινητήρα και όλα δείχνουν να βαίνουν καλώς. Η ταχυτητα περνάειτους 70 κὺμ- 
ΡΩΜΑΗΤ βοαυς και τον ἐλεγχο του αεροσκάφους τον αναλαμβάνουμε µε τα ποδωστήρια, Ὁ ενδεικτης της ταχύτητας πλησιάζει 
4" τους 114 κόμβους. Αρχίζσυμε την ἑλξη του χειριστηρίου πρας τα πίσω για να απαγγιστρωθούµε από το έδαφος, Τα κύ- 
2 3 . - ῥρια σκέλη βρίσκηνταν ακόµα στο ἔδαφος. ότον ἄρχισε να χτυπὰ ϱ προειδοποιητικός ήχος πυρκαγιάς κινήτηρα, 
Εφόσον εχουμε περάσει την αποφασιστικἡ Ταχυτητα Ν΄! ουνεχίζουµε τη διαδικασία απογείωσης αναγνὠρίζοντας σε 
ποιον κινητήρα ἐχει εκδηλωθεί φωτιά. Οι προειδοποιητικὲς λυχνίες δειχνουν τον αριστερὀ, το ΝΟ 1 κινητήρα, ο ἐνδεί- 
κτης ανὀδου «καθόδου µας δείχνει ελαφρά άνοδα. Αμέσως εντολή για να σηκώσουμε το σύστημα προσγείωσης, ὥστε 
ον : να περιορισθεί η αεροδυναμικ αντίσταση και κατά σύνέπεια να αυξηθεί Π ταχύτητα. Ωστόσο παρὰ το γεγονός ὅτι ο 
αριστερὀς κινητήρας καίγεται, δείχνει να παράγει ισχύ. Φθάνουμε στο ύψος των 1000 ποδὼν όποι, αφου ελέγχουμε 
ο) πάντα το αεροσκάφος αρχίζουμε να εκτελούμε τις διαδικασίες πυρόσβεσης βάσει του εἨθοκ ἡδὶ. Ὁ πύργος ελέγχου 
μμ ἔχει ἐνημερωθεί για την κατάσταση ανάγκης και µας δίνει οδηγίες να προσεγγίσουμε προς την Αίγινα ὅπου στη συνὲ- 
ΤΗ Χεια Το ραντάρ της προσέγγίσης θα µας καθοδηγήσει για προσγείωση. 
νλή Η διαδικασία τῆς πυρόσβεσης αποδείχθηκε επιτυχής και µε τον ένα κινητήρα σε λειτουργία επιστρἐφουµε γιά Προ- 
- - « : σγείωση. 
Στη συνεχεια µε τις απαραίτητες ενεργειες απο την κονσόλα του εκῃαιδευτἠ τὸ σκηνικὀ αλλάζει και ὅλα δείχνουν ὄτι 
βρισκόμαστε στην καρδιά του χειμώνα, Αυτή τη φορᾶ ἔχουμε μεταφερθεί στο αεροδρύµιο «Μακεδονία» της 
Θεσσαλονίκης στην αρχη του διαδρόμου 18. Η θερµοκρασία είναι γύρω στο μηδὲν καὶ σι συνθήκες που επικρατουν εἰ- 
ναι ελαφρᾶ χιονόπτωση µε πολυ περιορισμένη ορατότητα. Το αεροδρύµισ του προορισμού είναι τα ωάννινα ὅπου και 
εκεὶ οι συνθήκες είναι αρκεῖά αντίξοες. 
Αυτη τη φορά η απογείωση και η φάσῃ Της ανὺδου κυλησαν ομαλὰ. Στη ῥιαδρομῆ οι συνθήκες πτήσεως δείχνουν να εἰ- 
ναι εξίσου ἄσχημες. Πετάμε συνεχως µέσα στα σύννεφα µε τα αντιπαγοποιητικἀ να εἶναι συνεχώς ὅς λειτουργία, ο 
αισθητήρας για την ’παρξη παγοποίησης µας προειδοποιεἰ µέσα στο πιλοτήριο ὅτιστις πτέρυγες ἔχει σχημηατιοθεί πά- 
γος. Θέτουμε σε λειτουργία και τα ἀποπαγοποιητικά του αεροσκάφους. ΣΤΗ διάρκεια τῆς καθόδου συναντάμε 8λᾶ- 
φρές έως µέτριες αναταράξεις. Στην περιοχη αναφέρεται ὅτι υπάρχουν διάσπαρτες καταιγίδες. Ξαφνικά τὸ Πιλοτήριη. 
αρχίζει να φωτίζεται από τις αστραπές και ταις κεραυνούς. Το αεροδρύµιο των Ιωαννίνων βἶναι καθαρό απὀ καταιγ]- 
δες. ὠστοσο µας προειδοποιουν ὁτι η ορατότητα εἶναι ὁριακή για προσγείωση, ενώ παράλληλα πνέουν ισχυροί πλάγι- 
οι ἄνεμοι. Ενδεχομένως στην τελικη προσεγγίση να συναντήσουμε Ιήπα ΞΠε8’ γΙ αυτό και η προσοχή είναι ιδιαίτερα 
αυξηµενηῃ. Φθάνοντας στα ὁ μίλια τελική, διαπιστώνουμε οτι υπάρχουν ισχυρά ανοδικᾶ και καθοδικᾶ ρεύματα. Το τακι- 
µετρα παρουσιάζει µεγάλες αυξομειώσεις, στοιχείο ενδεικτικὀ της ὑπαρξης πα Ηβ8;. Στα επόμενα ἆμο μίλια το φοι- 
γόμενο αντο δείχνει να ενισχύεται. Απεγνωσμενες προσπάθειες να διατηρησουµε ενα λογικό ἵγνος καθόδου και την ταχύτητα Που προβλέπεται για πρασγειωση. Το αεροσκήφος δείχνει 
να ελέγχεται µε ὀμσκολία. Συνεχείς διορθώσεις µε τα πηδαλια και τους μοχλους ισχυυς σλλά το ἄερσσκαφος φαίνεται να µην «ακομει», Φθάνοντας λίγα µέτρα πριν απὀ το κατώφλι του 
διαδρόμου Π ταχυτητα τείνει να ελλατωνεται συνεχώς, ὥσπου ακούγεται ο προειδοποιητικὀς ηχος απὠλειας στήριξης στα ύψος των 100 ποδὼν. Τα περιθώρια ανάκτησης της τανύτητας 
σχεδὸν ανυπαρκτα και ῃ συνέχεια εὔκόολα µπορει να προβλεφθεί. Όπως πληροφαρηθηκαµε στη συνέχεια οἱ παραπανω συνθήκες ἦταν όμοιες µε αυτες που εἶχαν παρατηρήΒει στο ἄερο- 
ὀρόμισ /ΕΚ της Νεας Υόρκης πριν απὀ μερικά χρόνια και οι οποίες είχαν αποτελεσμα τη συντριβἠ ενός αεροσκάφους στην τελική φάση τῆς προσγείωσης. 
Τα παραπάνω συμβάντα αντιπροσωπεύουν µία ελάχιστη εικόνα των δυνατοτήτων του προσομοιωτή της Ολυμπιακής Αεροπλοίας εφόσον σῖόχος αυτής της παρουσίασης εἶναι Π µεταφο- 
ρά καποιων εντυπώσεων που θα βοηθήσουν ὅτην καλύτερη κατανόηση τῶν απεριόριστων δυνατοτήτων του όλου συστήµατος. Έχοντας μάλιστα µία σχετική εμπειρία απὀ τον αντίστοιχο 
πρησυµοιωτηῃ της ΑΤΗ στη Γαλλία, μπορούμε να πούμε ὅτι το σύστηµα που παρουσιάζουμε σε ἄλλες γραμμές πρπηγείται σχεδών κατή µία γενιά, Τις εντυπώσεις κερδίζει ασφαλώς το σι]- 
στηµα απεικόνισης του εξωτερικού περιβάλλοντος το οποία αναπαράγει µε καταπληκτική ακρίβεια την ευκόνα που ἐχει κάποιος µέσα απὸ το πραγµατικό πιλοτήριο. 
Ενδεικτική εξάλλου του ρεαλισμού της εκπαίδευσης ειναι η ἄφεσῃ καπνού µεσα στα πιλοτήρια που προσοµοιωνει τις συνθήκες εκείνες κατά τις οποίες εἰτε έχει εκδηλωθεί φωτια σε κἄ- 
ποιον απᾳ τους χώρους φύλαξης των αποσκευών, Π λόγω κάποιου βρακυκυκλώματος των ηλεκτρονικών συσκευῶν διεισδύουν στα πιλατηριΏ καπνοί µέσω των αγωγών εξπερισµού και 


ΟΒΙΖ0ΗΤΑΙ. 7 
ΝΙΝΟ8 
ΙΚΝΟΤΦ] 


ΝΕΗΤΙΟΑΙ, . 
ΝΙΝΟΡ 
(πτ/εες) τη 


(ΝΟΤΘ) 


δὺς 
μιτηυ ' 1” 1" 11 1” 18 


ΒΕΓΕΒΕΙΣΕ ΦΡΟυΝΜΟ ΟΊΦΤΑΝΕΙ [1000 στ] 


Διάγραμμα απὀ τον εκτυπωτή ποι παρουσιάζει στοιχεία από την 
εκπαιδευτική πτήση, εδώ µια περίπτωση µε ΜΙπάθµεαι στο περο- 
ὀρόμιο Κέγεντι της Νέας Υόρκης. 


ανακύκλωσης του αέρα. 


και διαφορα αεροσκαφη. Στα καιρικά φαι- 
ψόµενα συμπεριλαμβάνονται οι ορατες 
βάσεις και κορικρες των νερών, η βροχό- 
πτωση, η ἀμίχλη, π αχλυς, οι κεραινοί και 
οι καταιγίδες. 

Ώσον αφορά τα χαρακτηριστικά του αξ- 
ροδρομµίἰου, οι απεικονίσεις περιλαμβᾶ- 
νουν το φώτισμᾷ των κυρίών διαδρόμων 
καιτων τροχαδρόμµων µε τα διακριτικά 
επάνω στις επιφανειεστους, τα σημάδια 
απὀ τα ελαστικά των αεροσκαφών, τα 
διάφορα κτίρια του αεροδροµίοι!, κινοῦ- 
μενα οχήματα, καθὼς και τις εγκαταστα- 
σεις των ραδιαβοηθημάτων, Το περιβάλ- 
λον του αεροδρομίου συμπληρώνουν τα 
υποστεγα των αεροσκαφων, τα κτίρια 
των επιβατών, καθώς καιτα διάφορα 
εμπύδια που βρίσκονται στο γυρω χώρο. 
Εκτός απὀ το φωτισμό των διαδρόμων 
καιτων τροχοδρόµων, στα φώτα ποι! ὅια- 
κρίνονται περιλαμβάνονται ο φωτισμός 
της προσέγγίσης, τα φωτα αναγνώρισης 
του τέλους του διαδρόμου {ΠΕΙ} και Τα 
Φώτα κηλίδας, ο φωτισμός των βοηβημά- 
των προσγείωσης περιλαµβάνει τα 
ΥΑοΙῤἠήδμαἰ ΑρρίΟᾶΟΠ 9ίορθ |παϊσαϊσοή και 
τα ΡΑΡΙ(Ριβοἱδίοη ΑρριοβοΠπ Ραἱῃ 
Ιπαισδίοή.. 

Στην απεικόνιση των καιρικών συνθηκών 
μπορον να προστεβούν και ειδικές 
σµνβηκες κατάστασης διαδρόμων όπως 
εἶψαιη υγρή. η παγωμένη. και η σκετια- 
σµένη απὀ χιόνι επιφάνεια. 

ο εξωτερικός φωτισμῦς των αεροσκα- 
Φφών περιλαμβάνειτα φώτα προσγείωσης 


και τροχοδρόµησης, τα φωτα βεσης και 
τα στροβοσκοπικά φώτα, 

Για την προσαύξηση της ρεαλιστικἠς 
αναπαραγωγης εικόνων και της αντίλη- 
Ψης του βάθους της εικόνας εχει εφαρ- 
µασθεί µια ειδικἡ τεχνική στις επιφάνειες 
αμβαίρετου προσανατολισµου. Με τη 
βοήθεια αυτής της τεχνικής προσομοιώ- 
γονται οι συνθήκες επάνω στην επιφά- 
γεια των διαδροµων. οι τύποι των νεφών, 
π βλάστηση του εὔάφους και οἱ καλλιδῃ- 
γβιες, καθώς και η κατάσταση της Βάλασ- 
σας. 

Αξίζει επίσης να σημειωθεί ότι τα αερο: 
δρόμια που μπορούν να προβληθοιν ὅεν 
αφορούν µόνο αυτα της Ελλαδας, ἄλλα 
από διάφορες περιοχές του κόσμου 
εξυπηρετώντας ἐτσι και τις ανάγκες των 
ξένων εταιριών, 

Για την επἰτευξη των παραπάνῳ απεικον!- 
σεων έχουν εγκατασταθεί πέντε πρΏβο- 
λικές συσκευές οι οποίες παρεχουν ἑνα 
Οπτικό πεδἰο της ταξης των 150 μοιρών, 


ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ- 
ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 
Εκτός από τις ανάγκες εκπαἰδευσης των 
πληρωμάτων της Ολυμπιακὴς Αερο- 
πλοίας. απο τις βασικες επιδιώξεις του 
νέου εκπαιδευτικού κέντρου εἶναι ῃ προ- 
σέλκυση ξένων αεροπορικων εταιριών Οἱ 
οποίες μέχρι σήμερα χρησιμοποιούσαν 
κυριώς τον προσοµεοιωτή στο κεντρο εκ- 
παἰόευσης της ΑΤΗ στην Τουλούζη της 
Γαλλίας, καθώς καιτους άλλους δύο 


προαομοιωτὲς που βρισκοντήαι στην 
εωρωπη. Για το θεµα αυτο έχουν ἠδη Υί- 
γειοι προκαταρκτικὲς συζητήσεις µεταξὺ 
των αρµοδιων του εκπαιδευτικο κὲ- 
γτρουτης ΑΤΗ και της διοίκησης της 
Ολυμπιακής Αεροπλοίας. Σημαντική εξέ- 
λιξη στα παραπάνω οχέδια αποτελει η πι- 
στοποἱηση του προσομοιωτή απὀ τη γαλ- 
λικῆ υπηρεσἰα πολιτικῆς αεροπορίας 
ΒΑΕ, µεσα στον εποµενο µηνα. 

Αξίζει να σημειωθεί ὅτι αυτή τη στιγµή σε 
Ολόκληρο τον κόσµο υπάρχουν επτὰ 
συνολικά προσαμοιωπές ΑΤΗΔ2//2. Απὸ 
αυτούς οι τρεις βρίσκονται στην Αμερική, 
οιδύο στη Γαλλία. ἑνας στη Φινλανδία 
καιο ἑβδομος στο εκπαιδευτικό κέντρο 
της Αεροπλοίας στη Θεσσαλονίκη ο οπο(- 
ος εἰναικαι ο πιο προηγµένος 

Στα Ππλαισια της υλοποίησης τοι προ- 
γράμματος εκπαϊδευσης πληρωματων 
ξένων αεροπορικών εταιριὼν η Ὀλυμπια- 
κἡ Αεροπλοία υπέγραφε συμβόλαιο για 
την εκπαίδευση χειριστών της ΕΤΗΙΟ- 
ΒΙΑΝ ΑΙΒΙΙΝΕΣ. Ηδη έξι χειριστές της 
παραπάνω εταιρίας ἀλοκλήρωσαν στα 
τέλη Σεπτεµβρίου την εκπαἰδευση εδά: 
φους και την πρακτική εξάσκηση στον 
προσομµοιωτἠ. Επίσης, απὀ την πρωτη 
Οκτωβρίου μέχρι τα τέλη Δεκεμβρίου 
εχει προγραμμµατισβειη εκπαϊδευση οκτώ 
ακόμα χειριστῶν της ἴδιας εταιρίας. 
Θετικές επίσης υπήρξαν οι επαφἑς των 
αρμοδιων της Αεροπλοίας µε τις εταιρίες 
ΑΙΒ 6ΑΒΟΝ και ΑΝΙΑΝΟΝΑ., Τα πληρώ- 
µατατης τολευταίας πρόκειται να ερθουν 


σε σιιντοµΏ χρονικο διπστημα. 
Στόχος της διοίκησης της Αεροπλοίας εἰ. | 
γαι η ταχύτατη και πλήρης εκμετάλλευση 
των δινατοτητων του εκπαιδευτικα κὲ- 
ντρου της Θεσσαλονίκης. Χαρακτη- 
ριστικἁ θᾳ πρέπει να αναφερβεί ὁτιτα 
τεκµαρτα έσοδα τής Ολιμπιακής Αερο: 
πλοῖας, μόνο απὀ την εκπαίδευση των δι- 
κών τῃς πληρωμάτων υπολογίζονται πε- 
µιπου σε 100 εκατ. το χρόνο, 
Συμπερασματικά πιστείΊουμε ὁτι αξιοποι- 
Ωντας µε σταθερα και μελετημένα βήµα- 
τατις δυνατότητες του εκπαιδευτικού 
της κέντρου, η Ολυμπιακή Αεροπλοία 
ισχιροποιείἰ ολοένα και περισσότερο τη 
θέση της µέσα σε ἑνα χώρα µε αρκετες 
ιδιαιτερότητες και πολλούς αστάθµπτους 
παράγοντες. ἐτσι ὧστε παρὰ την ΕΠι- 
τυχηµένη παρουσία της μέχρι σήµερα. να 
µπαρέσει να εκμµεταλλευθεἰ στο ἐπακρο 
τις όποιες ευκαἰρίες παρουσιασθουν στο 
μέλλον. ὀχι µόνο στο χωρο της Εκπαἰ- 
δευσης πληρωμάτων, αλλά και στην επι- 
χειρησιακἡ εκμετάλλευση του ὄικτιου 
των αεροσκαφών της. 


Υ,Γ.: Για την πραγµατοποιησῃ αυτής της 
παρουσίασης θα θέλαμε να ευχαριατή- 
σουµε. Τους κυβερνήτες Γιάννη Φράγκο 
και {ιῶργοα Κακουρατῶ, καθως καιτους 
τεχνικοὺς Κυνικλή Πέτρο, Βασίλυγλου 
Φαίδωνα και Εξαδάκτυλυ Αργύρη. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ Ὦά 
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ΣΕΝΑΡΙΑ ΠΟΛΕΜΟΥ 


ΕΚΤΙΜΗΣΗ ΤΩΝ 
ΑΥΝΑΤΟΤΗΤΩΝ ΤΩΝ 
ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


Πολλές φορές κατά το πρόσφατο παρελθόν είδαν το φως της δημοσιότητας στη χώ- 
ρα µας πληροφορίες ότι η Τουρκία µε την ευκαιρία κάποιων γυµνασίων ἡ µε ἄλλο 
τρόπο θα προκαλούσε εις θάρος µας ένα «μείζον στρατιωτικό επεισόδιο», που αυτό 
θα μπορούσε να οδηγήσει τις δύο χώρες ακόµα και σε µια πολεμική αναμέτρηση, δί- 
νοντας έτσι τέλος στην απὀ το 1974 κατάσταση του «ούτε πόλεμος ούτε ειρήνη» που 
υπάρχει σήμερα. 

Άμεσος σκοπός αυτού του επεισοδίου θα ήταν η απόσπαση της προσοχής της τουρκι- 
κής κοινής γνώμης από τα φλέγοντα και οξυµένα προθλήµατα της Τουρκίας, ενώ 
Ἰαπώτερος, σε περίπτωση που θα φτάναμµε σε πόλεμο, κάποιο νέο τετελεσμένο 
γεγονός εις θάρος µας στη Οράκη, στο Αιγαίο ή στην Κύπρο, εφόσον θέ- ανν 
6αια οι Τούρκοι θα μπορούσαν ος περίπτωση πολέμου να επιθάλουν 
τη θἐλησήτους, δηλαδή να µας νικήσουν. 

Αλλά μπορούν σήµερα µε την υπάρχουσα κατάσταση των 
Ενόπλων Δυνάμεων των δύο χωρών να µας νική- 

'σουν οι Τούρκοι Αυτό εἶναι και το θέµα της πα- 


ρούσης μελέτης" 


ἡ σ. εισδύοντα οδικὀ ο. θεωρείται ότι γενικά Ε! ποτ την τ 3 --όα 
σχετικά ελληνικές δυνάμεις. Αντίθετα, η ο ος μισώ συρκικὴ ἡ σης σπππτη είναι 
Εδινη, ενῶ µεταξύ των ελληνοτουρκικών συνόρων καιτης Κωγ/πολης, ελίσσονται δύο κύριοι οδικοί άξονες, 
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ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 


ΕΛΛΑΔΑΣ.ΤΟΥΡΗΙΑΣ 
ΣΗΜΕΡΑ 


Μελέτη του Υποστράτηγου ε.α. ΓΕΩΡΓΙΟΥΑ. ΑΝΔΡΕΑΔΗ, 
Λιδάκτορα Ιστορίας και Πολιτικών Μελετών, καθηγητή Σχολής Ικάρων. 


Ἱ-σπον αμα ο Ἡ  τ . εἰ νο πω 
Ὃ ος ο 


τας -τι---ππώκκς πωπήμο -- - 
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ἑνας βόρειος ΑΔΡΙΑΝΟΥΠΟΛΗ-ΛΟΥΛΕΜΠΟΥΡΓΑΖ- 
ΚΩΝ/ΠΟΛΗ κι ἑνας νότιος ΓΕΦΥΡΑ ΚΗΠΩΝ-ΚΕΣΑΝΗ- 
ΣΙΛΙΒΕΙΑ-ΚΩΝ/ΠΩΛΗ. Σε κάθε έναν απὀ τους προηγού- 
μενους οδικούς άξονες, ο Τουρκικός Στρατός Εχειτοπο- 
θετήσει µε μέτωπο προς την Ελλάδα ἑνα Σώμα Στρατού, 
ενώ ἑνα τρίτο Σώμα Στρατωη! Εἶναι προσανατολισμένο 
κυρίώσπρος τη Βοιιλγαρία και δευτερευόντως προς την 
Ελλάδα, Πίσω απὀ τα τρὶα αυτά Σ, Στρατού υπάρχουν 
ὡς εφεδρεία µἰα Βωρακισμένη και πιθανώς µία 
Μηχανοκίνητη Μεραρχία ἡτο ισοδύναμό της, Εἰµαστε 
λοιπὸν αντιμέτωποι στη Βράκη µε µια ισχυρή τουρκική 
Στρατιά η οποία ἐχει προσανατολἰσειπρος την Ελλάδα 
καιτη Βουλγαρία ένα σύνολο 135.000 ανδρών και 1.348 
καιπλέον Μέσων Αρμάτων. 
Οιαντίπαλες ελληνικές καιτουρηικὲς διινάµεις Στρατού 
Ξηράς στη Θράκη, καιη διάθεση μέρους των τελευταίων 
προς τη Βουλγαρία, φαίνονταιστον ΠΙΝΑΚΑΊ 
Από τη σύγκριση των αγτιµέτωπων στην περιοχή τοι! 
Εβρου χερσαϊων δυνάμεων Ελλάδας και Τουρκίας, προ- 
κύπτει ότι κατά την παρούσα στιγµή, π δευτερη υπερξ- 
χεισε αριθμό ανδρών ὁ 6 φορές, σε αριθμό Μ. Αρμάτων 
Γ 16 φορὲς και σε αριθµό πυροβόλων 2 φορὲς, αναλογίες 
που μπορούν να σμξηθούν Ιπέρτης Τουρκίας. αν οι 
ὑυνάμειςσ της στον Εβρο ενισχιβοίιν µε µέρος των προς 
Βουλγαρία δινἀμεών της, ἡ µε άλλες δινάµεις που θα 
προέλθουν απὀ απιστράτειιση ή απά περιοχές του εσω- 
τερικοῦ, Ωστόσο, οι υπὲρ της Τουρκίας αναλογίες, πα- 
ροσες και μελλοντικές, ανατρέπονται μερικώς υπέρ 
ημών, αν ληφθεί υπόψη η στενότητα του μετώπου και 
του εὔαφους της Δυτ. Δρόκης, που ἠδη απο το 19/86ε- 
ωρείται κορεσμένη σπὰ φίλιες δυνάμεις, Σημειώνουμε 
τέλος, ότι βασική και ἀναγκαία προύπόθεση για την επι- 
τυχή διεξαγωγή του επιβετικου ἡ αμιντικοί! αγώνα του 
Στρατού µας στη Βράκη εἶναι η επαρκής κάλυψη και 
υποστήριξή του απὀ τη φίλια Πολεμική Αεροπορία, χω- 
ρίς την οποία θᾳ εἶναι προβληματική κάθε του ενέργεια 
τόσο κατά την άμυνα, ὁσο και κατά επίθεση. 


Αηγαίο 

Το μεταξή των εκβολών του Εβρου και του 
Καστελόριζομ ανάπτυγμα των ϱλληνοτουρκικών θαλάσ- 
σιων συνόρων, έχει μήκος περέτα 900 χιλιόμετρα ἡ 480 
ναυτικά μίλια. Κατα µήκος αυτών των συνόρων καισε µι- 
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Είδος Δινάμεως 


Άνδρες 

Μ. Ἁρματα 
Ρυμουλκ. πυροβόλα 
Αυτοκ. πυραβόλα 
Ελικόπτερα Ελαφρά 
Ελικόπτερα Μάχης 
Ελικόπτερα Ελιγμού 


Ελλάδα 


Τουρκία 

Προς Σύνολο 
Ελλάδα 
38.000 96.000 195 000 
800 11000 140 
130 258 3860 
120 30 268 
50 40 
18 

: 950 


Παρατήρηση: Ο: προς Βουλγαρία τουρκικὲς δυνάμεις, λόγω της γεωγραφικής 
διαμόρφωσης τοι χώροι, μπορούν να διαθέσουν ἑνα µέροςτης δυνἀμεώς τους 


προς την Ελλάδα. 


Είδος Δυνάμεως 
Άνδρες 
Άρματα 
Ρυμουλκ. Πμρ/λα 
Αυτοκ. Πυρ/λα 
Ελικ. Ελαφρά 
Ελικ. Μάχης 
Ελικ. Ελιγμού 


Τουρκία -ὰ 
92.000 


δ(20) 150 


Παρατήρηση: Ἡ κατανομή των Ε/Κ έγινε µε εκτίμηση των γεωγραφικών και τα- 

κτικών αναγκών των αντιπάλων και µπορεί να θεωρῆθεί ενδεικτική. 

Τα ελληνικά Εἠκ ΟΗ-4ΤΡα ἐχουν υπεριπλάσια μεταφορική ικανότητα του μεγαλύτε-. 
] 


ρου τουρκικού 


κρή απόσταση απὀ τη θρακική καιτη μικρασιατική ακτή, 
βρίσκονται τα ελληνικά νησιά ΣΑΜΟΘΡάΚΗ. Λήμνος, 
Μυτιλήνη, Χίος, Σάµας, Λέρος. Κάλυμνος, Κως, Τήλος, 
Ρόδος και Καστελόριζο, που οριοθεταύν τα ανατολικύ- 
τερα σταθερὰ σηµεία καθε ελληνικής πολεμικής προ- 
σπάθειας, επιθετικἠής ἡ αμυντικής, Το Αιγαίο πέλαγος 
κυριαρχείται απὀ την Ελλάδα γιατὶ δυτικά και βόρεια πε- 
ριβάλλεται απὀ την Ελληνική χερσόνησο, και επίσης 
γιατὶ εἶναι διάστικτο απὀ 2.000 περίπου µεγόλα και µι- 
κρά Ελληνικά νησιά, ποι από αυτά µπορεί να ελευχθεί 
κάθε κἰνηση απὀ τα Δαρδανέλλια προς τη Μεσόγειο. 
Εναντι των ανατολικών ελληνικών νησιών καισε από- 
σταση που! κυμαίνεται απὀ 1.6 χιλιόμετρα [Στενό Σἀμοιύ 
ως τα 62 χιλιόμετρα (Λήμνος-Δαρδανέλλις), εκτείνεται 
η τουρκική ακτή της Θράκης και της Μικράς Ασίας, µε 
πολλές κολπώσεις και ακρωτήρια ὥστε το µήκος φτάνει 
τα 1.500 χιλ. περίπου. Κατᾶ µήκος τῆς Προς το Αιγαίο µι- 
κρασιατική παραλίας ελίσσεται ο οδικός ἄξονας 
τσανακαλὲἑ-Αδραμύτιο-Σμύρνη-Κκουσάντασι- 
Μαρμαρίδα, µήκους Β00 χιλ. που θεωρείται πολύ επι- 
σφαλής γιατί εἶναι εὐκολη η προσέγγιση και προσβολή 
του απὀ δυνάμεις που μπορούν να έρθουν απὀ τη θά: 
λασσα, ὅπλαδή απο τα γειτονικά ελληνικά νησιά. Ετσι 
τα ανατολικά µας νησιά, λόγω της μικρής τους αποστά- 
εως απὀ τις τουρκικες ακτὲς του Αιγαίου, αποτελούν 
ιδεώδεις βάσεις φιλίων δυνάμεων για εκτόξευση κάθε 
εἶδους επιθέσεώὼς προς τις μικρασιατικὲς ακτές, ἄποτε- 
οὖν όµως και εγγύς στοχους τουρκικής επιθετικής 
νέργειας, πράγμα που επιβάλλει κερµατισµό της ελλη- 
ικής χερσαίας και ναυτικής δύναμης της ταγµένης για 
ην επί τόπου ἄμυνα. Σε περιπτωση ελληνικού αμυντι- 
οὐ αγώνα στο Αιγαίο, π ενίσχυση των ανατολικών νη- 
(ών που 8α προέρχεται απο την Ηπειρωτική Ελλάδα, 
πορεί να πραγµατοποιηθεί σε βραχύτατο χρὀνο είτε 
πό τη θάλασσα εἰτε απὀ τον αέρα, υπὀ την προυπόθε- 
ση τουλάχιστον τοπικής υπεροχής της ελληνικής αερο- 
πορικἠς και ναυτικής δύναμης στο Αιγαίο. 
Γενικά το Αιγαίο Πέλαγος αποτελεὶ τον κυριότερο και 
ζωτικότερο χώρο τής προς την Τοιιρκία ελληνικής πολε- 
µικής προσπάθειας, επιβετικής ἡ αμιντικής και εἶναι βὲ- 
βαιο ὅτι σε περίπτωση µιας ελληνοτουρκικἠς πολεμικής 
αναμέτρησης, ϐ᾽ αποτελέσει το πεδίο µιας σημαντικής 
αεροναυτικής και χερσαίας µάχης, απὀ την ἐκβαση της 


ασ 


κ {4 « 


[Ριτς α] 


οποίας θᾳ κριθεί και η τύχη του Ελληνοτουρκικοῦ πολὲ- 
µου. Οι αντίπαλες ελληνικές έαιτουρκικές δυνάμεις ξη- 
ρὰς στο χώροτου Αιγαίου, έἐχουν σήμερα περίπου ὅπως 
εμφανίζονται στον ΠΙΝΑΚΑ 2. 

Οιτουρκικὲς ὀυνάμεις ξηράς που εἶναι αναπτυγμένες 
στο ΑιγΠβίο, ανήκουν όπως εἶναι γνὼστό στην 4η 
Τουρκική Στρατιά, τη ἀεγόμενη «Στρατιά του Αιγαίου» 
μετις δυνάμεις της προωθηµένες µε σαφώς επιΒετικῆ 
διάταξη στή μικρασιατική παραλία ακριβώς απέναντι 
απὀ τα μεγαλύτερα ελληνικά νησιά, και κλιμακωμένες 
μεταξύτοι κόλπου του Αδραμυτίου και της Μήαρμαρίδας 
ἔναντιτης Ρόδου, Οι περισσότερες απότις προηγούµε- 
ες τουρκικές δμνάµεις, Ειδικές καιτου Στρατού τηρᾶς, 
εἶναι οργανώμέγες και εκπαιδευµένες για μεταφορά µε 
εναέρια και θαλάσσια µέσα καιθα υποστηριχκβοιν κατὰ 
τις ενέργειές τους απὀ μεγάλο µέρος της Ίης Τ/Κ 
Τακτικής Αερίκἠς Δίσεως και ἀπό το µεγαλύτερο µέρος 
του ΤΚ Πολεμικοι] Ναυτικού, 

Από τη σύγκριση των αντιµέτωπων στο Αιγαίο δυνἀμε- 
ων εηρᾶὰς Ελλάδας και Τουρκίας, προκύπτει ὁτιη τουµκι- 
κἠ πλευρά υπερέχει της ελληνικής, σε αριθμό ανδρών 
2 5 φορές, σε αριθµό Μ. Αρμάτων 5 φορές σε αριθμό 
σωλήνων πυροβόλων 1,3 φορὲς και σε αριθμά µεταφο: 
ρικῶν ελικοπτέρων ἡ ελικοπτέρων ελιγμούῦ (αναλογία 
µεταφορικής ικανότητας σε ἀνδρες-εφόδια] 7,5 φορές. 
Εξετάζοντας προσεκτικότερα την τελευταία αυτή ανα- 
λογία βρίσκουμε ὅτι η τουρκικὴ πλευρά µπορεί να µετα- 
φέρει στο Αιγαίο µε ελικόπτερα και σε µία µόνο διαδρο- 
μή, ἑνα σύνολο 1.400 ανδρών ἡ 5 Τ.Π. γεγονός που απη- 
τελεί σοβαρή απειλη για την ασφᾶλεια των νησιών µας, 
Βέβαια π παρεμβολή µεταξή των αντιπάλων τής βάλασ- 
σας και ο εξαναγκασμµος ετσι του επιτιθέµενου σε εκτε- 
λεση πολύπλοκων σινδυασµένων επιχειρήσεων, ανα- 
τρέπει µερικώστις προηγούμενες εμνοικὲς γιατους 
Τούρκους αναλογίες, γΙατὶ επιπλέον η επἰβεσἠ τους θα 
εξαρτηθεί και απὀ αρκετοὺς αστάθµητους παράγοντες, 
που μεταξύ αυτών εἰναι και οἱ καιρικὲς συνθήκες, Τέλος 
εκτιμούμε ὁτιη εκβαση της μάχης του Αιγαίου θᾳ κριθεἰ 
κυρίως στον αέρα, όποι προβέπονται σκληροἰ αγώνες 
επικράτησης των αντίπαλων αεροπορικών δυνάμεων, 


Κύπρος 


Ἡ λεγόμενη «Γραμμή του Αττίλα», που διχοτοµεί σ' όλο 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΕΙΟΣ Βά 


Είδος Δμνάμεως Ελλάδα 
Άνδρες 12.000 
Μ. Άρματα 58 
Βυμµοιλκ. Πυροβόλα υ 
Αυτοκιν. Πυροβόλα 12 


Τουρκία 


38.700 
800 
120 
30 


Παρατηρήσεις; {) Ανάλυση ΤίΚ δυνάµεως: Τ/«στρατ. 90.000, ΤΟΥΡΔΑΥΚ 8.700, 


Τουρκοκύπριοι 5.000 


ϱ) Στη δύναμη των 12.000 ανδρών της Ε. Φρουράς Κύπρου και 950 άνδρες της 


ΕΛΔΥΚ, 


Τύπος Πλοίου 
Σύγχρονα Υποβρύχια 8 
Αντιτορπιλικἁ Τ 
Φρεγάτες 16 
Κορβέτες - 
Τορπιλοπυραυλάκαται 14 16 
Τορπιλάκατοι 18 2 
Περιπολικἁ 13 9] 
Σκὰφη Ναρκοπολέμου 16 90 
Ελικόπτερα Ναυτ. ΣυνερΥ. 1 1Β 
Πλοία Αμφ. Επιχ. 5Η. ΙΞΜ, 


.ου,ΙΟΜ τόνοι 46 700 


Τουρκία 


54.500 


Παρατηρήσεις; (1) { ελλην.Υ/Β σε μακρά ακινησία για εκσυγχρονισμό. (2) 
Κορβ. Κλ. «Θέτις», (3) Περιπ από 365-585 τ. 
Σηµείωση: Η ισοδυναμία των πλοίων υπολογίστηκε µε σύγκριση τῶν επιδόσεώὠν 
τους (ταχύτητα, εμβέλεια] του οπλιαμού τους και επίσης του ακταπίσµατος καιτης 
παλαιότητάς τους, 


τῷ μήκος της την Κύπρο, ἐχει μήκος 133 χιλιόμετρα και 
Β΄ αποτελέσειτη γραμμή εξορµήσεως των αντιπάλων 
κατά την ἑναρξη µιας νέας σύρραξης στη νήσο, Η γραµ- 
μή αυτή ελἰσσεται στο μεγαλύτερο µέροστης σε πεδι- 
νους χώρους, µε την εξαίρεση ὅμως τοι δυτικού της 
τμήματος που προσεγγίζει τους πρόποδες τοι όρους 
Ττρόσδος, Γενικά η «Γραμμή του Αττίλα» που χαράχτηκε 
από τους εισβολείς µε τη βία κατὰ τη δεύτερη τουρκική 
επίθεση της 18ης Αυγούστου 18/4. δε διαθέτει ανατολι- 
κά του όρους Τρόοδος κανένα αμυντικό έρεισμα, έτσι 
ώστε μία τρίτη τουρκική επίβεση να µπορεί να καταλήξει 
μέσα σε βραχὺ χρὀνο στην κατάληιµη καιτου υπόλοιποι! 
μέρους της Κύπρου. Βρίσκουµε ὅτι η γραµµή αυτή είναι 
ιδιαίτερα ευπαθής για την ελληνική ἄμυνα στο µεταεί 
της Λευκωσίας καιτης Αμμοχώστου πεδινό χώρο, γεγο- 
νόσπου επαυξάνσται απὀ µία ἀέσμη οδών που οδηγούν 
στη Λάρνακα, καιπου πρέπειν αποτελεί για τον εχθρό 
αντικειμενικό σκοπό πρώτης προτεραιότητας, 

Κατά την παρούσα στιγµή οι αντίπαλες επί κυπριακού 
εδάφους διινάµεις ξηράς, ελληνοκυπριακές και ελληνι- 
κές αφενός, και τουρκικὲς αφετέρου, έχουν ὡς εµμφαν]- 
ζονται στον ΠΙΝΑΚΑ 3. 

Προσβέτουμε ὁτι σε περίπτωση γενικής επιστρατεισε- 
ως, η Κυπριακή Δημοκρατία µπορεί να κινητοποιήσει 
Εντός 24-48 ωρών ἑνα σύνολο 50.000 ανδρών και γυναι- 
κὠν, στο οποἱο θα πρεπει να προστεβούῦν και δυνάμεις 
που θα μεταφερθούν ενδεχομένως και απὀ την Ελλάδα, 
Από τη αὐγμρισῃη των αντίπαλων δυνάμεων που σημµειώ- 
γονται στον προηγούμενο πἰνακα, σιμπεραίνουµε ὅτι 
σήµερα και µε την Κωπριακή Ε.Φ. σε κατάσταση µερικής 
επιστρατεύσεως, υφἰσταται τουρκική υπεροχή σε ἄν- 
δρες ἃ.ὁ φορές, σε Μ. Άρματα 5.45 φορὲς και σε σωλη- 
γες πυροβόλων 1,10 φορές, Εκτιμούμε ὅτιη σηµαντική 
τουρκική υπεροχή σε Μ. Άρματα συνιστά µια σοβαρότα- 
τη απειλἠ για την ἄμυνα της Κωπριακης Δημοκρατίας, 
που σήµερα βρίσκεται διαρκώς εκτεβειµένη σε µια αιφ- 
ψιδιαστική τουρκική επίβεση. Η απειλή αυτή αυξάνεται 
απὀὸ το γεγονός οτι Ἑλληνες και Ελληνοκύπριοι βα κλη: 
Βοὴν να πολεμήσουν 6ε µια γραµµή ἁμωνας μεγάλου 
αναπιύγµατος και εξαιρετικά τρωτή, που εκτὸς ορισμέε- 
νων οικισμών, δε διαθέτει στο δεξιό της κανένα αξιόλο- 
γο εδαφικό ἐρεισμα, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ Ῥά 


ΣΥΓΚΡΙΣΗ-ΕΚΤΙΜΗΣΗ 
ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
ΕΛΛΑΔΑΣ-ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


Οιτουρκικὲς ναυτικὲς ὀμνάμεις ποι! κατά καιρούς εμφο- 
γίζονται στο Αιγαία, συνήθως εξορμούν απὀ τη Βάλασσα 
του Μαρμαρᾶ (Προποντίδα). απότον κόλποτης Σμύρνης 
και επίσης απὀ μίᾳ τρίτη νεότεικτη ναυτική βάση που 
βρίσκεται στην περιοχή της Μαρμµαρίδας, ακριβώς απέ- 
ψαντι απὀ τη Ρὐδα, Στην περιοχή αυτών των βάσεων 
εδρεύουν µονάδες Ειδικὠν Δυνάμεων και επίσης ἀλλες 
δυνάμεις του Στρατού Ξηράς ποι προορίζονται να επι- 
τεβούν κατά των ελληνικών νησιών. Εξάλλου οι τουρκι- 
κές ναυτικές και στρατιωτικὲς δυνάμεις που θᾳ ενεργή- 
σουν προς Την Κύπρο. σταθµεύοιν στο λιμάνι και στην 
περιοχή της Μερσίνας, που απέχει από την Κιρήνεια 
της Κύπρου μόλις 200 χιλιόμετρα ἡ 108 ν. µίλια και βρί- 
οκεται 50 περίπου χιλιόμετρα δυτικἀἁ του αεροδρομίου 
των Αδάνων, που χρησιμοποιήθηκε εντατικά από τους 
Τούρκους κατά την εισβολή στην Κὐύπροτου 1974, 
Εκτὸς απὀ τις τέσσερις αυτές ναυτικὲς βάσεις, το 
Τουρκικό Πολεμικο Ναυτικό µπορεί να εξιυπηρετηθει. 
κυρίως για ανεφοδιαστικὲς και επικοινωνιακὲς ανάγκες, 
απὀ τα μεγαλύτερα λιμάνια τής μικρασιατικής παραλίας, 
οπως τα λιµανιο του Αἱβαλί. Του Τσεσμέ.του Κου- 
σάντασι, του Μποντρούμ [Αλικαρνασσού], της 
Αττάλειας καιτου Ισκεντερούµ (Αλεξανδρετας). Επίσης 
µεταξύ Δαρδανελλίων και Αττάλειας, υπάρχουν αρκετοί 
κὐλποι ἡ υπήνεµοι όρμοι, που μπορούν και αυτοί να χρη- 
σιμοποιηβούν σαν ορµητήρια του Τουρκικού Στόλου 
προς τις ελληνικὲς θάλασσες, και ακόµα τα νησια 
μβρος και Τένεδος, ὀπου πρόσφατα σημειώθηκε επέ- 
κταση των εκεἰ αεροδρομίων. 

Ερχόμενοι τώρα στην ελληνικἡ πλευρά. διαπιστώνουμε 
ὁτιῃ παρουσία της στο Αιγαίο Πέλαγος εἶναι εντονότα- 
τη. γιατί εκτός από τιςτρεις κύριες ναυτικες βάσεις, στη 
Θεσσαλονίκη, στη Σαλαμίνα και στη Σούδα, τελούν υπό 
Ελληνική κυριαρχία. όπως ήδη προαναφέραμε και 2.000 
περίπου νησιά και βραχονήσια. πολλα απὀ τα οποία δια- 
βέτουν υπήνεµους όρμους, κόλποιις ἡ λιμάνια. ποι προ- 
σφέἑρονται για κάθε εἶδους ναυτικές επιχειρήσεις. Έτσι. 
ολόκληρο το πλέγμα των νησιών του Αιγαίου, και εἰδικὀ- 


τερα τα ανατολικότερα απ᾿ αυτά τα νησιά μεταξύ 
Σαμοθράκης και Καστελαρίζου, δημιουργούν µια αληθι- 
ή κατάσταση ασφιξίας για τὸ Τουρκικό Π.Ν., που µπο- 
ρεί να βγειστο Αιγαίο σχετικά εύκολα µόνο απὀ τη βάση 
του τῆς περιοχής της Μήαρμαρίδας, Το πρόβλημα για 
τους Τούρκους γίνεται ακόµα οξήτερο, αν ληφβεί υπό- 
ψη ότι σε ορισμένα στενά θαλάσσια περάσματα Βα κα- 
ραδοκούν ελληνικοί τηλεκατευθυνόμενοιπύραλοι Ε.Ε., 
ενώ ταυτόχρονα 15 τουλάχιστον ελληνικά λιμάνια του 
Αιγαίου, στην Ηπειρωτική Ελλάδα και σὲ νησιά. µπα- 
ρούν να προσφέρουν ποικίλες υπηρεσίες στο Ελληνικό 
Π.Ν. που µπορεί ἐτσι να κινείται και να ενεργεί µε κάθε 
άνεση από πολλά σηµεία του Αιγαίου. 

Απ᾿ λα τα προηγούμενα μπορούμε να συμµπεράνουµε 
ότιστο θαλάσσιο χώρο του Αιγαίου οἱ γεωγραφικές 
συνβήκες ευνοούν σηµαντικότατα την Ελληνική ναυτική 
δύναμῃ, όχι µόνο γιατἰ αυτή διαθέτει ἔναντι της του /κι- 
κής πολλαπλασιο χωρο ελιγμών, αλλά επίσης γιατὶ έχει 
στη διάθεσή της ένα πιωκνότατο πλέγμα «ορμητηρίων» 
που διευκολύνουν κάθε της δραστηριότητα εναντίον 
ενός εχθρού που ποτὲ στην ιστορία τοι δεν ένιωσε ἀνε- 
τα στο Αιγαίο. Προυποθέσεις για την επικράτηση του 
Ελληνικού Π.Ν. στο Αιγαίο, εἶναι Π αδιάλειπτη παρακα- 
λούθηση µε όλα τα διαθέσιµα µέσα του αντίπαλου 
ναυτικοι,, κι κυρίως η κάλυψη των Ενεργειὼων από τη ῤι- 
λια Πολεμική Αρροπαρία, που χωρίς αυτήν κάθε ενερ- 
γειά του καθίσταται ὄμσχετής ἡ και αδύνατη. 

Αντίθετα απ ὁ τι συμβαϊνει στο Αιγαία, η τουρκική ναυτι- 
κή δύναμη πλεονεκτεί ἐναντιτης φιλίας στα νεράτης 
Κύπρου. λόγω εγγύτητας των βάσεών της προς τη 
Μεγαλόνησο, Ωστόσα πιστεύουμε ότιτο Ελληνικό Π.Ν. 
διαθέτει και στην Κἠπρό πολλὲς δυνατότητες απΠΟΤΕΛΕ- 
σµατικής ὁράσεως,. και µεταξύ αυτών εἶναι ῃ προσπᾶ: 
θεια απομόνωσης της νήσου µε υποβρύχια, η αντιμετώ- 
πιση εχθρικὠν πλοίων επιφανείας µε ταχύπλοα σκάφη, 
η προσβολἠ εχθρικὠν ναυτικών μονάδων καινηοπο- 
μπών µε τηλεκατειθυνόμενα βλήματα Ε.Σ., και τέλος η 
δηµιουργία απὀ τὠρατης κατάλληλης υποδοµἠς στο νη- 
σἱ, ὧστε να µπορεἰ να δρᾶσει µε κᾶβε άνεση απο την 
Κύπρο το φίλιο Π.Ν. Εικόνα των σημερινών ναυτικών 
δυνάμεων Ελλάδας και Τουρκίας παρέχεται από τον 
ΠΙΝΑΚΑ ὁ. 

Πρέπει να σημειώσουμε ὑτι η ισοδυναμία των πλοίων 


δή 


υπολογίστηκε µε σύγκριση των επιδόσεων τους (ταχί]- 
τητα, εμβέλεια] του οπλισµοι! τους και επίσης τοι! εκτο- 
πίσµατος καιτης παλαιὀτητάς τους. 

Απότη σύγκριση των ναυτικών δυνάμεων Ελλάδας και 
Τουρκίας, προκύπτει τουρκική υπεροχή σε αριθμό σὺγ- 
χρονων υποβρυχίών 1.28 φορές, σε αριθμό φρεγατών 2 
φορές. σε τορπιλοπυραλάκατους Τ, 14 φορές, σε περι- 
πολικἁ κάθε τύπου 2.38 φορές, σε σκάφη ναρκοπολέ- 
μου 1,87 φορές, και σε τόνους πλοἰων αμφιβίών επιχει- 
ᾳῆσεων Ἰ.18 φορὲς. Τέλος η τουρκική μπεροχή σε ΑΦ 
ναυτικής συνεργασίας εἶναι σχεδὀν απόλυτη, επειδή η 
προμήθεια των ΑΦ «ΟΒΙΩΝ» εκκρεµει. Αντίβετα σηµει- 
ὤνεται µικρή ελληνική υπεροχή σε ανταορπιλικἀ, ενώ η 
ελληνική υπεροχἡ σε τορπιλάκατους είναι 5.1 και σε 
ΚΟρβετες απὀλυτῃ. Είναι φανερό οτι η τοΙῤκικη υπερο- 
χή σε φρεγάτες αποτελεί απειλἠ για τις ναυτικες µας 
δυνάμεις, που ὁμῶς µπορεί να ελαττωθεί ἡ και να εξα- 
λειφθεί αν ο Τουρκικός Στόλος για οποιοδηποτε λάγΩ 
ὅεν κατορθώσεινα εγκαταλείψει ἑστω και µερικώστις 
βάσεις τοι και να πάρει την κατάλληλη ὄιαταξη στην 
ανοιχτή Βάλασσα. η, 
Συνοψίζοντας όλα τα προηγούμενα δεδοµένα, εκτιµῆ- 
σεις και συμπεράσματα και λαμβάνοντας υπόψη τις κρα- 
τούσες γεωγραφικὲς συνθήκες του Αιγαίου, στις οποίες 
ἠδη αναφερθήκαµε. πιστεύθυµε ὁτι αἡμερα και παρά 
την τουρκική υπεροχη σε ορισµενους τύποιις και αριθ- 
μους πλοίων, το Ελλτνικὸ Πολεμικό Νηυτικό, εφόσον 
θᾳ καλυψθεί επαρκώς και απὀ τη φίλια Πολεμική 
Αεροπορία, µπορεί να κερδισει τη μάχη του Αιγαίου και 
να κυριαρχήσει σ᾽ αυτό, καταδικάζοντας τον εχθρὀ σε 
απραξια και αναγκαστική φθορά µεσα στις εγγυς προς 
τον ελληνικά χώρα βάσεις του. Η κατα τατελευταία δύο 
χρόνια θεαματική ενίσχυση του ΠοΟλεμικου Ναυτικού 
μας, επιτρέπει την προηγούµενη αισιόδοξη εκτιµηση. 


ΣΥΓΚΡΙΣΗ-ΕΚΤΙΜΗΣΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
ΕΛΛΑΔΑΣ-ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


Η Τουρκική Πολεμική Αεροπορία εἶναι σηµερα οργανω- 
µένη σε ὅυα Τακτικές Αεροπορικές Διοικήσεις (Τ.Α.Δ.). 
σε µια Αιοικηση Αεροπορικών Μεταφορών, και σε µια 
Διοἰκηση Αεροπορικής Εκπ.σεως, Εναντιτης Ελλάδας 
εἶναι διατεταγμένη η Ίη Τουρκική Τ,Α.Δ.,που εδρεύει 
στο ΕΞΚΙΦΕΠΙΓ στην περιοχη του οποίου βρίσκεται και τ 
Τουρκική Αεροπορική Βιομηχανία (ΤΙΚ]. Η Ζη Τουρκική 
Τ.Α.Δ,, εδρεύει στο ΏΙΔΠΡΑΚΙ, και ἁλη η δύναμή της εἰ- 
ναι κατὰ την παρούσα στιγµἠ απασχολημµένη µε την 
υποστήμιξη των επιχειρήσεων τοι Τουρκικού Στρατού 
και τής Στρατοχωροφυλακής, κατά των Κούρδων ανταρ- 
τών. Τελος Π Διοίκηση Αερ/κών Μεταφορών εὕρευει 
στην πόλη Καγββγ (Καισάρεια). ενώ η Διοίκηση Αερίκῆς 
Εκπίσεως βρίσκεται στη Σμύρνη (αεροδρόμιο Τσιγλὺ. 
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Αεροῦζρόμιο 
ΕΘΕΙΡΕΗΙΒ 
ΒΑΝΡΙΗΜΑ 
ΒΑΙΙΚΕΞΙΗ 


ΜΙΒΤΕΝΤ 
ΚΟΝΥΑ 


ΣΥΝΟΛΟ ΑΦ 


Αεροδρόμιο 
ΡΙΥΑΒΒΑΚΙΒ 


Αριθμόο τύπος ΑΦ 
20Ε-168 


Αριθμόςτήπος ΑΦ Αρ. Μοιρών 
40 Ε-ΦΕ ώ 

20 ΒΕ-ΦΕ { 

40 Ε-28 2Η µία για νυχτερ. 
επιχίσεις] 

40 Ε-18 

40 Ε-16 Ἁ 

40 ΕΕ 2 

20 ΕΝΝΕ-Ρ ι 


240 ΣΥΝΟΛΟ ΜΟΙΡΩΝ 12 


Αρ. Μοιρών 
Ἰ 


20 0Ε-104 


ΕΒΗΑΖΜΑΙ ΑΤΙΑ 


40 Ε-4Ε 


20 ΒΕ-4Ε 


ΜΕΗΖΙΕΟΝ 


Π η Τουρκική Τ.Α.Δ..ποι καλυπτει ολόκληρη τη δυτικἠ 
Τουρκία, περιλαμβάνει 5 Πτέριιγες Μόχης, τις Τη. 3η, 
4Π. 6η και δη. και 13 Μοίρες μαχητικών ΑίΦ, µε ενα συ- 
νολο 240 καιπλέον Α/Φ. και µε ΑΦ κατὰ Μοίρα 18-20. 
Τα ΑΦ της Ίης Τ.Α. ΑΔ. κατανέμονται κατά τύπο και κατὰ 
αεροδρόμιο ὁπως εμφανίζονται στον ΠΙΝΑΚΑ 5 


Σηµείωση: Η Τουρκική Π.Α. τηρεί και αποθέματα µαχητι- 
κὠν Α/Φ που αποτελούνται κυρίως απὀ ΑΦ υπὸ οπύ- 
συρση αλλά και απὀ ΑΦ µερικὼν σύγχρονων τυπῶν. 

Η 2η Τουρκική Τ.Α.Δ. που καλύπτει την ανατολική 
Τουρκία, περιλαμβώνει 3 Πτέρυγες Μάχης, τις δη, 7Η και 
δη και’ Μοίρες μαχητικών Α/Φ. µε ένα σύνολο 140 περί- 
που αι. ῷ. Τα ΑΦ αυτα κατανέμονται κατὰ αεροδρόμιο. 
αριθµό και τύπο, καθως και αριθµό Μοιρων, όπως εµφα- 
Ἠίζονται στον ΠΙΝΑΚΑ 6 


Η Διοίκηση Αερίκών Μεταφορών περιλαμβάνει ἑνα σὺ- 
νολο 34 καιπλέαν μεταφορικών ΑΦ. απὀ τα οποίατα 20 
εἶναι 0-160Ρ, παρεμφερών ικανοτήτων και επιδόσεων 
μετα 0-190, καιπερίτα 14 ς-1290Β/Ε (ΠΕΗΟυΙΕΘ). 
Επίσης συνεχίζεται η παραλαβή μεταφορικών Α:Φ ΟΝ: 
255, χωρις ὅμως να µπορεί να προσδιοριστείπρος το 
παρόν αν τα παραληφθέντα Α;Φ εχουν τεβεί σε υπηρε- 
σία. Τέλος τη Διοίκηση Αερίκής Εκίσεως, περιλαμβάνει 
περισσότερα απὀ 225 εκπ|κἁ ΑΦ. που ανήκουν στοιις 
τύπος 95Ε-2600. Τ-29Α, Τ.3ΤΒ/Ο, Τ-38Α και Τ-41Α. 
Συνβέτοντας τα προηγούμενα δεδομένα και επεκτείνο- 
γτας τα και σε αντίστοιχα της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας, της οποίας ὁπως Είναι γνωστό τα κύρια πο- 
λεµικα αεροδρόμια βρίσκονται επί του ηπειρωτικού κορ- 
μού της Ελλάδας και επίσης στην Πελοπόννησο και 
στην Κρητη, καταρτίσαµε τον ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟ ΠΙΝΑΚΑ 7 
των κατα τον παρόντα χρόνο αντιµετωπων ελληνικών 
καιτουρκικών αεροπορικών δυναµεων; 

Από τη σύγκριση των αεροπορικών διινάμεων Ελλάδας 
και Τουρκίας που βρισκονται αυτή τη στιγµή αντιµέτῳ- 
πες στον ελληνικἁ εναέριο χώρο και στο χώρο της δυτ. 
Μικρᾶς Ασίας, και εκτιμώντας ὡς ισοδύναμους όλους 
τους υπόλοιπους παράγοντες που συμβάλλουν στη µα- 
Χητική ικανότητα των προηγούμενων αεροπορικών 
διινάµεων. συμπεραίνουμε Οτι: 

ΣΗ Ελληνικη Πολεμική Αεροπορια διαβετει µιᾷ τοπική 
αεροπορική υπεροχῆ 110 περίπου μαχητικών ΑΦ. ποι! 
εκφράζεται µε την αναλογια, 1.45-1,. προς Ἱ. 
Διαθέτοντας η Δεροπορία µας περἰτα 250 µαχητικἁ 
ΑΦπολλαπλου ρόλοι καιπερίτα 86 ΑΦ βαμβαρδιομού. 
µπορεί ὀχιμονο να υπερασπιστεί Ἱελεσφορατον εθνικό 
εναεριο χώρο, αλλά και να καταφέρει ταυτόχρονα ση- 
μαντικά πλήγματα κατα του εχθροῦ. καλύπτοντας επί- 
σης αποτελεσματικά τις ενέργειες των φιλιὼν δυνάμε- 
ων ξηράς και θαλάσσης στη Όρακη. στο Αιγαίο και µερι- 
κὠς στην Κύπρα 

"Ητοπική υπέροχη 1,45-1,5 προς Ίτης Ελληνικής Π.Α.. 
µπορεί να µειώθε. κατά ἑνα ποσοστὀ, αν ὁ εχθρὀς µετα- 
φέρει αξροπορικες ὄωναμεις απὀ τη 2η Τ.Α.Δ. ατην Ίπ. 


40 Ε/ΝΕ-5 
ΣΥΝΟΛΟ ΑΦ 140 


ΥΝΟΛΟ ΜΟΙΡΩΝ 7 


Όμως η μετακίνηση αυτή αεροπορικῶν δυνάμεων, απο- 
τελεί για ταν εχβρόὀ κατάσταση ανάγκης που καβἰσταται 
σήµερα σχεδόν ανέφικτη λόγω των συνεχιζόμενων επι- 
χειρησεὠν του κατά τῶν Κούρδων ανταρτών καιτης 
ανάγκης του να καλύψει απὀ τον αέρατις δυνάμεις και 
τις ενέργειεςστου στην Κυπρο. 

Ἠ τουρκική πλευρά έχει υπεροχῆ ο»: στην ικανότητα 
μεταφοράς χερσαίων δυνάμεων µε μεταγωγικά ΑΦ. γε: 
γονύός που συνιστά σοβαρή απειλἠ για την ἁμυνα των 
νησιών του Αιγαΐοι καιτης Κύπρου. Ωστόσο, ἤ απειλἠ 
αμτή µπορεί να εξουδετερωβεί αν η Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία κερδίσει τη µάχη προς την ισχυρή αντίπαλό 
της. 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΠΙΣΤΩΣΕΙΣ 


Ἱ- Κατά την παραύσα περίοδο ῃ Ελλάδα αντιμετωπίζει 
στα ανατολικά της σύνορα µια σημαντικής ισχύος 
τουρκική πολεμική δύναμη, ποι αποτελείται από δυο 
Στρατιές, απὀ ολόκληρη σχεδόν τπ δύναμη τοι! τοΗρκι- 
κοὺ Πολεμικού Ναυτικού, και επἰσης απὀ μία ισχυρή 
Τακτική Αεροποαρική Διοίκηση (Τ.Α.Δ.1. ἀναπτυγμένη 
στη Αυτ. Μικρά Ασία, Η δύναμῃ αυτῆ, που αποτελεί τα 
κυριότερο ὀργανο στήριξης τῆς τουρκικής επεκτατικής 
πολιτικής ατην περιοχή µας 

2: Εκτὰς ἄπο την προηγούµενη χερσαἰα δύναμη, η 
Τουρκία απειλεί 

το µη κατεχόμενο τµήµα της Κυπριακης Δημοκρατίας µε 
άλλες ὀυναμεις που επἰ κυπριακού µόνο εδάφους φτὰ- 
νουν τις 34 000 άνδρες ἡ 38.00 µε τους 
Τουρκοκύπριους και πλαισιώνονται απὀ 480 Μ. Ἀρματα 
και 250 πιροβολα μάχης. Επίσης στην περιαχἠ της 
Μερσίνας καραδοκούν, κατά µέτριους υπολογισμούς, 
αλλες 20.008 άνδρες καιπερίτα ο00 Μ. Άρματα µε ανά- 
λογο αριθμο πυροβόλων, σε ετοιµύτητα μεταφοράς και 
επέμβασης στην Κύπρο. 

ἃ- Εναντι της πολεμικής αυτής ὄύναμης της Τουρκίας, 
που για πρώτη φορά εµφανίζεται στα συνορά µας µετά 
το8 Παγκόσμιο Πόλεμο, ή Ελλάδα και η Κυπριακή 
Δημοκρατία αντιτασσουν τις ακόλουθες δυνάμεις; 
:Στρατος Ξηράς 

Βράκη-Αιγαία: 73.008 άνδρες. 750 Μ. Άρματα, περί τα 
480 πυροβόλα μάχης καιπερίτα 160 ελικόπτερα παντός 
τύπου, 

Κύπρος; 12.000 ἄνδρες, 55 Μ. Αρµατα καιπερίτα 130 
πυροβόλα µαχης, 

“Πολεμικό Ναυτικο 

7 συψχρονα υποβρίχια, 16 αντιτορπιλικά και φρεγάτες, 
14 τορπιλοπυραυλάκατοι, περί τα ἡά αλλα μικρότερα 
πλοία μάχης, 18 ελικόπτερα γαυτικής συνεργασίας και 
επἰσης πλοία αμφιβίῶν επιχίσεων τυπων ΔΩ Μου 
και ΌΜ συνολικού εκτοπίσματος ἀθ, 00 τόνων. 
"Πολεμική Αεροπορία 

390 μαχητικά Α’Φ καιπερίτα 14 μεταγωγικά 0140. 

4- Απο τη σύγκριση τών αντίπαλων ὀμνάμεων στον ελ- 
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ΤΥΠΩΣ ΑΦ ΕΛΛΗΝΙΚΗ Π.Α. 


Ἰ- Μαχητικὰ Ανα γνωριστικἁ 


Ε.16 0/8 

ΜΙΗΑΩΕ 2.000 

Γ.4Ε 

ΠΓΕ-ΔΕ 

ΜΙΒΑΑΕ Ε-ΊΟα 
ΑΞΤΕΙΤΑ-{0 
ΑΞΤΗ/ΤΑ:ΓΗ 

ΕΙΝΕ-ΣΛ/Β 

ΣΥΝΟΛ. ΜΑΚΗΤ.Α/Φ350 


2- Μεταγωγικά 


ς-190Β/ΕΙΗ 
ϱ-160 


0Ν-235 

Ρο-1280Ό 

Υ9-11Α 

ΣΥΝΟΛ. ΜΕΤΑΓ.Α/Φ 

ΣΥΝΟΛΟ ΜΕΤΑΦ. ΙΜΑΝ. ΑΝΔΡΕΣ: 
Ελλαδα:1.800 ἡ 5 Τ.Π. 

Τουρκία 4-5.000 ἡ 5-6ΤΠ 


ληνικό και στον κυπριακό χώρο προκύπτουν τα εξής: 

α) Στρατὸς Ξηράς σε Θρακη-Αιγαῖο 

Υφίσταται τουρκική υπεροχή σε ὑλα τα μεγέθη ποι 
κυμαίνονται μεταξύ του 2-3 προς Ἰ, Επισημαίνεται επἰ- 
σης τουβµΙκη υπεροχή {,5 εως προς 1 σε μεταφορική 
ικανότητη Ελικοπτέρων ελιγμού. γεγονόςτιου αποτελεἰ 
σηµαντική απειλή για τὰ νησιά τοι! Αιγαίου, αν μάλιστα 
συνδιαστεί µε την αυξημένη μεταφορική ικανότητα των 
τουρκικών μεταγωγικών ΑΦ και των τουρκικών αποβα- 
τηκών πλοίων, 

β] Στρατός Ξηρᾶς επἰ κυπριακού εδάφους 

Αν η κινητοποίηση της Εθνικής Φρουράς πραγµατοποιη- 
Βείστον προβλεπόμενα χρόνο των 4 ὠρών.ποιτονθε- 
ωρούμε μακρό, και οι Ελληνοκυπριακες και Ελλαδικές 
δυνάμεις, ποι προβλέπονται στις 50.000 μπορέσουν να 
ταχθαύν έγκαιρα στις προβλεπόμενες Βέσειστους, τότε 
η ἄμινα της νήσου ἐχει πιθανότητες επιτυχίας, υπό την 
προυπόθεση κάλυψης αυτών των ὀυνάμεων απὀ την 
Ελληνική Π,Α. Παντως µε την κατασταση που επικρατεί 
σἡμερή με την Ε.Φ. σε κατάσταση µερικής επιστρατεί- 
σεις. διαπιστώνεται τουρκική υπεροχή σε ἄνδρες 3ο. 
σε Μ. Άρματα 5,45:] καισε σωλήνες πυροβόλων 1, 18:1. 
Η σημαντική αὐτὴ υπεροχῆ των Τούρκων σε πυροβόλα 
και κυρίως σε Μ. ἁρμηατα, που ὃε φαίνεται να μειώνεται 
ἠ να εκλείπει στο ἄμεασο μελλον, συνιστό σοβαρή απει- 
λή για την ελλήνικη πλευρά, επειδή επιπλέον το δεξιό 
της ελληνικής αµιντικῆς τοποθεσίας εἶναι εξαιρετικά 
ευπαθες (σελ. 6.7] 

Υ- Πολεμικό Ναυτικό 

Διαπιστώνεται τουρκική υπεροχή σε φρεγάτες 2.1. γε- 
γόνος που απὀτελεἰ απειλἠ για την ελληνικἡ κυριαρχια 
στο Αιψαἰο. 

ὃ- Πολεμική Αεροπορία 

Σηµειωνεται τοπική ελληνικη υπεροχή 118 περίπου µα- 
χητικών ΑΦ ἡ 8-8 Μοιρών, που εκφράζεται µε την ανα: 
λογία 1,9:1. Εκτιμούμε ὅτι ἀσο διαρκεί ο ατέρμων πὀλε- 
μος της Τουῤῥκίας στο Κοιρδιστον, δε φαίνεται διινατή η 
σηµαντική ενισχµση σε µαχητικα ΑΦ της Ίης Τουρκικής 
Τ.Α.Δ. τοι ΕΞΚΙΡΕΠΙ(από τη 2η Τ.Α. Δ. του ΠίψατϱαΚΙΓ, 
όταν μάλιστα σε περίπτωση ελληνοτουρκικαύ πολέμου 
καιεπεκτασης του και στην Κύπρο, η Τουρκική Π.Α. εἶναι 
υπαχρεώµενη να στρέψει ἑνα µέρος των δυνμάμεώὼν 
της και προς αυτή την κατεύθινση, καλύπτοντας έτσι 
ταυτόκχρονΏ τρια μέτωπα. 

4- Π αυξηµενη μεταφορική ικανότητα των τουρκικών µε- 
ταγώγικών ΑΦ καιτων ελικοπτέρων ελιγμού’ έναντι 
των ελληνικών, στις αναλογίες αντίστοιχα ὁ:1 και 7.5.1 
συνιοτά σοβαρή ππειλῆ για τις φίλιες δυνάμεις στο 
Αιγαίο και στην Κύπρο, απειλή που ὃε φαίνεταιπρος το 
παρον να µπορεί να μειωθεί Π να ισορροπῇΏθεἰ. 
Πιστεύουμε όμως ὁτι αν η Ελληνική Πολκεμικἡ 
Αεροπορἱα κερδίσειτη μάχη του Αιγαίου και ταυτὀχρο- 
να κάνει αισθητή την παρουσία της και στην Κύπρο, τὸ- 
τεπαπειλπ αυτή µπορεί να ελαττωθεί ή και να εκλείψει, 
δεδομένου ὁτ συνήθως ὅεν πραγματοποιούνται αεῃο- 
μεταφορές όταν στον εναέριο χώρο επικρατεί η αντ]- 
παλη αεροπορική δύναμη, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΗΡΙΩΣ Ὁ4 


ΤΟΥΡΚΙΚΗ Ίη ΤΑ 


ΤΕΛΙΚΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


1- Εκτιµαύμε ὁτιη παρούσα ισχὺς και διάταξη των 
Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων στον ελλαδικὀ χώρο. σε 
συνδυασμό και µετις ειδικές γεωγραφικές συνθήκες 
της περιοχἠς Θράκης-Αιψαίοι, δεν επιτρέπει στις ἑναντί 
μας τουρκικές δυνάμεις την εληίδα µιας κάποιας Επι- 
τυχίας, αν εμπλακούμε σήµερη και κατά τους ἀμέσως 
επόμενους µῆνες σ΄ εναν πόλεμα µετην Τοµρκία καιαν 
βέβαια εφαρμοστούν µε ακρίβεια και ρεαλισμό, τα υπάρ- 
χοντα αμυντικα και επιβετικά µας σχέδια. Σαν ειδικὲς 
γεωγραφικές σινβήκες θεωρομµε το περιορισμένο πνα- 
πτυγµα του Βραεικού μετώπου καιτην παρεμβολή της 
Βάλασσας µεταξύ ελληνικών και τουρκικών δυνάμεων 
ξηρᾶς στο Αιγαίο, συνθήκες που δεν επιτρέπουν ανά- 
πτυξη και κατάλληλη χρησιμοποίηση της εχθρικἠς χεῃ- 
σαΐας και ναυτικής δυναµης. 


2- Ε τοπική ελληνική υπεροχή σε μαχητικά Α/Φ που πα- 
βατηρείται σήµερα. αποτελείτο σημαντικότερο πλεονέ- 
κτηµα των Ενόπλων µας Δυνάμεων ἐναντιτων τουρκι- 
κῶν, Υιατὶ εἶναι βέβαιο ὁτιθα επιδράσει καταλιιτικἆ υπέρ 
της Ελληνικής πλευράς. ὀχιμόνο στην εναέρια. αλλά και 
στη χερσαϊα και θαλάσσια θερµή ελληνοτουρκική ανα- 
μέτρηση, αν αυτή εκδηλώθεί σήμερα ἡ κατά το αµέσως 
προσεχές μέλλον, Κατά συνέπεια π υπεροχή µας αυτή 
πρέπει να διατηρηθει µε κάθε θυσία και «ως κὀρη 
οφθαλμου/», γιατί τυχόν ανατροπή της, όπως και κἆθε 
ἄλλη ανατροπή του εξοπλιστικοή µας πῃογραµµατος, 
µπορεἰ να Εχει για την Ελλαδα και για την Κύπρο πολυ 
Οδινηρες συνέπειες 


ὅ- Η ϱλληνική αμυντική δυνατότητα στην Κύπρο εµφαν]- 
ζεται σήμερα αρκετᾷ περιορισµενη, επειδή π Τουρκία 
διατηρεί στη Μεγαλόνησα µια σταθερἠ υπεροχη σε δύ- 
ναµη ανδρών και µέσα ελιγμού και πυρός. που εἶναι τα 
Μ. Άρματα και το πιροβολικό, και κυρίως επειδἠ δεν 
υφίσταται µία ιοχυρή ελληνική αμυντική τοποθεσία για 
να συγκρατήσει µία νέα τουρκική επἰεθση. Κρίνουμε σαν 
απολυτα αναγκαία και επειγουσα τη βελτίωση των σχξ- 
δίων επιστρατεύσεως των Ελληνοκυπρίων. ώστε ο χρό- 
νος προσελεύσεως των εφεδρων να μειωθεί στο ελἀχι- 
στο, και επισης τον τριπλασιασµο τουλάχιστον τοι! αριθ- 
μού των Μ. Αρμάτων της Εθνικής Φρουρᾶς, ὡὠστε η 
κυπριακή Τ/Θ Ταξιαρχία να αποκτήσει τον προβλεποµε: 
νο αριθµό σύγχρονων Μ, ἁρμάτων και παράλληλα οι 
Μεραρχιες Πεζικού που προβλέπονται απὀ τα σχεδια. 
να διαθέτουν απο µία τουλάχιστον Ε.Μ.Α. κάθε µία. 


4- Εκτιμούµετελος. ὅτιη πολιτική. στρατιωτική και αικσ- 
γοµική κατασταση που επικρατει σήµερα στην Τουρκία. 
δεν επιτρέπει την αναζητηση λυσεων σε οξυµενα προ- 
βλήματα, ἠ την ἄρση των αδιεξόδων, µε την πρόκληση 
καποιου μείζονος ελληνοτουρκικοἡ στρατιώτικοµ επει- 
σοδίου. Που Βαᾳ µποροι!σε να οδηγήσει την Ελλάδα και 


την Τουρκία σε µια πολεμική αναμέτρηση. Ετσι, πλην 
απρούὀππου, ὃε διακρίνουμε για το άμεσο μέλλον καμια 
προκατασκευασμµένη απὀ την Τουρκία πολεμική σύρρα- 
ξη, γιατὶ µια τέτοια πραξη, σε συνάρτηση μάλιστα µε τη 
σημερινή διεθνἠ κατάσταση, αντιβαϊΐνει στη λογική και 
ακόμα στα μακροπρόθεσμα αχἑδια της Τουρκίας. 
Αντίθετα πιστεύουμε ότιη συνέχιση του «μικρῦ- 
πολέµοι!» µε την Ελλάδα, εἶναι περισσότερο αποδοτική 
Ἱιστη γειτογική µας χώρα. όταν μάλιστα σήµερα ἢ 
Τουρκία έχει επιτύχει σημαντικά προγεφυρώματα στα 
νώτα µας, µε την Ώε Εβοΐο συμμαχία της µε την Αλβανία 
και τα Σκόπια, και µε Την «ια κυανοκράνων» επεµβασή 
της στον πόλεμο της Βοσνίας, που διαφημίστηκε ασὺ- 
στολα απὀ την τουρκική προπαγάνδα σαν «επάνοδος 
των Τούρκων στην Ευρώπη», Γιατί λοιπόν πόλεμος µε 
την Ελλάδα, όταν επιπλέον οἱ Εμρωπαίο! και οι 
Αμερικανοί «φίλοι µας και σύμμαχοι», κάνουν ό,τι µπο- 
ρούν για να βαηθήσουν την Ταυρκία να βγει ομαλά απὀ 
το σημερινό τέλμα τοι κουρδικού πολέμου, Το! οικονο- 
µικοῦ µαρασµου και της βαθμιαίας διολίσθηση προς τον 
ισλαμισμό; Θα το επιτύχουν άραγε; Δεν το γνωρίζουμε, 
Εκείνο όμως που γνωρίζουμε κάλλιστα εἶναι ότι όλοι 
αυτοί οι τόσο καλοι φίλοι της Τουρκίας, ὃς θέλουν αυτή 
τη στιγμή µία νέα πολεμική αναμέτρηση στα Βαλκάνια, 
ποι αν ξεσπάσει µπορεί να έχει για ὀλοις απρόβλεπτες 
συνέπειες. και κυρίως για τους Τούρκους, 

{1} Για την αποφυγή αυτού του ενδεχοµένου, πιστεί- 
ουµε Οτι η τουρκική αεροναυτική δύναμη που βα ὅρασει 
στ Αιγαίο, θα εγκαταλείψειτις βάσεις της νόμιμα µε το 
πρόσχημα των γυμνασίων, και θα εκδηλώσει την απίβε- 
σήτης απὀ τα διεθνή ὑδατα αφου πρώτα πάρει τους κα- 
τἆλληλους σχηματισμούς. 

(2] κατὰ συντηρητικούς υπολογισμούς, στις Ν.Α. επαρ: 
χίες της Τουρκίας απασχολούνται σήµερα σε επιχειρἠ- 
σεις κατά των Καύρδων ανταρτώὠν του ΒΚΚ.περίτις 
190.000 τουρκικού στρατού στις οποίες πρέπει να προ- 
στεβούν και ισχυρὲς δυνάμεις στρατοκώροφυλακῆς. 
Ετσι το σύνολο αυτών των δυνάμεων πρέπει να ἔεπερ- 
να σήµερατις 200 χιλιάδες ἀνδρες, που ενεργούν σε | 
µια εκτάκτως ορεινή περιοχή εκτάσεως 170 χιλιάδων 
τιΧ., δηλαδη 2876 μεγαλυτερη απὀ εκείνη της Ελλάδας, 


᾿ΣΗΜΕΙΩΣΗ 

Η σύγκριση και εκτιµηση των ὄμνατοτήτων των Ενόπλων 
ὄμναμεων Ελλάδας και Τουρκίας έγινε κατὰ Αλάδο 
Ενόπλων Δυνάμεων [τρατός, Ναυτικό, Αεροπορία! και 
ακόµη κατὰ γεωγραφικὲς περιαχες ὁπου αυτό ἠταν 
απαραίτητο. Τελος προσβέτουµε ὅτι στῃ µελέτη αμτῆ 
Απφθηκαν σοβαρα υπόψη ὄλες οι τεχνικές λεπτοµέρει» 
ἐσπου κυριαρχούν αήμερα σε κάβε τακτική ἡ τρατηγ!- 
κη εκτίμηση. χωρίς όμως να γίνει αναφορά σ΄ αυτες 
επειδή Τὸ αντίθετο Βα καθισταυσε τη µελετῃ µας πολυ 
εκΊεταµενη. 
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ιστορία είναι πολύ παλιά, Ανάγε- 
ται στην εποχή της Επανάστασης 
και της δημιουργίας του νέου ελ- 
ληνικού κράτους, Από τότε για να 
επιλυθούν οι ελληνοτουρκικές 
διαφορές, οι δύο χώρες κατέ- 
φυγαν πολλές φορὲς στα ὁπλα. 
Την απειλή αυτή ξέθαψε και πάλι 
η Τουρκία, για να αποτρέψει την 
Ελλάδα να χρησιμοποιήσει ἑνα 
διεθνώς αναγνωρισμένο πλέον δι- 
καίωμάτης, 

Στην Ελλάδα οιπερισσότεροι πλη- 
ροφορήθηκαν το καλοκαίἰρι, από 
την αναδημοσίευση σχολίων στις 
τουρκικές εφημερίδες, πως πλη- 
σιάζει η ημερομηνία εφαρμογής 
της Νέας Θαλάσσιας Σύμβασης 
του ΟΗΕ. Βάσειτης Σύμβασης 
αυτής έχουν δικαίωμα να επεκτεί- 
γουν όλες οι χώρες τα χωρικά 


ΣΤ0 ΛΙΓΑΙΟ 


τους ύδατα στα 12 µίλια, απὀ τις 
16 Νοεμβρίου. Τη σύµβαση αυτή 
δεν έχει προσυπογράψειη Τουρ- 
κία, 

Φωνάζει ο κλέφτης; Η Τουρκία εἰ- 
ναι από τις πρὠτες μεσογειακές 
χώρες, που έχει εδώ και χρόνια 
επεκτείνει τα χωρικά της ύδατα 
στα 12 μίλια στις τουρκικές ακτὲς 
της Μαύρης Θάλασσας καιτης 
Νότιας Μεσογείου. 

Από το καλοκαίρι, εφαρμόζεται ο 
νέος τουρκικός κανονισμὸς για τη 
διέλευση εμπορικών πλοίων απὀ 
τα στενά του Ελλησπόντου (Δαρ- 
δανέλια), προκαλώντας αντιδρά- 
σεις κυρίως στη Ρωσία, επειδἠ 
όπως έγραψε και ο δηµοσιογρά- 
φος Αλί Μπιράντ, το τουρκικό µή- 
νυµα στους Ρῴσους είναι:«Δεν 
µπορείτε να χρησιµοποιείτε τα 


Στενάἁ για να μεταφέρεται το πε- 
τρἑλαιό σας στη Δύση», Καιο 
Τούρκος δημοσιογράφος πιστεύει 
Πως οἱ ρῳσοτουρκάές σχέσεις ϐᾳ 
περάσουν επικίνδυνες φάσεις ως 
το 2000, και γι αμτό η Τουρκία θα 
πρέπει να χαράξει καινούρια πολἰ- 
τικ «ώστε να µην δημιουργήσει 
έναν ακόµα εχθρύ-γείτονα». 

Το Σεπτἐµβριο, κλιµακώθηκαν οι 
απειλὲς εναντίον της Ελλάδας και 
διαβάζαµε στις τουρκικές εφηµε- 
ρίδες σχεδὀν καθημερινά, τις 
απειλητικές δηλώσεις Τούρκων 
επισήμων. Αποκορύφωμα των 
απειλών αυτών ήταν η συνέὲ- 
ντευξη της πρωθυπουργού Ταν- 
σού Τσιλέρ σε τουρκική εφημερί- 
ὅα, στις ὁό Σεπτεµβρίου, στην 
οποία οὖτε λίγο οὖτε πολύ δηλώ- 
θηκε «πως είµαστεσε θέση να 
επιλύσουµε το θέµα εντὸς 48 
ωρών». Απειλούσε έτσι ἔμμεσα 
τουρκική εισβολή. 

Ακολούθησε ανάλογη απειλἠ και 
απὀ τον πρόεδρο Σουλείµάν Ντε- 
μιρέλ ενώ ο υπουργός Εξωτερι” 
κών της Τουρκίας Μουμτάζ Σοἵ- 
σάλ σε τηλεοπτική εκπομπή στις 
24 Οκτωβρίου ισχυρίστηκε πως 
«ὅξν επιθυμούμε ξακαθάρισµα 
λογαριασμών. Όμως αν γΝει αυτό 
γνωρίζουμε ποιος θα βγει κερδι- 
σµένος... Θα καταβόλουµε (την 
Ελλάδα, αφού όμως γίνει πόλε- 
µος και χαθούν ζωές, Κάτιπου δεν 
επιθυμούμε». 

Το τουρκικό επιχείρηµα εἰναιπως 
με την εφαρµογή της διεθνούς 
σύμβασης για τα 12 µίλία, η Ελλά- 
δᾳ μετατρέπει το Αιγαίο σε 
«Κλειστή λίμνη», στραγγαλίζο- 
ντας ὀτσι τις τουρκικές Φιλοδο- 
είες για άντληση πετρελαίου. 

Η ελληνική κυβέρνηση απαντώ- 
ντας διακήρυξε πως έχει εδώ και 
πολύ καιρό το δικαίωµα να Επε- 
κτείνει τα δλληνικά χωρικά ύδατα 
στα 19 μίλια, και θα εφαρμόσει το 
αναφαίρετο αυτό εθνικό της δικαί- 
ωμα, όταν κρίνει πως έφτασεη 
κατάλληλη στιγµή, κάτιποι η 
Τουρκία θεωρεί ως «8555 Ρ6/ή, 

Η τεχνητή κρίση στο Αιγαίο, δηµι- 
ουργήθηκε απὀ την Τουρκία, μό- 
λις αισθάνθηκε πως η στιγµή ἦταν 
ευνοική; αµέσως µετά τη δολοφο- 
γία στην Αθήνα στις αρχὲς Ιουλί- 
ου, του συμβούλου της τουρκικής 
πρεσβείας Σιπαχίογλοι, απὀ την 
«Ἠ{ Νοέμβρη». 

Η δολοφονία αυτή ἐδώσε την 
ευκαιρία να στραφεί και πάλι η 
τουρκική κοινή γνώµη από το µε- 
γάλο εσωτερικὀ αγκάθι -το 
κουρδικό- στον «άτακτο» γείτονα, 
που ήταν όμως κάποτε υπήκοος 
της Υψηλής Πύλης, 

Η αναφορά έγινε για να θυµή- 
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σουµε πως στη συνείδηση των 
Τούρκων, η δημιουργία ανεξάρτη- 
του Κουρδικού Κράτους, µε την 
απὀσπαση μάλιστα εδαφών της 
τουρκικής επικράτειας, θα δηµι- 
ουργήσει έναν ακόµα «προβλη- 
µατικὀ γείτων». 

Από την ανεξαρτησία του Ελληνι- 
κοή Κράτους, οι σχέσεις µε την 
Τουρκία, κάθε ἆλλο παρά αρµονι- 
κὸς υπήρξαν, ὁπῶς λέει η Ἱστορία, 
µε ελάχιστες ειρηνικές προσπά- 
θειες φωτισµένων ηγετών όπως 
του Ελευθέριου Βενιζέλου καιτου 
Κεμάλ Ατατούρκ. 

Η σύγχρονη περίοδος έντασης 
της Ελλάδας µε την Τουρκία, χρο- 
νολογείται από το 19/8, ὅταν ξέ- 
σπασε η κρίση για τα δικαιώµατα 
ἄντλησης πετρελαίου στο Αιγαίο. 
Ακολούθησε τον επόμενο χρόνο η 
τουρκική εισβολή στην Κύπρο, µε 
αφορμή που ἔδωσε το πραξικόπη- 
μα της στρατιωτικής χούντας των 
Αθηνών στη Μεγαλόνησο. 

Απά τότε η Τουρκία παρατείνει ως 
σήµερα παράνομα στρατιωτική 
κατοχή του 405οτοι κυπριακού 
Εδάφους και έχει σπρὠξει το 
τουρκοκυπριακό τµήµα να αυτος- 
νακηρυχθε[ανεξάρτητο κράτος. 
Αιπλωματική αναγνώριση ὅμως 
ἐχειμόνο απὀ την Αγκυρα. 

Τότε ἠήρβε καιη τουρκική αμϕι- 
σβήτηση του δικαιώματος του 
εξοπλισμού των ελληνικών ντ- 
σιὼν στο ανατολικό Αιγαίο. Και με 
πρόφαση αυτό, δημιούργησε το 
18/5 την Στρατιά του Αιγαίου µε 
ἐδρα τη Σμύρνη. Η στρατιά αυτή 
δημιουργήθηκε απὀ τις στρατιώτι- 
κὲς δυνἀµεις που εἰχε συγκεντρώ- 
σει για την εισβολή στην Κύπρο - 
και για κάθε ἆλλο ενδεχόμενο. 
Από τότε η Τουρκία έχει αρχίσει 
να επαναλαμβάνει πως το Αιγαίο 
«αποτρλεἰ ειδικἡ περίπτωση και 
δεν μπορούν να εφαρμοστούν σ᾿ 
αυτό τα διεθνή ειωθότα». Από το 
Αιγαίο βρέχονται το ἑνα πέμπτο 
μόλις των τουρκικών παραλίων. 
Παρόλα αυτά, οι Δυτικοί διπλωμᾶ- 
τες υποστηρίζουν ὁτιοι φόβοιτης 
Ελλάδας για την τουρκικἠ προ- 
κλητικότητα «εἶναι υπερβολικοί». 
Και προσπαθούν να περάσουν καὶ 
στις δύο πλευρές µία συµβφαστι- 
κή λύση. η οποία δημοσιεύτηκε 
στις 2/ Οκτωβρἰου στην «Γουόλ 
Στριτ Τζόρναλ». 

Βάσει της σολομώντιας αυτής λύ- 
σης, μπαίνουν σ᾿ ἑνα καζάνι όλες 
οι ελληνοτουρκικές διαφορές στο 
Αιγαίο «χωρικά ἧδατα, ενάεριος 
χώρος-και προσθαφαιρούµενα, 
δίνουν εννιά µίλια για όλα. Μία 
ῥεύτερη λύση είναι να επεκτείνει 
π Ελλάδα τα χωρικά της ὕδατα 
στα 12 μίλια, ὁπως το δικαιούται, 
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αφού μετά απὀ συνομιλίες προ- 
σφἑρει στην Τουρκία «ελεύθερη 
διέλευση». Στην περίπτωση που 
καμία από τις προτεινόμενες λύ- 
σεις δεν γίνει αποδεκτή, υπάρχει 
το ενδεχόμενο παραπομπής του 
ζητήματος στο Διεθνές Δικαστή- 
ριο της Χάγης. Αυτό σηµαίνει ότι 
θα παϊξει ρόλο το διεθνές πολιτικό 
παζάρι. 

Το µόνο αισιόδοξο μήνυμα απὀ 
όλη αυτή τη φασαρία προήλθε 
απὀ τη συνάντηση που είχαν στο 
Αμᾶν της Ιορδανίας, οἱ υπουργοί 
Εξωτερικών Ελλάδας και Τουρ- 
κίας, στο παρασκήνιο της υπογρα- 
φής της συμφωνίας Ειρήνης ανά- 
μεσα στην Ιορδανία καιτο Ισραήλ. 
Παπούλιας και Σοϊσἀλ συμφώνη- 
σαν να αποφεύγουν εμπρηστικές 
δηλώσεις καινα εξαπολύουν απει- 
λὲς δημόσια, ὡὦστε να αποφευχθεί 
να «πάρουν αέρα» εκατέρωθεν τα 
εθνικιστικά μυαλά, για να φουσ- 
κώσοιντοιυς ασκούςτου Πολέμου 
και σε άλλη περιοχή των Βαλκα- 
νίων, 

«Η ελληνική θέση είναι ξεκάθαρη 
και θα την επαναλάβω», εἶπε ο 
Κάρολος Παπούλιας μετά τη 
συνάντησή του µε τον Σοισἀλ. 
«Τα δώδεκα μίλια είναι αναμφι- 
σβήτητο δικαίωμα για την ελληνι- 
κή κυβέρνηση. Πότε θᾳ το εφαρ- 
µόσουμε. εἶναι ἑνα άλλο ζητημα. 
που θα αποφασιστεί απὀ την 
κυβέρνηση καικανένας δεν έχει 
το δικαίωμα να το περιορίσει ἡ να 
τα απομακρύνει», Ακόμα ο Κάρο- 
λος Παπούλιας εἰπε πως ο τῶρι- 
νὸς θόρυβος ἐχει προκληθεί απὀ 
«στρατιωτικούς κύκλους στην 
Τουρκία», 

Πάντως, η Τουρκία διάλεξε την 
Ίδη Νοεμβρίου, ημερομηνία που 
αρχίζει επίσηµα π ισχύς της απὀ- 
φασης του ΟΗΕ γιΙατᾳα 12 μίλια, να 
αρχίσει τη ναυτική ἄσκηση «Θα- 
λασσόλυκος» στο Αιγαίο, Τα 
γυμνάσια αυτά εἶχαν αρχικά προ- 
γραμμµατιστεί να γίνουν στη Μαύ- 
ρη Θάλασσα, σε ἐνδειξη καλής 
θέλησης προς την Αθήνα. 

Επίσης το τουρκικὸ Υπουργείο 
Άμυνας «πάγωσε» τις απολύσεις 
των στρατευμένων που ολοκλή- 
ρωσαν τη θητεία τους στις 26 
Οκτωβρίου (ένα µήνα νωρίτερα 
απὀ την κανονική λήξη, λόγω µη 
χρήσης της κανονικής τους αδεί- 
ας], µε πρόφαση τις συνεχιζόµε- 
γες επιχειρήσεις εναντίον των 
Κούρδων ανταρτών στη Νοτιος- 
νατολική Τουρκία. 

Ἠ «Μιλιέτ» ὅμως έγραψε πως το 
πάγωμα των απολύσεων αποτελεί 
μέτρο «για το ενδεχόμενο να επε- 
κτείνει στα 12 μίλια ή Ελλάδα τα 
χωρικά της ἧδατα», και επικαλε- 


στηκε γι αυτό στρατιωτικούς κύ- 
κλους. 

Η «Χουριότ» πάλι, στις 5 Οκτωβρί- 
οὐ, έγραφε πώς για την επέκταση 
των ελληνικών χωρικών υδάτων 
απαιτείται έγκριση της Ευρω- 
παικής Ένωσης, επειδή µόνοη 
υπογραφή της ΕΕ έχει τεθεί στο 
πρὠτόκολλο ποι υπεγράφη στη 
Νέα Υόρκη, Και στο ίδιο δηµοσί- 
ευµα υποστηρίζεται ότι το τµήµα 
Δικαίου Θαλάσσης του ελληνικού 
Υπουργείου Εξωτερικών, έχει εκ- 
φράσει την άποψη ότι «απαιτείται 
τουλάχιστον ἑνας χρόνος για να 
περάσει απὀ την ελληνική Βουλή 
π απόφαση της επέκτασης τών 
χωρικών υδάτων της Ελλάδας, και 
να αρχίσει να εφαρµόζεται», 
Αποκαλυπτική όμως, µετά απὀ τη 
φθινοπωρινή πολεμική ατµόσφαι- 
ρα που εἶχε δημιουργηθεί στις ϱλ- 
ληνοτοιρκικές σχέσεις, ἦταν η 
συνέντευξη που έδωσε στο Αθη- 
ναικό Πρακτορείο ο Τούρκος 
υπουργός Εξωτερικών, στις 30 
Οκτωβρίου, στην οποία φαίνεται 
πως η Τουρκία επιδιώκει επίλυστ- 
πακέτο των ελληνοτουρκικῶν 
προβλημάτων. 

«Δεν θέλουμε µε κανέναν τρόπο 
να έχουμε ένταση µε την Ελλάδα. 
Ετσι δηµισυργήσαμµε µία μικρή 
ἑνταση, ια να αποφύγουμε τη µε- 
γαλύτερη που 8α µας οδηγούσε 
σε πολεμική αναμέτρηση», εἶπεο 
Μουμτάζ Σοισάλ. Για να συµπλη- 
ρώσει: «Εδώ και 17 χρόνια έχουμε 
διακηρύξειπως η επέκταση των 
ελληνικῶν χωρικών υδάτων πέ- 
ραν των ἑξι μιλίων στο Αιγαίο θα 
αποτελούσε για µας αιτία πολέ- 
µου. Επιμένουμε ο) αυτό, παρόλο 
που η Ελλάδα θαμπορούσενα 
επωφεληθείτου ἄρθροι ὅ του 
Νέου Δικαίου Θαλάσσης και να 
επεκτείνει τα χωρικά της ὕδατα 
στα 12 μίλια. Στην περίπτωση αυτή 
όμως, ὅπως δείχνουν και οι χάρ- 
τες, θα μικρύνει το Αιγαίο για την 
Τουρκία ενώ η Ελλάδα θα αποκτή- 
σειτο {Ίσοτου Αιγαίου». 

Όσο για τη λὑση-πακέτο ο Σοισάλ 
απαριθμεί τις ελληνοτουρκικές 
διαφορές, εκτός των χωρικών 
υδάτων που πρέπει να εξεταστούν 
και εἶναι κατ αυτόν: ῃ αποστρα- 
τιωτικοποίηση των νησιών, της 
υφαλοκρηπίδας, του εναέριου χώ- 
ρου, του ΕΙΗ και ορισμένα «τεχ- 
νικά προβλήµατα» (τα οποία δεν 
απαριθµεή. Δεν αναφέἑρειτο κυ- 
πριακό ὡς ελληνοτοτουρκικἡ δια- 
φορά. επειδή θεωρείτην Κύπρο 
«δύο ανεξάρτητα κράτη», σὴμε- 
ρα. 

Με την έναρξη της ισχύος του νέ- 
ου Δικαίου για τη Θάλασσα, επι- 
λύεται (/) ἑνα ακόµα πρόβλημα- 


αγκάθι στις σχέσεις µε την 
Τουρκία, επειδή πραβλόπεται ὅτι 
και τα νησιά έχουν υφαλοκρηπί- 
δα, κάτι που απἐρριπτε ὡς τώρα η 
Άγκυρα. 

Για µια ακόµα φορά η Ελλάδα βρἰ- 
σκεται µε την πλευρά τοι Νόμου 
καιη Τουρκία απὀ την απέναντι. 
Καιη Ελλάδα είναι εκείνη που κα- 
λείται απὀ τους ισχυρούς της Γης 
να δείξει καλή θέληση. 

Και δεν είναι τυχαίο, ὁτι οι ΗΠΑ, 
ὕστερα απὀ πολύ δισταχτικότητα 
υπέγραψαν τη νέα αυτή διεθνή 
σύµβαση ποι για πρώτη φορά 
αποτελεί Δίκαιο που σε γενικές 
γραμμὲς περιορίζει τις αυθαιρε- 
σίες των μεγάλων δυνάμεων και 
αναγνωρίζει ρόλο στις μικρές και 
τις τριτοκοσµικές. 


Κώστας Μπετινάκης 


Αιγιαλίτιδα ζώνη: Η περιοχή που 
αρχίζει από τὴν ακρογιαλιά και 
φτάνει σύμφωνα µε το νέο Δίκαια 
τα 12 μίλια. Στη ζώνπ αυτή, ὅπως 
και για τον εναέριο χώρο, η χώρα 
ἔχει απολύτη κυριαρχία. 


Υφαλοκρηπίδα:; Αρχίζει εκείπου 
ξεκινά η αιγιαλίτιδα ζώνη και φτά- 
νει τα ο00 µίλια απὀ την ξηρά. Στῆ 
ζώνῃ αυτή η χώρα έχει κυριαρχικά 
δικαιώµατα στο βυθό και το υπέδα- 
φος͵ αλλά ὀχικαι στα ὑδατα. 


Ζώνη αποκλειστικής Οικονο- 
µικῄς εκμετάλλευσης: ΙΙ! περιο- 
χή που περικλείεται από την αιγια- 
λπιᾶδα ζώνη μαζίµε την υφαλοκρη- 
πίδα. 


Περίκλειστα κράτη: εκείνα που 
δεν βρέχονται απὀ θάλασσα. Βάσει 
διεθνών οινθηκών, ὅμως τους εξα- 
σφαλίζεταιη πρόσβοση προς τῃ θᾶ- 
λασσα. 


Καινή κληρονοµιό της ανθρω- 
πότητας; πλούτος του βυθού 
και του υπεδάφους των ελευθέρων 
υδάτων (πέρα και απὀ την υφαλο- 
κρηπίδα των χωρών) ανήκει στο σύ- 
νολο τῆς ανθρωπότητας. Στο πλαί- 
σιο του ΟΒΕ λειτουργουν µηχανι- 
σµοίπου φροντίζουν γία τη διανο- 
μή των δικαιωμότων. 


Β8Ί 
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Η προσπάθεια κάλυψης µιας ἐκθεσης όπως η {Λάθη µε τους εκατοντάδες εκθέτες δεν εἶναι ὄνγατόν να ολοκληρωθεί σε 
ἑνα µόνο τεύχοῦ, Έτσι, όπως εἶχαµε υποσχεθεί, επαγεβχόμαστε γΙά µια πκόµη µατιό στα όσα παρουσιάστηκαν και ὅιαδβαμα. 
τΙΘΤΗΚΗΥ οτῃ διάρΚεΙα των πέντε ἡμερών της εκδήλωσης, Πολλά θέθαια από τα εκθέµστα αλλά και ανακοινώσεις πωλήσεων 


ΜΕΡΟΣ 2 ᾖ ουγεβγασιών θα µας απασχολήσουν τους µήγες που θα ακολουθήσουν, 
Κείµενο-φωτογραφίες: Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


β2 ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ Ὠα 


ἠΛΡλω.... 


Β-α γνωστή ολλανδική εται- 
ρία ηλεκτρονικών αποτελεί 
εδὠ κοι µερικά χρόνια θυγα- 
πρικήτης γαλλικής ΤΠΟΠΙΞΟΠ- 
Γ5Ε,αν καισε πολλά σηµεία 
επιµέρους προγραμμάτων 
διατηρεί μεγάλο θαθμόὸ αυωτο- 
τέλειας. Στην έκθεση τπα- 
ῥρουσιάστηκε µια σειρά ναυτι- 
κὠν συστηµάτων διοίκησης 
και ελέγχου γνωστήσαν 
ΤΑΕΤΙΓΌβδπου συνδυάζειτο 
σύστηματης ΒἰΠΠΔΔΙ 
ΞΒΤΑςΟΕΣ Και στοιχείατου συστήµατος της ΤΠΟΠΙΞΟΗ-(ΟΞΕ, 
ΤΑΝΙΤΑΕς. Στο περίπτερο επιδείχθηκε επίσης και η τερµατική κον- 
σόλα ΜΩΕΓ που αποτελεί µέρος τοι συστήματος προσφέροντας 
πολλαπλές λειτουργίες και καλύπτοντας έτσι ανάγκες πολεμικῶὼν 
σκαφών τὀσοσενέες ναυπηγήσεις ὁσομαισεαναθαθμίσεις. Ἠδη 
αρκετό ναυτικά έχουν επιλέξειτο σώστηµα για εγκατάσταση στις 
ναυτικές µονάδεςτους,. 

Η εταιρία εἴχε επίσης ἑνα απὀ τα Αίγα εκθέµστα σε πραγματική 
λειτουργία στη µορφή ενός αυστήµατος ραντάρ επιτήρησης και 
τακτικής ναωτιλίας Ξ0ΟωΤη κεραίατου οποίου ἦταν τοποθετημέ- 
νη στην οροφήτου µτιρίουτου ΟΛΠ. Το σύστημα χρησιμοποιεί εκ- 
πομπή συνεχούς κύματος δισµόρφωσης συχνότητας µε μέγιστη 
καιµέση ισχή Τ Μαϊπου μειώνει σηµαντικάτις πιθανότητες εντο- 
πισμού απὀ συστήµατα ηλεκτρονικής υποστήριξης ΕΡΠ. 


Ἁξ ηµαντικός ανταγωνισμός συνεχίζεινα αναπτύσσεται 
γύρω απὀ την προμήθεια αντιαρματικώὠν πυραύλων ΑαΜΙ- 
114 «Κέλφαίρ» για τον εξοπλισμό των ελικοπτέρων ΑΗ- 
δ4Ἀ που έχει υπὀ παραγγελίαο Ε.Σ. Ἠδη στην αρχική αγο- 
ράτων 1 πρὠτων αεροσκαφών έχει πραγµατοποιηθεί 
προμήθεια 400 πυραύλων ΑΩΙΜ-ΤΊ14ΕΓ απὀ τη Ρόκγουςλ. Η 
παραλαθή αυτῶν των θληµάτων, σύμφωνα μµετις υπάρ- 
χουσες πληροφορίες ἐχειήδη πραγµατοποιηθεί. Στην αγο- 
ράτων επιπρόσθετων 8 ελικοπτέρωνπου ἔγινεσε δεύτερη 
φάση προθλεπόταν η προμήθεια 248 επιπλέον παραύλων 
που όμως δεν πραγματοποιήθηκε. Πιστεύεται ὅτι ο κύριος 
λόγος πίσω απὀ την αναθολή της αγοράς υπήρξε η εξέλιξη 
του νεότερου θελτιωμµένου μοντέλου ΑαΜ-Ί]άμκτης 
Μάρτιν Μαριέταπου ὅμως δεν ἐχειμπει ακόµησεπαραγω- 
γή, αφού μόλις τώρα συμπληρώνειτις διαδικασίες αποδο- 
χής του απὀ τον Αμερικανικό Στρατό. Η ελληνική ποαρᾶαγ- 
γελία κρίνεται σηµαντική καιγιατις δύο εταιρίες, αφού 
στην περίπτωση του ΑΩΠΜ-Ί114Ε Βα επιτρέψειτη συνέχιση 
της παραγωγής που διαφορετικά Βρίσκεται ήδη στο τέλος 
της, ενώ στην περἰίπτωσητου «-ἳἹ14κ» αποτελείτο καλύτε- 
ρο θήμα έναντιτων προοπτικὠν που υπάρχουν για σανολι- 
κές ελληνικες παραγγελίεςπου σναμµένεταινα ξεπερά- 
σουν τα 1500 θλήµατα. Θαπρέπεινα σημειωθεί! ότι παρά 
τις πληροφορίες που υπήρξαν στη διάρκεια της έκθεσης, 
ουτιµέστων δύο εκδόσεων διαφέρουν ελάχιστα. 


Δύο θέμµματαπου αχετίζονται µε την εταιρία και έχουν ελληνικό ενδιαφέρον εἶναι ητοποθέτηση στον ελληνικό χώρο τριον συστη- 


μάτων ραντάρ επιτήρησης ακτών ΘΟΟΒΠΑΩΡ στα πλαίσιατης αναθάθµισης της σχετικής υποδομής του ΝΑΤΟ.Το ΞΘΓΟΒΑΩΒ δασίζε- 


ταισε ένα ραντάρ νέας γενιάς που εκπέµπει στην μπάντα συχνοτήτων «Ώ» και µπορείνα εντοπίσει και ναιχνηλατήσει ναυτικούς 
στόχους επιφανείας και χαμηλά ιπτάµενα αεροσκάφη και ελικόπτερα σε αποστάσεις έως και 100 χιλιομέτρων. Τατρία συστήµατα 
που θα βρίσκονται κάτω απὀ τη διοίκηση του Π.Μ. θα τοποθετηθούν στην Κέρκυρα, τα Κύθηρα καιτην Κρήτη σε σταθμούςσπου 
{όπως εἶίχαμε γράψει και παλαιότερα) θα διαθέτουν εκτεταμένες εγκαταστάσεις επικοινωνιών και ραδιοζεύξης γιατη μετάδοση 


των πληροφοριών σε κέντρο διοίκησης και ελέγχου. Η εταιρία πρόκειται επίσης να προμηθεύσει δύο συστήµατα ελέγχου Βολής τύ- 
που ΞΤΙΗ 1.8 γιατην κας πμώη της υποδωαμής του Πεδίου Βολής Κρήτης. Στις φωτογραφίες ηκεραίατου ραντάρ 565ΟυΤΤτοποθε- 


τηµένη στην οροφή 
του κτιρίσουτου ΟΛΠ 


τάστασης στην περιο- 


το σύστημα 
ΤΑΕΤΙΓΟΡ. 


νη υπήρξε η φετινἠ 
παρουσία της ΕΑΒ 
στην ἐκθεση µε µια 


κήςτης σχεδίασης ἡ 
προιόντα συμµπαραγω- 
γής. Ταπερισσότερα 


απὀ αυτά αφορούσαν τον τοµεασηλεκτρονικὠντης εταιρίας. ΗΠ Κρυπτοφωνική 
Συσκευή Ευρείας Ζώνης έχει ήδη αποσπάσει παραγγελίες 1650 σιστηµάτων θάσηῃ 
µιας σύµθασης µε τον Ελληνικό Στρατό που φτάνειστο ύψος των 25:ισ. δραχμων. Η 
κρυπτογραφική κλείδα Βρίσκεται αποθηκευμένη σε εσωτερικό επαναπρογραµµατι- 
ζόμενο τσιπ, ενώ το δθάρος της συσκεμής ὃεν ξεπερνά τα 2 κιλά. Ἐτο στάδιο της κα- 
τασµμςυής του διομηχκανικού πρωτοτύπου θρίσκεται επίσης και το φορητό αποστα- 
σιόµετρο λέιζερΙΗΕ που προσφέρει μικρὸ θάρος και δυνατότητα αποστασιομέ- 
τρησης από τα 300 έωςτα 10.000 µέτρα µε ακρἰδεια πέντε µέτρων. Ένα ἆλλο προιόν 
που πρωτοπαρουσιάστηκε είναιη συσκευή αποστολής μηνυμότων σε ψηφιακή µορ- 
φή «ΕΡΜΗΣ» που επιτρέπειτη σύνδεση ποικιλίας εξωτερικών πομπών και δεκτών. 
Η εταιρία παροωσίασε ακόμη και µια σειρά τηλεφωνικών κέντρων καιτηλερώνων 
εκστρατείας που κατασκευάζεισε συνεργασία µε την Σίµενς. 


και εικόνα τακτικής κα- 


χήτου Σαρωνικού απὀ 


Βδιαίτερα προσεγµέ- 


σειρά συστηµάτων δι- 


Β3 


Ββ4 


"αυο ενδιαφέροντης Π.Α. για το σύστημα 
ΑΕΌΈτ της ΌΑΞΑ που είκαµε αναφέρεισεπα- 
λαιότερα τεύχη µας δυστυχώς δεν επιθεθαιώ- 
θηκε σύμφωνα µετις πληροφορίες που απο- 
κοµἰίσαμε στη διάρκεια της έκθεσης. Μᾷλλον 
επρὀκειτο για «εωσεθή πόθο» της κατασκευά- 
στριας εταιρίας που θεωρεί όλους τους χρή- 
στεςξΕ-ΊΘ6Α/ςζ υποψήφιους πελάτεςτου σωστή- 
µατος. Το ΑΕΟΡ παρόλα αυτά παρουσιάζει µια 
επιχειρησισκά ευέλικτη και σχετικά χαμηλού 
κάστους λύση γιατην προσθολή καλά προστα- 
τεωµένων στόχων ὅπως αεροδρόμια, χωρίσνα 


Εκτίθετοι σε κίνδυνοτο αεροσκάφος-φορέας. 


-αεχνολογία αιχμής από 
τη γερμανική εταιρία ΒΤ 
στη µορφήτου συστήµατος 
ΕΡΗΑΠ. Πρόκειται για ένα 
αυτοκατευθυνόμενο δλήμα 
εναντίον ελικοπτέρωνπου 
δάλλεται απὀ πυροθόλα αρ- 
µάτων. Μετάτην ἐξοδότου 
από την κάνη αναπτύσσει 
πτερύγιαπου κατευθύνουν 
το θλἠµα υπό την καθοδή- 
Υηση του αισθητήρα υπερή- 
θρων στην κεφαλή. Όα πρέ- 
πεινα σημειωθεί ότι δεν 
υπάρχει εκρημτική κεφαλή, 
αλλά ο στόχος καταστρέ- 
Φεταιµε απευθείας πλήγμα 
καιµέσωτης κινητικής 
ενέργειαςτου ΕΡΒΗΑΦ, Η 
εταιρία προσδιορίζειτο δε- 
ληνεκέςσε «αρκετά 
Χιλιόμετρα» και παραδέχε- 
ται ότι πρόκειται ουσιαστι- 
κά για ένα πυρομαχικό 
αδιόρθωσης πορείας» 
ίςοµ/ςε σοιγθοίίοη)που 
αναπτύσσεται για το λειό- 
κανο πυροθόλοτων 120 
Χιλ.του «ΑΛέοπαρντ » και 
τοπυροθόλοτων 140 χιλ. 
που αναπτύσσειτο ΝΑΤΟ. 
τονίζει όμως ὅτι έχει ανα- 
πτυχθεί σηµαντική τεχνο- 
λογία ηλεκτρονικών λόγω 
των απαιτήσεων του 
συστήµατος να αντέχειτις 
επιταχύνσειςτων δεκάδων 
χιλιάδων «ᾳ» κατάτην εκ- 
πωρσοκρότησητουπυρο- 
δόλου. 


««» Ελληνικός Στρατός 
ἐχειπρομηθευτεί δύο 
εξομομµωτές θολής 
πυραύλων ΒΤἵπαεγκατα- 
σκευής τῆς εταιρίας 
Κόλσμαν που χρησιµο- 
ποιούνται σαν Εεκται- 
δευτικώ δθοηθήµαστα στο 
Κέντρο Εκπαιδεύσεως 


Πιυροθολικού µε πολύ κα- 


λά αποτελέσµατα. Η 
συνολική απαίτηση ξε- 
περνά τα 14 συστήµατα, 


αλλά για λόγουςπου δεν 


έγιναν γνωστοίη περαι- 
τέρω προμήθεια συστη- 
µάτων δεν συνεχίστηκε. 


ΚΟΙΙ ΞΜΑΝ 


ΞΤΙΝΩΕΗ ΤΗΟΟΡ ΡΒΟΕΙΟΙΕΝΟΥ 


ΤΗΑΙΝΕΒΗ 


ην πληθώρατου 
αμυντικού υλικού ρωσικής 
προέλευσης που είναι 
ουσιαστικά άγνωστη στη 
Δύση επιθεθαίωσε η πα- 
ροµσίατης ρωσικής απο- 
οτολής στην έκθεση. 
Παρόλα τα προθλήµατα 
που υπήρχαν στην πα- 
ρουσίσση των σωστηµάτων 
µε την έλλειψη Ππληροφο- 
ριακών εντύπων αλλά και 
την αδυναμία επικοινωνίας 
µε πολλά µέλητης αποστο- 
λήςπου δεν μιλούσαν παρά 
µόνο ρωσικά υπήρξαν αρ- 
κετές ενδιαφέρουσες απο- 
καλύψεις. Μία απὀ αωτές 
αφορά τα συστήµατα 
άμυνας αρμάτων µάχης 
Εναντίον των αντιαρµατι- 
κὠν πυραύλων», πάνω 
στους οποίουςτοΒμΑατο 
στήριζετην ἁμυνάτου. Το 
σύστημα ΘΗΤΟΠΑ-Ί προς- 
ρίζεται για την παρεµθδολή 
στην κατεύθυνση αντιαρ- 
ματικών Βληµάτων και απο- 
τελείται απὀ δύο πομπούς- 
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πηγές υπέρυθρης ακτινο- 
δολίας τοποβετηµένους 
σταπλευράτου πύργου. Π 
Εκπομπές τους παρεμδθά- 
λουν το ημιαυτόματο σὺ- 
στηµα καθοδήγησης των 
πυραύλων που υπολογίζει 
τη γωνιακή εκτροπή απὀ τη 
θέση µιας υπέρµθρης πη- 
γής στοπίσω µέροςτου 
θλήµματος. Παράλληλατο 
ΒΗΤΟΒΗΑ-Ί μόλις εντοπίσει 
την εκτόξευση αντιαρµατι- 
κού πυραύλου µέσω των αι- 
θητήρων που διαθέτει, δη- 
μιουργεἰ ένα προπέτασµα 
χημικού «αεροζόλ» που 
αποτελεί φραγμµό στην 
ακτινοθολία λέιζερ. 
Ὑποστηρίζεται ὅτι μειώνει 
την αποτελεσµατικότητα 
των θλημµάτων ΤΟΝ, 
Ώτ[αφοπ, Μανεγῖσκ και 
{ςορρεΓµμεβᾶ κατά τέσσερις 
έως πέντε φορές,των ΗΟΤ, 
ΜΙΙ ΑΝ κατά 3 φορές και 
των κατευθυνόμενων µε 
ακτινοδολία λέιζερ κατά 1,5 
φορές. Το ἆλλο σύστηµα 


Ἱ 
ο ο. 
Ισ α τη ] 
/ 


ΑΗΕΜΑ (για το οποίο οι ' 
πληροφορίες εἶναι λιγότε- 
ρες) είναι επίσης αμτόματο 
στην ανάληψη δράσης, αλ- 
λά ενεργό διαθέτοντας σι- 
στηµα εντοπισμού των Θλη- 
µάτων που προσεγγίζουν 
και εκτοξεύοντας εναντίον 
τους ειδικά πυρομαχικά κά- 
τω από την καθοδήγηση 
αυὐυτόνομου συστήµατος 
Ελέγχου 8ολής. 


αν μμ. 


θΑκΟ ΟΟΜΡΟΝΕ 


ΞΕΕΕΣΛΚΟ-ΤΗΑ. Το όπλο αυτό 
για ελεύθερους σκοπευτὲς 


κατασκευάζεται απὀ τη 


φινλανδική εταιρίασε δύο 


δμαµετρήµατηα 7,862Χ5Ί 
(ΤΗς-21) και 338 1 8αρυᾶ 
Μααπωπι(ΤΗ(-41], διαθέτει 


κινητό ουραίο, αφού η Ὦ8κο 


πιστεύει ότι η ακρίθεια 6ο- 
λήςπου επιτυγχάνεται µε 
την κλασική αωτή φιλοσο- 
φία εἶναι αξεπέραστη. Η 
ίδια εταιρία παρουσίασε το 
τελευταίο μοντέλο τυφεκί- 
ου εφόδου ΜΘΊ σος διαµέ- 
τρηµα 5.56 6ασισµένο στο 


κλασικό Καλάσνικοφ. 


ε.α. Ὑ 


πε ποπολυθβόλο ο των 8 
Χιλ. µε θάση την αρχκἠ λει- 
τουργίαςτου ΜΊ]δάρδ. Έχει δά- 
Ρος (χωρίς τη γεμιστήρα) 2,58 
κιλά, μήκος 0.736 µέτρα (0,850 
µετον υποκόπανοσυνε- 
πτυγµένο) και μέγιστο ὄρωαστι- 
κὀ θεληνεκές 150 µέτρα. Η εΕι- 
σαγωγήτου σε υπηρεσία επι- 
τρέπεισε µονάδεςπου είναι 
εξοπλισµένεςµε ΜΊθνα μειώ- 
σουντις ανάγκες εκπαίδευσης 
λόγὼ των οµοιοτήτων που πα- 
ρουσιάζουν τα δύο όπλα. 


κ ..- 


ΦΟΡΗΤΟΣ ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


«Ἕσ τον τοµέατου φορητού οπλισμού καιπαράτις πολλές 
συμμετοχὲς, η παρουσία της Νοτίου Αφρικής υπήρξε ιδιαίτερα 
ενδιαφέρουσα κάτω από τον γιγάντιο όμιλο εταιριών Ώαπείπου 
περιλαμβάνει ο1 επιµέρους εταιρἰες. Περιλάμβανε ὀλητη σειρά 
των τυφεκίων διαμετρήματος 5,58 χιλ. Η-4, Η-ῷ και Π-8 (διαφέ- 
ρουν στα συνολικά και το µήκος της κάνης) που βρίσκονται εδω 

και πολλά χρόνια σε υπηρεσία µε τις Νοτιαφρικανικές Ένοπλες 
Δυνάμεις καθώς επίσης καιτις ημιαυτόματες εκδόσεις | ΙΜ-4/5 και 
το εἰδικής χρήσης Η-ο. Αν και ουσιαστικά βασίζονται στο ισραηλι- 
νό (8/1, έχουν στην πάροδο του χρόνου αποκτήσειτη δική τους 
ταυτότητα. Η κατασκεμάστρια εταιρία ελπίζει ὁτιμε την ἁρση του 
εμπάργκο εξαγωγών θα υπάρξει η δυνατότητα εξαγωγών, ενώ | 
απὀ νοτιοαφρικανικής πλευράς υπάρχει και ενδιαφέρον για τη µεταφορά τεχνογνωώσίας και πώλησης δικαιωμάτων συµπαραγωγἠής. | 


Στον τοµέα των πιστολιών το ΞΡΊ των 9 χιλ. παραδίδεται αὐτή τη στιγµή στις Ε.Δ, της Νοτίου Αφρικής, ενώτο 5Γ2 προσφέρεταισε 
διαμέτρημα 40 που γίνεται όλο δημοφιλέστερο στις ΗΠΑ που αποτελούν και κύριο εξαγωγικὀ στὀχο. Προς τα εκεί προωθείται καιτο 
μοντέλο Ζ88 που αποτελεἰ αντίγραφο του πολύ δημοφιλούς Βεγοίῖα 92, ενώ δεν θα πρέπει να παραλήψοιυµε και το εξαιρετικά συµπα- 


γές ΟΡ Ί των 9 χιλ. (φωτογραφία τομ οποίου δημοσιεύσαμε στο προηγούμενο τεύχος µας). Σ5 βαρύτερα ὁπλα, στο νοτιαφρικανικὀ πε- 


ρίπτερο υπήρχαν τα πολυβόλα ο5-Τύτων 7,862 σε απλή και παραλλαγή σε διπλό έστορα για τοποθέτηση επἰ οχήματος το πυροβόλο 
των ο χιλ. 3Α-Ί και µια σειρά ὀλμων των 60 και 81 χιλ. Ιδιαίτερη αναφορά θα πρὲπει να γίνει στο φορητό βομβιδοβόλο ΜΑαΙ.που προ- 
σφέρειτη ὄυνατότητα 
ταχείας βολής 6 βοµβί- 
δων, µια συλλογή εκ- 
συγχρονισμού των πα- 
λαιότερων αµερικαν!- 
κής κατασκευής βοµβι-! 
ὶ δοβόλων Μ-78 (που 
βρἰσκονται σε µπηρε- 
σία και µε τον Ε,Σ.σε 
μεγάλους αριθμούς) 
και το αυτόματο βοµβι- Ἱ 
δοβόλο Α988. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ Ὁ4 


66 


α-π Ρουμανία εκμεταλλεύεται τη σηµαντική πολεμική 
διοµηχανία που εἶχε αναπτύξειµε θάσει σοθιετικές σχε- 
διάσεις. Το περίπτερο της ρουμανικής αντιπροσωπείας 
«ξεχύλιζε» από µια µεγάλη ποικιλία φορητών όπλων και 
πυρομαχικών. Οι υπεύθυνοιτου ρουμανικού οργανισμού 
προωθήσεως εξαγωγών µας πληροφόρησαν ότιη χώρα 
τους έχει αναπτύξει πολλά οπλικά συστήµατα πυροθολι- 
κού, αντιαεροπορικών, τεθωρακισμένων και αρµάτωνπου 
θελτιώνουν σηµαντικάτις επιδόσεις των αρχικών σχεδιά- 
σεων και φυσικά είνα! διαθέσιµα για εξαγωγή. 


90 ΠΛ 


ΟΙ 4 πῃ -- 
ο πα ηΕ αρ ]ηῃ 


.-α Μβιι5εΓ κυριαρχούσε πάντοτε στο χώρο των τυφεκίων 
ακριθείας/ελευθέρων σκοπευτών. Στη φωτογραφία από πά- 
νωπροςτα κάτω το νέο 3Η 93 µε ιδιότυπη διάταξη κάνης- 
χειροφυλακτήρα, το 5Ρ-66 καιτο μοντέλο 86. Επιστροφή 
της εταιρίας ὕστερα απὀ πολλά χρόνια σημειώθηκε στο χώ- 
ρα των πιστολιών µε τα μοντέλα ΒΟ5Α και 90ΓΑ. Πρόκειται 
ουσιαστικά γιατα ουγγρικά ΕΕ που η Μάουζερκατασκευ- 
άζει µε υψηλές προδιαγραφές ποιότητας. 


Επ κὁύσειςτου ΑΚ-/ά των 5,58χΧ39 στο περίπτερο της εταιρίας 
Κααςμπίκον που δεν εμπορεύεται πλέον µόνον φορητά ὑπλα αλλά 
µπορεί να παραδώσει στον ενδιαφερόμενο πελάτη οποιοδήποτε εἰ- 
δος συµθατικού όλπου επιθυμεί, Τα ΑΚ-Τά της έκθεσης είχαν ορι- 
σµένα προηγμένα χαρακτηριστικά σε σύγκριση µετις παλαιότερες 
κατασκευές, όπως ονέος φλογοκρύπτης/χαλινωτήριο κάνης, τα µατ 
συνθετικά τµήµατα σταν χειροφυλακτήρα, το κοντάκι και οι ραβθδώ- 
σεις στην ακµή της γεµιστήρας πουτις διακρίνει απόὀτις παλαιότερες 
των 7,82χ39 στην αφἠ στο σκοτάδι. 


Η αναμενόμεντ απατηστι 
του Ε.Σ. για 2.000 οχήματα 
«ενός και ενός-τετάρτοι 
του τόνου» γιατηῃν αντικα- 
τάσταση παλαιοτέρων τύ- 
πων έχει «τραβήξει» το ςν- 
διαρερον αρκξετων κατα- 
οκειαστῶὼν και ελληνικών 
βιομηχανιών που ενδιαφρε- 
ρονταινακοαλύψουν αυτή 
την ανάγκη”. 

Το ενδιαφέρον υΠπΊρξε ἐκ- 
δηλο στη διάρκεια τοι 
Ώοεϊΐεπαοοιν ὁπου κάποιες 
από τις εταιρἰες επέδειξαν 
τα σχκετικἁἀπροιόοντατους, 
το ΜΙΠΙτακ  σχεδιώσττικε 
από την ελβετική εταιρία 
Βιμοεγ-γετ Ὀμίο {µια 
γνωστή εταιρία γεωργικῶὼν 
και οοκαβθαριστικῶὼν ΟΧτΤΙ- 
μµάτων)} µε στόχο την ΕεΛΡΕ- 
τικἡ αγορά αλλὰ και τις τι- 
θανέὲς εξαγωγέςσε όλο τον 
κόσμο. Στην Ἑλλάδα, το 
ὀχημα αυτό σε περίπτωση 
επιλογής του απὀ τον 
Ελληνικό σΣτρατὸ θᾳ κατα- 
σκευάζεται απὀ την Π. 
Πετρόπουλος ΑΕΒΕ µεπρο- 
στιθέµεντ αξία θρσο, Ενώ 
υπάρχει το περιθώριο της 
κατασκευής σχεδόν ΕΕ ΟλΟ- 
κλήρομ (µε προστιθέμενη 
αξία περίποι 90ο) στη χωώ- 


ραμας, αν υπάρξει αρκετα 
μεγάλη παραγγελίαπου να 
δικαιολογήσει κὀτι τέτοιο. 

το ὀχημα (που υτιάρχει και 
σε ἑκδοστ οκθ εκτός από 
την 4χ4 που εἶἴχαμε την 
εὐκαιρίανα γνωρίσουμε 
από κοντά) ἔχει σημµαντικες 
διαφορέςστο σκεδιασμώ 
τουσε σχέση µε τα οχήμα- 
τω της κατηγορίας αωτής. 
Στο σκετικὀ διαγωνισμό για 
τον Ελβετικό Στρατὸ, το 
ΜιεΠτακ διαγωνίστηκε στην 
τελική ράσπµετο ἑΙπήπΙσς 4 
14091. της Μοθιςβθαθς και τέ- 
τυχετηῆην παραγγελία οὗ 
οκημάτων, Σαγεβιτικά µε τῷ 
τολειταίο (πο ἕχει επιτι]- 
χεισημαντικες πωλήσεις], 
αντί για ένα εὐκαµττο πλαί- 
σιο και ελαστική ἑδραστῃ 
της καμπίνας του φορτίου, 
το Μη τακ χρησιμοποιεί ἑνα 
ιδιαίτερα ἁκαμπτο σασί πὀ- 
νῳω στο οποίο «πατάει» στα- 
θερά Ππκαμπίνακαιτα µτχα- 
νικά µέρη, και ἕνα σήστηµα 
ανάρτησης ποι προσφερει 
μεγάλη ανεξαρτησία στους 
τέσσερις (ἡ ἑει τροχοιις 
αλλά και μεγάλη αντοχή σε 
όλων των ειδών τα φορτία. 

Η ανάρτηση αποτελείται 
από δύο μεγάλα τριγωνικά 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΗΙΩΣ Ὁά 


ἱ εαν ο νε ασλ- «στ μα 


μερηπη µετους δύο ἄξονες Υια 
πλευρές στην εγκάρσια διεί]- 
Βυνση,που αρθρωώωνονται µε- 
ταξύτουςκαιµετο σασἰστο 
κεντρο τοι αωτοκινήτουμε 
µια ἀρθρωση δύω βαθμων 
Ελευθερίας. Η λειτουργία 
της ανάρτησης φαίνεται µε 
τον καλύτερο τρότιο στις φρα)- 
τογροφίες, ὅπου εἶναι φανε- 
ρὸ ὅτιτο αωτοκίνητο μπορεί 
να περναει ατπὸ ιδιαίτερα 
ανώμαλη Εδώφῃ διατηρ- 
νταςκαιτοωςτέσσεριςτρο- 
χοιςσεοπαφρήμετο ἐέδα- 
φῥος. Π διάταξη των τριγωνι- 
κων µεριον επιτρέτει Πµισανε- 
ξαρτήτῃ ανάρτῃησῃ στους 
τέσσερις τροχούς, δίνοντας 
ὅμως ταιτόχροναι και πολι 
καλή μηχανική αντοχή ποι! 
ὃξ Θα µτορούσε να επι- 
τει/κθεί µε σωμµβοιτική διάτα- 
ξη ψαλιδιὼν κ.λπ. ὀπως στα 
αωτομίνπτα δρόμου ἠσεκ- 
ποια «πολιτικά τζιποειδηή». 

Το αὑτοκίνητοτηῃης παροωσία- 
σης χρησιμοποιούσε βενζι- 
νοκινητήρα που μάλιστα 
ἑκαιγεωαμόλυβδη βενζίνη, 
ολλ το Μακ γιατην ελλη- 
ψική αγορά θα εφοδιάζονται 
με πετρελαιοκινητήρατης 
πασίγνωστης ιταλικής νΜ 
Μοϊοτὶ. ο εξακύλινδρος 


αὐτὸς κινητήρας Θο6ι σιποδίδει 
1580 πππους απὀὸ δοῦ κ.εκ. 
και ἑξι κυλίνδρους καιθα 


συνεργάζεται µε ἕνα αυτὸ- 
µατο κιβώτιο τεσσάρων σχέ- 
σεων µε επιπλέον βοηθητικό 
κιβώτιο υποπολλαπλασιε- 
σμού δυο τελικὠν σχέσεων 
μετάδοσῃτς. Το σωνολικό βὰ- 
Ρροστοιυ αωτοκινήτου εἶναι 
ο τόνοιπου µετο ρορτίω 
των 2 2τ τάνειτο μέγιστο 
βάρος των 5 7 τόνων, ενὠ η 
τελική του ταχώτητα στον 
ασφαλτοστρωμένο δρόμο 
βρίσκεται κοντὰ στα 90 
χ.α.ω. 

Η ἄνεσηῃ στην ἁσῳαλτο είναι 
υποῦσιγµματική, και στο δρὀ- 


µογιατοχὠώροτηῃς δοκιμής 
μας είχαμε την αἰσθηση ὅτι 
βρισκοµαστε σε λεωφορξείο 
ἡἠἡ σε ΨηΠπλόὸ τζιπ, σίγουρα 
όμως ὀχι σε ένα σκληρό 
στρατιωτικὸ «εργασλςξί». 
πως αποθρεικνύσεται τελικά 
το ΛΙ Πγαῖς 11. Η σωσία ὅμως 
για ενα τέτοιο ὀχημα ὅεν εἰ- 
ναι η ἄνεση και ηῃ εωκολία 
χρήσης, όσο οι δυνατότητες 
στα δύσβατο εδάφη. Στην 
περίπτωση µας μάλιστα. όσο 
πιο θυσβατοτο σηµείο. τόσο 
πιο εντυωτωσιακό το αποτέ- 
λεσμµα. Σε ομαλούς χωματὸ- 


ρομους το ΜΗ Ίτειις ὅεν τια- 
ροιυσιώζει τίποτα Εεκωριστώ, 
παρὰ µόνο ἴσως την εωκολία 
οδήνγησης,που Θμμίζει πιο 
τιολή αωτομίνητο και λιγότε- 
ρο φορτηγό. Όλα τὰ 
«Ὀύσκολα» σηµεία της δια- 
8ρομηῆς ξεπερνιούνται χωρίς 
πρόβλημα και μάλιστα σχε- 
δόν πάντα µε τον ΕπΠΙΛΟΥΕΑ 
του βοηθητικού κιβωτίου στη 
βέσητου «λαγού» (ενας λα- 
γόὸς συμβολίζειτη μακριὰ 
σχέση καιµιαχελώνατην 
αργή). Τα εισαγωγικά στη 
λεξη «δὐσκολα» της προι- 
γούµενης πρότασης ἐχοιν 
σημασία, αφου κανόνα διι- 
σκολο σηµείο µιας διαδρο- 
μής δεν μπορεί να σωγκριθεί 
με την τελική δοκιμασία την 
οποία περασε µε εντιπωσια- 
κὀ τρόπο το διαφορετικό 
αυτό ὀχημα: σε µια πλαγιά 
ενός λόφου µε μεγάλεςτπέε- 
τρεςπου δύσκολα περνάει 
ακόμα καιπεζὀς, ο εµπειρας 
οδηγός µας σηµαδεύει 
ευθείο προςτα πὀνω, ετιλε- 
Υγειτη «χελώνας στο βΟΠΒΘΤ- 
τικό κπιβωτιο και σκαρφαλω- 
νδιμε Εωκολίαπου διοκο- 
ἁἀξυεται ναπιστέιει ο ωτο- 
γρώρων απὀ µέσα και ο ερω)- 
τουγράφος απ΄ ἐξω] Η επίδει- 
επ οωτή δίνει µια ἄλλη σηµα- 
σία στην ἐκφρασῃ οπάξι 
παντού», αφού το ΜΠίγακ ττᾶ- 
Ειπαραπώάνω απὸ «παντού 
αφου πηῃγωίνειακόμα και εκεί 
που ὅεν υπάρχει, ὧχιαπλάὰ 
δρόμος αλλά οὗτε και μονο- 
πάτι για κατσίκες! |. 
Λοακαφώσης 

Φωτονγραιρίες: Θάνος Ηλιό- 
πουλος 


Να σημειωθεί ότι γιατὸο σχε- 
τικό διαγωνισμό στο παρελθὀν 
ΠΕΑΛΒΟ ἐχει αναπτώξειμια 
σχετική ἐκδοσητου Μεισοεαες 
αρᾷ4ῦ. Στην Ὀείεπαογγ υπήρχε 
επίσης, ὅπως είχαμε σημειώ- 
σειστο προηγούμενο τεύχος 
µας, το αμερικανικής κατα- 
ακευής ΗΜΜΜΕΗ της ΑΠ 
σσεπεγτβ!ι οπου επίσης σύμ- 
Φφωναμµε πληροφορίες αναµε- 
νεταινα προσφερβεί στον Ε.Σ. 
µεπρόταση κατασκευής του 
στην Ελλάδα. 


Τὸ ΠΡΟΣΚΗΝΙΟ ΚΑΙ ΠΛΡΛΙΚΗΝΙ0 


. Σύστημα ταχείας ολλαγής κάνης τολυβόλου Μ2ΗΒ διαµετρήµα- 
τος 12,7 χιλ. ὀχει αναπτύξειη ΕΒΟ καιπροσφέρεται σαν συλλογή 
μετατροπής σε υπάρχοντα ὅπλα. Οι ανάγκεστου Ε.Σ. φτάνουν τις 
95.000-56.000 χιλιάδες. 


"Εν ὀψειτης αλλαγής της νομοθεσίας στη χώρα µας στα πλαίσια 
Εναρμµώνιόοτς μετις λλες κώρεςτηςξΕ,Ε.ποµ θα επιτρεπειτην κα- 
τοχἡ ὁπλων µε ραβῥωτή κάνῃη, ῃ ΕΒΟ παρουσίασε στην ἔκθεση µια 
σειρά τριών τυφεκίων µε κινητό ουραίο. 


»Γιατιρέκια ελειθέρου ακοπευτού Βαιγοῖί β2Α1 (και ὄχι 2Α1 μετὰ 
την επέμβαση του «δαίμονατης ηλεκτρονικής επεξεργασίας 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΗΡΙΩΣ μα 


κειµένου» στο προηγούμενο τεύχος µας) ενδιαφέρεται κλάδος 
των Ελληνικών Ενόπλων Δυνάμεων. 


Ποικιλία εκπαιδευτικών βοηθημάτων γιαβολὲς ελαφρών ὁπλων 
μπορούσε κανεῖς να σουναντήσεισε διάφορα περίπτερα της ἐκθε- 
σης, ανἀμεσάτουςτον φινλανδικό 5Γ-100ῶΏτης ΝΜορῖθ!ι (που γιαᾶλ- 
λη µια χρονιἁ «μάζειμε» αρκετούς επίδοξους σκοπεµτες που δοκἰ- 
µαζαν τις ικανότητές τοις), ἕνα σύστημα της ιταλικής ΤΤΕ καιτο 
5Ἱ ΜΑΤΤηής βρετανικής Φποίς που φιλοξενούσε στο περἰπτερὀ 
τηςη ΕΟΟΝ. 


«Οχι. για όσους ενδιαφέρονται οι εντυπωσιακές ρωσίὀδες του 7ου 
Οθ!θπαοιν απουσίἰαζαν. Οι κακὲς γλὠσσες λένε ότι εκεί οφείλεται 
καιτπ μειωμένη κίνησῃη στα ρωσικά περίπτερα. Αντίθετα συνωστι- 
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ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΟΥ 
ΙΝΔΙΚΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ 


π 
Γ 
8 


Η «ΑΥΤΟΚΤΟΝΙΑ» ΤΟΥ ΜΑΓΓΕΛΑΝΟΥ 3 


Στις 12 Οκτωβρίου, ο αμτόματος βο- 
λιστήρας «Μαγγελάνος» που χαρτο- 
γράφησε µε πολλὲς λεπτομέρειες 

την Αφροδίτη, εισχώρησε στην ατµό- 1 
σφαιρα του πλανήτη µε αποτέλεσµα 
να καταστραφε[. Η εἰσοδος αυτή έγι- 
νε εσκεμμένα προκειµένου να συλλε- 
χθούν περισσότερες πληροφορίες 
για τα ανώτερα ατµοσφαιρικά στρώὠ- 
µατα της Αφροδίτης. Το ὅλο πρό- 
γραμµα βρισκόταν «στα τελευταία 
του», αφού το σκάφος είχε επιτελέ- 
σειτην αποστολήτοι, εγώ η οικονο- 
µική ενίσχυση ἦταν ανεπαρκής, Τα 
κύρια τεχνικά προβλήματατου Μαγ- 


γελάνου ἦταν κυρίως τα πολλά ονοι- 
χτά κυκλώματα στις συνδέσεις µετα- 
ξὺ των ηλιακών πτερυγίων λόγω της 
θερμικής κόπωσης. Όμως ακόµη κι αν 


το διαστημόπλοιο αντεχε στις δυσμενείς συνθήκες της αφροδιτιανής τροχιάς, τα προβλε- 
πόµενα κονδύλια εἶχαν ήδη εξαντληθεί και το σχέδιο θᾳ τερματιστεί εντελώς στις αρχές 
του 1998. Πάντως τα στοιχεία που μετέδωσε ο βολιστήρας επότρεψαν στους επιστήµονες 
να καταστρώσουν ἑνα μοντέλο της βαρυτόσφαιρας της Αφροδίτης µε χωρικἡ ευκρίνεια 
200-400 χλμ. και ευαισβησία Ἰ-5 μιλιγκάλς (1-5 εκατομμυριοστά του α), σε ποσοστό ἄνω 


του Θ076 τῆς επιφάνειας του πλανήτη. 


Η Ευρωπαική Διαστημική Υπηρεσία 
υπέγραψε ένα αρχικό αυµβόλαιο 
ύψους Φὰ6 εκατ. µε την ΑργοβρβίίᾶΙθ 
για την ανάπτυξη του Οχήµατος Επί- 
δειξης Ατμοσφαιρικἠς Επανόδου 
(ΑΒΏ) το οποίο θα εκτοξευθεί µε πιυ- 
ραυλο Αριάν 5 τον Απρίλιο του 1996. 


Η Αριοξραίαίε θα ηγηθεί µίας ομάδας 256 εταιριών απὀ εννέα ευρωπαικὲς χώρες. Το ὀχημα 
ΑΡΒΟΌ εἶναι ο τεχνολογικός πρόδρομος ενός προταθέντος επανδρωµένου Οχήµατος Μεταφο- 
ράὰς Πληρώματος (ΩΤΝ} το οποίο βα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για την εξυπηρέτηση του 
διεθνοὺς διαστημικού σταθμού «Άλφα». Το ΟΤν θα έχει επίσης δυνατότητα σὐνδρσης µε µια 
|. μικρότερη εκδοχή του διαμερίσματος «Κολόμβου», το οποίο θα αποτελέσειτην πρώτη ευρω- 
παικἠ προσπάθεια εδραίωσης ενός αωτόνομου τροχιακού εργαστηρίου. 
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Στις 15 Οκτωβρίου, ὁ δεύτερος ινδικός πύραυλος 
Ρ9ἱ ν (Ρο: 9αϊε[ῆε | 8ιποῇ ΥΕΠΙΟΙ6] τοποθέτησε µε 
επιτυχία τον Ινδικό Δορυφόρο Τηλεπισκόπησης (1Η5 
Ρ2] σε κυκλική ηλιοσύγχρονη τροχιά ύψους 8.0 
χλμ. ΟΡ5Ι Ν εκτοξεύθηκε απὀ το διαστηµικὀ κέντρο 
Σριχαρικότα, κοντά στο Μαδρᾶς. ο επικεφαλής του 
ἱνδικού Οργανισμού Διαστημικής Ερευνας (5ΗΟ)], 
δήλωσε ότιη εκτόξευση αποτελεί σηµαντικό ορόση- 
μο στην ανάπτυξη ενός εγχώριου πυραυλικού φο- 
ρέα και υπογράμμισε ότι, «τεχνικά, εἶναι το περιπλο- 
κότερο πρόγραµµα που ανέλαβε ποτέ ο ΙΡΗΟ». υπο- 
γράμµισε. 

Ο πρώτος Ρ9Ι Ν δεν κατόρθωσε να θέσει το φορτίο 
του σε τροχιά στις 20 Σεπτεµβρίου 1393 εξαιτίας 
σφάλματος στο λογισμικό. 0 βάρους 44 τόνων 
Ρ5ἱ ν αποτελείται απὀ έξι Ξἴ{άρ-οπ πυραύλους στε- 
ρεοὺ προωθητικού, και τέσσερις ορόφους εκτων 
οποίων οι πρὠτος και τρίτος κινούνται µε στερεὰ και 
οι δεύτερος και τέταρτος µε υγρά καύσιμα. Κατά την 
εκτόξευση αναπτύσσει ώση 4.380 ΚΝ. 

Ο ΙΘΗΟ ανακοίνωσε ότιο Ρ9Ι Ν εἶναι έτοιμος να εἰ- 
σἑλθει στην εμπορική αγορά. Κάθε εκτόξευση φορ- 
τίου 1 τόνου σε ηλιοσύγχρονη πολική τροχιά ύψους 
900 χλμ. θα χρεώνεται µε φοο εκατ. Η Ινδία σκοπεύει 
να εκτοξεύσει ακόμα τρεις δορυφόρους |Β5 µε τον 
Ρ5Ι Ν μέχριτο 1399. Π χώρα αναπτύσσει επίσης 
ἑναν πύραυλο εκτόξευσης γεωστατικών δορυφό- 
ρων (91 Ν] ο οποίος θᾳ αποτελείται απὀ δομικά 
στοιχεία του Ρ59Ι Ν, καθώς επίσης και ρωσικούς 
κρυογονικοὺς κινητήρες. ΠΗ πρώτη εκτόξευση αδιν 
τοποθετείται στα 1997, 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ Ὦ4 


ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ 


Συνεχίζουμε την παράθεση συνοπτικών στοιχείων γιατις εκτοξεύσεις σκαφῶων σε περιγήινη τρο- 
χι, Ὁ πίνακας αυτός αφορά τον περασμένο Αύγουστο. (Πηγή: ΡΠΙρ ΟΙαΓΚ6 και Μοιπὶγα 5ρ808 
0οπδυ/απον.) 


Διαστημόπλοιο Ημερ. Τοπαθεαία «Φορέας Μάζα Κλίση Περίοδος Τροχιά 

εκτόξευσης ίκα] ] λεπτά] (Χλµ.] 
Κόσμος 2288 219,94 Πλεσετοκ Κόσμος 805 4 09 104.98 ΑΤ4Χ1013 
ΑΡΕΧ 38.94 Έντουαρντς Πήγασος 281 β98/ 11495 20ο ΧορΔ4 
ΡΕΡ-ο 4.894 ΕΒ Ατλας-2Α 2.860 604 1456, 3ο [ο Κος 19 
Κόσμος 2288 ιδ 94 Πλεσέτσακ Μολνύψια 1.900 62.89 714 569 ΧΩ 8. 
ΒΙΑ2ΗΦΗΙΒ1 10.49.84 Κουρού Αριάν 1185 044 1496,08 3123 Χάρδά8 
Τµηήκδαἱ 18 ΊμΓ8 009 149187 48819 χ 357681 
Κόσμος 2287 11.8:984 Μπαικονούρ Προτόν4 1008 488 075.469 1911219194 
Κόσμος 2288 12300 6482 6/581 18013 Χ 198171 
Κόσμος 289 1300 84.84 Β/9 28 18113 Χ 19159 
Μολνίγια-α 46 29.89.84 Πλεσέτακ ΜολνίγιαΜ το 62.79 {1190 Ε05 Χ 39726 
Πραγκρὲςς-Μ 24 958.84 Μπαικονουρ Σογιούζ 1250 8165 2 48 994 Χ 998 
Κόσμος 2080 28.894 Μπαικονουρ ζενίτ-ο 19.000 648] 88 56 219 Χ 293 
084 105 21.8.84 ΕΗ τιτὰν-ᾱ 4 ο) Ξ Ξ 

ἠκένταυρος 

Ορες-Β ὁ οἱ 8.948 Ξι Τσανγκ ζ2-5Ε 11900 087 14/4 9468 366ρε ΧβΓ42ὸ 
ΚΙκμ 6 28.894 Τανεγκασίµα  Η-ὸ 3.600 13,08 845.56 7798 Χ 98/01 
ΠΜΟΡ-Ο ή 29.884 ΛΗ Άτλας-Ε Ββ23 8,82 10195 843 ὰ 858 
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ΑΥΞΗΜΕΝΟ ΚΙΝΕΖΙΚΟ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ ΓΙΑ 
ΤΗΝ ΤΗΛΕΠΙΣΚΟΠΗΣΗ 


Οι µεγάλες πλημμύρες. οι 
καθιζήσεις και Οι κατα- 
στροφές απὀ τυφώνες το 
περασμένο καλοκαίρι 
ἔχουν καταστήσει πιεστι- 
κὲς τις ανάγκες της Κίνας 
για βελτίωση της δοριφο- 
ρικης κάλυψης όσον αφο- 
ρᾷ τη μετεωρολογία και 
την τηλεπισκόπηση. «Η 
Κίνα θεωρεί πολὺ σηµα- 
ντικῆ τη συνεργασια για 
την ανάπτυξη µιας νέας 
γενιὰς δορυφόρων», δἠ- 
λωσε ο Ζενγκ Λιζόνγκ, 
αναπληρωτὴς διευθυντής 
του κινεζικου Εθνικού 
Κέντρου Τηλεπισκόπη- 
σης, «Πιστεύουμε πως χρειαζόμαστε πολλούς φίλους σε ξένες χώρες για την ανάπτυξη των κινε- 
ζικών δωνατοτήτων τηλεπισκόπησης».Μέχρι τώρα η Ασία θεωρείται π ταχύτερα αναπτυσσόμενη 
περιοχή όσον αφορᾶτις τηλεπικοινωνιακὲς δορυφορικἑς υπηρεσίες, Όμως η πρόσθετη ανάγκη για 
δορυφόρους µετεωρολογίας και τηλεπισκόπησης προσελκύει και αυτή το ενδιαφέρον των ξένων 
επενδυτών. Η ζήτηση εἶναι μεγαλύτερη στην Κίνα η οποία παρόλη την ἔντονη διαστημική ὅραστη- 
ριότητά της δεν έχει καταφέρει να διατηρήσει ἑνα βιώσιμο διαστημικό επιχειρησιακο συστημα µε 
βάση τα στάνταρ της Δύσης. ὃ καναδικός δορυφόρος Πασαιβαὶ έχει προσελκύσει το ενδιαφέρον 
τών Κινέζων. Η διαχείριση των φυσικών πόρων και ῃ παρακολούθηση των καλλιεργειών εἶναι η 
επόμενη προτεραιότητα σε µια χώραπου έχει να ταΐσει 1,2 δισεκατομμύρια στόµατα. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΩΕΜΒΡΙΩΣ Ὡά 


Επιμέλεια: Θανάσης Βεµπος 
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ΤΑ ΠΙΟ ΠΡΟΣΦΑΤΑ 
ΡΩΣΙΚΑ ΠΕΙΡΑΜΑΤΑ 


Εκτὸς από τις ὁραστηριότητες τῶν κοσµο- 
ναυτών στο διαστηµικὸ σταθμό «Μιρ», μερικά 
σηµαντικά µη επανδρωµένα πειράµατα χαρα- 
κτηρἰζουν τις τελευταίες εξελίξεις στο ρώσικο 
διαστημικὸ πρόγραμμα. 

«Εκτόξευση του ΘΟΜΕΡ/Ελέκτρο; Στις 6 Οκτω- 
βρίου εκτοξεύθηκε ο πρώτος ρωσικός μετεωρῦο- 
λογικὸς ὕορυφόρος γεωσύγχρονης τροχιάς 
(6ΕΟ)] µε πύραυλο «Προτόν». Η αποστολή εἶχε 
καβυστερησει σχεδὀὸν 1ο χρόνια εξαιτίας ΟΙΚΟ- 
νομικών και τεχνικών προβλημάτων, σύμφωνα 
µε τον Τζέφρει Πέριτου γνωστού γκρουπ ανα- 
λυτών Κέτερινγκ. Το μάζας 400 κιλών διαστη- 
µόπλοια τοποθετήθηκε σε τροχιά /8: ανατολι- 
κού μήκους. 

«Εκτόξευση αποστολής δοκιμών ραντάρ: Στις | 
2/ Σεπτεµβρίου η Βωσία εκτόξευσε µια σφαίρα 
διαμέτρου ενὸς μέτρου ἀπό το κοσμαδρόµιο 
Πλεσέτσκ, µε πύραυλο 5ἱ -ᾱ η οποία θα χρησι- 
µοποιηθεἰ γιατεστ ρύθμισης ραντάρ (σβ[Ι0Γ8- 
Ποπ], Το διαστημόπλοιο µε την ονομασία 
«Κόσμος 2292» τέθηκε σε τροχιά 400 κ 1.956 
χλμ. µε κλίση 83: και θα βοηθήσει στη ρύθμιση 
των ρωσικών αντιβαλλιστικών ρανταρ και των 
συστηµάτων διαστημικής ανίχνευσης, 
«Εκτόξευση δορυφόρου στρατιωτικών τηλεπι- 
κοινωνιων; Ενα σκάφος αναμετάδοσης δεδομέ- 
γων εκτοξεύθηκε µε πύραυλο «Προτόν» στις ὁ] 
Σεπτεμβρίου και τέθηκε σε γεωσυγχρονη τρο- 
χιά µε το όνομα «Κόσμος 2291». Αμερικανοί 
αναλυτές πιστεύουν ότι πρὀκειται γἱα στρατιώ- 
τικὸ σύστηµα της κλάσης «Ποτόκ». 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΣΥΜΦΩΝΙΑ 
ΡΩΣΙΑΣ-ΙΣΡΑΗΛ 


Οι διαστημικές υπηρεσίες του Ισραήλ και της 
Ρωσίας υπέγραψαν συμφωνία συνεργασίας µε 
αντικείµενο την εμπορική χρήση του διαστήµα- 
τος, και συγκεκριµένα τις δορυφορικές τηλεπι- 
κοινωνιακές υπηρεσίες καιτις υπηρεσίες τηλξ- 
πισκόπησης υψηλής ευκρίνειας. 

Η Ισραηλινή Διαστημική Υπηρεσία, η οποία ἔχει 
ετήσιο κονδύλι µόνο φά εκατ., ελπίζει να ανα- 
βαθμίσειτον πυραυλικό φορέα «ΣαβίΤ», μολο- 
νότι ακόμη ἑνας ιαραηλινὸς δορυφύρος,ο 
«Γκουρβίν-1», βα εκτοξευτεί µε ρωσικό πὺ- 
ραυλο «Τσικλόν». Ό τριώροφος «Σαβίτ» που κι- 
νείται µε στερεά καύσιμα και µπορεί να τοποβε- 
τήσει φορτίο 120 κιλὠν σε χαμηλή τροχιά 
(1ΕΟ), µπορεί να βελτιωθεί µε την προσβήκη 
ενός τέταρτου ορόφου ο οποίος ϐᾳ διαθέτει 
κριογονικό κκητήρα. Αυτό βα αμξήσει τη δυνα- 
τότητα μεταφοράς σε ΕΟ στα 400-2.100 κιλά, 
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ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΗΗΡΙΩΣ ή 


Δεκάδες θιθλία έχουν γραφεί και πολλές συναρπαστικὲς θεωρίες έχουν 


διατυπωθεί στα 86 χρόνια που πέρασαν απὀ τότε που «Κάτι» εξερράγη 


πάνω από τη Σιθηρία, προκαλώντας φαινόμενα παρόμοια µε εκείνα µιας 


πυρηνικής έκρηξης. Τελικά τι έφερε τον όλεθρο στη σιθηριανή τάιγκα; 


Π ΣΥΝΗΡΗ ΣΤΗΝ 
10ΥΝΓΚΟΥΣΚΑΊ0 9/8. 


Του Θανάση Βεµπου 


ϐ Λεονίντ Κούλικ σε µισ φωτογραφία απὀ την 
εποχή των πρώτων ερευνητικών του αποστολών 
του. 


οπρωινό της ὀ3θης Ιουνίου 1908, µια 
πύρινη σφαίρα εμφανίστηκε στον 
ουρανό της Σιβηρίας και εξερράγη 
πάνω απὀ το απέραντο δάσος της τάι- 
Υκα. Η έκρηξη ήταν δµο χιλιάδες φο- 
ρες ισχυρότερη απὀ εκείνη που θα 
ερήµωνε τη Χιρασίμα µετά από µερι- 
κές δεκαετίες, 

Η περιοχή ἦταν ουσιαστικά ακοτοίκη- 
τη. Μόνο απομονωμένοι οικισμοί ντό- 
πιον κινηγῶν και βοσκών βρίσκονταν 
σκαρπισµένοιστις απέραντες και αφι- 
λόξενες εκτάσεις της Γιακουτίας. Το 
μυστηριώδες αντικείµενο εξερράγη 
με τρομακτική ισχύ, ισοπεδώνοντας 
µια ἄκταση µε εμβαξὀν ἰσο µε εκείνο 
της Αττικής. Οι δονήσεις απὀ την 
έκρηξη ἑκαναν ξύλινα τραπέζια να 
τρέµουν, 800 χιλιόμετρα απὀ το επ[- 
κεντρο της καταστροφής. Σεισµουγρά- 
φοι στην Ἁγία Πετρούπολη, 4.000 
χλμ. μακρύτερα. κατέγραψαν τη δό- 
νηση, καθώς επίσης και πιο αποµα- 
κρυσμένοι σεισµογραφικοί σταθμοί 
στην Ευρώπη. 

Οιτηλεπικοινωνἰες της εποχἠς ήταν 
ουσιαστικά ανύπαρκτες και η είδηση 
της έκρηξης δεν έφτασε πολυ µακριά 
απὀ το σηµείο στο οποίο σημειώθηκε 
η τελευταία. Όμως, ασυνήθιστα ζωη- 
ρόχρωμα ηλιοβασιλέματα και νυχτε- 
ρινά φωτεινά συννεφα τράβηξαν την 
προσοχἡ των μετεωρολόγων καιτων 
αατρονόµων στη δυτική Ευρώπη, τη 
Σκανδιναβία, τη Ρωσία και τη δυτική 
Σιβηρία. Το αποκορύφωμα ήταν το 
ηλιοβασίλεμα της ὀθης Ιουνίου, µΟλΟ- 
νότι τα ασυνήθιστα καιρικἀ φαινόμε- 
να εξακολούθησαν να παρατηρούνται 
επἰ πολλές βδομάδες αργότερα. Όι 
επιστήµονες απέδωσαν -λανθασμέ- 
να-τα εντυπωσιακά φαινόμενα σε 
ηλεκτρικές καταιγίδες στην ατµό- 
σφαιρα οι οποίες μποτίθεται πως προ- 
κλήθηκαν απὀ την αυξημένη ηλιακή 
δράση. Άλλωστε παρόμοια φαινόοµε- 
να εἶχαν παρατηρηθεί και µετά την 
ΕΚΡΠξη του ηφαίστειο! Κρακατόα 
στην |αβα, το 1685. 

Τα φαδόμενα ἦταν εντονότερα στην 


ανατολική Σιβηρία και στην κεντρική 
Ασία. Το βράδυ ο ουρανός ἦταν ἄρκε- 
τὰ λαμπρός. ὥστε να εἶναι δυνατή η 
ανάγνωση εφημερίδας! Κόκκοι σκό- 
νης σκεπασμέναι µεπαγο, αιωροῦ)- 
γταν σε ύψος 40-70 χλμ δηµιουργώ- 
ντας φωτεινά σύννεφα. Στις ΗΠΑ πα- 
ῥατηβήθηκε µείωση τῆς διαφάνειας 
της ατμόσφαιρας τομ πλανητη, ενώ 
διαταραχές στο μαγνητικό πεδίο ανα- 
φέρθηκαν απὀ το Ιρκούτσκ, 900 χλμ 
νοτιοανατολικά απὀ το επίκεντρο της 
ἐκρηξης. 

Ποια ἦταν ῃ αιτία της ἐκρηξης: Ενας 
τεράστιος µετεωρίτης, όπως εἰχε αρ- 
Χικά υποτεθεί. Ἐνας μικρός αστεροει- 
δὴς; Μια κοµητικἡ κεφαλή; Τα µετέ- 
πειτα χρόνια διατυπώθηκαν και πιο 
ανορθόδοξες θεωρίες, όπως Π πτώση 
μετρωρίτη απὀ αντιύλη, η πτώση μαύ- 
ρης τρύπας που διαπέρασε τη Γη για 
να βγει στοιις αντίποδες, ή η έκρηξη 
ενὸς εξωγήινου διαστημοπλοίοι! πά- 
νω απὀ τη σιβηριανή τἀιγκα... 
Ανεξάρτητα απὀ την πραγµατικἠ αι- 
τία, σήµερα οι επιστήμονες δίνουν 
µεγάλη σημασία στην έκρηξη για 
έναν απλὀ λόγο: µια τἑτοια κατα- 
στροφή ϐᾳ μπορούσε να συμβεί οπο- 
τεδήποτε και οπουδήποτε. Ίσως αὖ- 
ριο͵ ίσως και σε Χίλια χρόνια. Όμως 
εἶναι στατιστικά βέβαιο ότι κἀποιᾶ 
ατιγμὴ θα σιµβεί. Και τότε ίσως να 
μην εἶμαστε τόσο τιχεροἰ. Το αντικεί- 
µενο του 1908, αν ἔπεφτε στη Γη τὲσ- 
σερις µόνο ώρες αργοτερα θα αφάνι- 
ζετην πόλη της Ἁγίας Πετρούπολης, 
Και αν έπεφτε µάνο μερικὲς δεκαε- 
τίες αργότερα. θᾳ μπορούσε να εΚκλη- 
φθεί ως πυρηνικό πρὠτο πλήγμα ενα- 
ντίον της ΕΣΣΔ. Και τότε οι επιπτώ- 
σεις θα μπορούσε να εἶναι πραγµατι- 
κά τραγικές για την ανθρωπότητα... 
Πριν απο 65 εκατομμύρια χρόνια, µια 
παρόμοια πτώση κοσμικού αντικειµέ- 
νου ίσως να υπήρεε π αιτία γιὰ τον 
αφανισμό των δεινοσαύρων. Μια πα- 
ρύμοια πτώση στο ἄμεσο μέλλον, 
ἴσως υπάρξει η αιτία για τον αφανι- 
σµό του ανθρώπινου πολιτισμού. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΗΒΙΩΣ 


«ΕΔΩ ΕΠΕΣΕΟ 
ΚΕΡΑΥΜΟΣ ΚΑΙΗ 
ΒΡΟΗΤΗ» 

Η Σιβηρία είναι µια αραιοκατοικηµένη 
και αφιλόξενη περιοχή, Οι ακραίες 
μετερολογικες σµνθηκες εἰναιτο 
βασικό πρόβλημα ὄχι µόνο για την 
αξιοποίηση των φισικών πόρων της, 
αλλά ακόµα και για ἑνα απλὀ ταξίδι 
εκεἰ. Εννοείται βέβαια, πως σχεδόν 
ενενήντα χρόνια πριν, η προσβαση 

ήταν σκόµη δυσκολότερη, 

Ετσι, δεν αποτελεί ἐκπληξη το ΥΕΥΟ- 
γός ότι κανείς δὲν συνέδεσε ταπε- 
ριεργα ατµοσφαιρικά και γεωλογικά 
φαινόμενα της ἄθης Ιουνίου 1908 µε 
την ἐκρηξη στην Τουνγκούσκατης 
Σιβηρίας, Πέρα απὀ την περιοχή, Το 
γεγονός παρέμεινε ουσιαστικά ὄγνω- 
στο για διάστηµα µεγαλύτερο απο µια 
δεκαετία͵ 

Είναι ελάχιστα γνωστό ὁτι η πρώτη 
«αποστολή» στην τοποθεσία πραγµαᾶ- 
τοποιήθηκε το 1810 απὀ ἑναν εὐπορο 
Ρῴσο έμπορο ονόματι Σουσντάλεφ 
που προσπάθησε να εκμεταλλευτεί 
εμπορικά το γεγονός, Επιθιμούσε να 
διαβεβοιωθεί ότι κανείς άλλος ὃεν θα 
πλησίαζε την περιοχή, οὕτως ὥστε να 
αποκομίσει μεγάλα κέρδη από το 
Εμπόριο γούνας, Οδηγός του Σουσ- 
γτάλεφ ήταν κάποιος Ιβάν Αξένοφ, 
που ὀχι µόνο ἦταν αυτόπτης μάρ- 
τυρας της έκρηξης αλλά είχε μείνει 
και αναίσθητος από το σοκ. 0 Αξένοφ 
οδήγησε τον Σουσντάλεῳ και µια εΤ8- 
ρόκλητη οµήγυρη απὀ κυνηγούς και 
σαμάνους ἱμάγους-γιατρους τῶν 
φυλών της Σιβηρίας] σε µια λίμνη 
όπου υποτίβεται ὁτι εἰχε πέσει η 
«Οηράνια φυτιᾶ». Εκεἰ 0 Σουσντόλεφ 
ἐστησε ἑνα πάσσαλο ανακηρύσσο- 
ντας το ἐδαφοςιερά, Τὸ γεγονός επι- 
σηµοποιήθηκε απότους σαμάνους 
ποι ἑψαλαν τελετοιῤγικοὺς ύμνους. 
Όπως και να έχει τὸ πρᾶγμα, ο 
Σουσντάλεφ Βαπρέπεινα ήταν ο 
πρῶτος ξένος που εἶδε τουλάχιστον 
την εξωτερική περίµετρα της περιό- 
χήςτης καταστροφής, 


Ἠπρώτη επιστημονική αποστολή στάλ- 
ΒηΚΕ στην Τουνγκούσκατο 1921 µε 
επικεφαλής τον Λεονίντ Κοῦλικ, 
Ερευνητή του Ορυκτολογικού ἱνστι- 
τούτου της Ρωσικής Ακαδημίας Ἐπι- 
οτηµών. ο Κούλικ ανακάλυψε τυχαία 
το γεγονόστης ἐκρηξης, ξεφυλλίζο- 
ντας ενα ηµερολόγιοτου 1810 μαι ανα- 


καλύπτοντας ένα ἀρθρο του περιοδι- 
| κού «Σιβηριανή ζωη» ται 1908. Τό ἁρ- 


Βρο σμπεριλαµβανε περιγραφέἑς 
αυτοπτών γιατηῆν «Πυρινη σφαίρα» 
που ἔπεσε στην Τουνγκούσκα. ο Κοι- 
λικ Διασταύρωσε τις πληροφορίες αλ- 
λά αρχικά σινάντησε τηη ἄρνηση των 
ανωτέρων κλιµακίων. Λέγεται ότιο 


|. Κουλις κατάφερε ναπείσει τα ανώτερα 
. κλιμάκια να αλλάξουν γνωμη, δελεᾶ- 


ζονταςτους µε την τεράστια ποσοτητα 
μετεωρικού σιδήροιμ που θᾳ υπήρχε 
στο υπέδαφος -και ῃ οποία Βα µπορου- 
σενα απωδειχθεἰί πολύτιμη για την 
ανάπτωξη της νεοσύστατης σοβιετικής 
βιομηχανίας, Έτσι το Σεπτέμβριο 
τοι19”1 ο Κοὐλικξεκἰνησε µε την οµα- 
δα ται σιδηροδρομικώς για τη Σιβηρία. 
Όμως αποδειχβηκε ότι η απαστολἡ 
Κούλικ δεν ἦταν καλά εξοπλισμένη για 
γα ερευνήσει σωστᾶ µια περιοχή που 
απειχε {008 χλμ απο την κοντινοτερή 
σιδηροδρομική γραμμή. Η σιβηριαν] 
ταιγκα εἶναι απἰστευτα ψυχρή το χει- 
µωνα ενω το καλοκαίρι μεταβά]λεται 
σε απικίνόινο έλος, Έτσι η απαστολἠ 
περιορἰσθηκε µόνο στο να συλλέξει 
αναφορὲς αὐτοπτών -μολονότι εἶχαν 
περάσει Ἰᾷ χρόνια απὀ το συμβάν, Η 
Ακαδημία ὀρισε τον Κοῦλικ επικεφΏ- 
λῃς µιας ὅευιτερης αποστολης, ή οποια 
ξεκίνησε το Φεβρομάριστου 1827.0 
Κουλικβρηκε σαν οδηγό καποιον Ίλια 
Ποτάπαβιτς Πετρόφ. 6 οποίος ηξερε 
που ακριβώς βρισκύταν π περιοχή της 
ΕπρΠξης, Όμως ο Πετρόφ ἧταν απρο- 
θυμµος να βοηβήσει, ο Κούλικτον ἔπει- 
σε δινοντᾶς τοι δυο σακκιά αλείρι. κε- 
βαμίδια καιτούβλα γ:α το σπἰτιτου. και 
καµποσα τόπια υφασμα! Δμο µήνες αρ: 
γότερα η ομάδα διέσχισε τα τελειιταία 
100 χιλιοµετρατης τάιγκα. αντιµετωπι- 
ζοντας τα έλη και τα τρομερά σιβηρια- 
νὰ κουνουπία. έφθασε επιτέλους στα 
νότια ὁρια της ερημώμµένης απὀ τη σι- 
γκρουση περιοχής, 0 Καὺύλικ ἔμεινε 
ἀναυδος απὀ το βέαµα των πεσμένῳν 
δέντρων ποι ἐπιαναν ολόκληρα τον 
ορίζοντα, Μονο τοτε συνειδητοποιησε 
το µέγεβος της εκρηξης. ὢ Πετρόφ εἷ- 
πε απλά; «Εδω ἔπεσε ο Κεραυνός και η 
βραντή», Αλλά να τώς περιγράφειο 
ἴδιος ο Κουλις τὸ θέαμα: 

«Ακόμη δεν μπορώ να ταξινοµήσωτις 
χαοτικες εντυπωσεις µου απὀ αυτή την 
εξόρμηση. Προς βορραν. οι μακρινοί 
λόφοι του ποταμού Χούσμο είναι σκε- 
πασαμµενοι µε Χιόνι µε παχος ἕνα μέτρο. 
Απόά τα σηµεία παρατήρησης. δεν µπο- 
ροὐύμε να διακρίνουμε οὐτε ἰχνος δά- 
σους, αφού όλα έχουν ερημωθεί και 
καεί, ενώ γύρω απὀ τις παρυφές της 
νεκρὴς περιοχής τα εικοσᾶχρονα νεα- 
ρά δέντρα κινήθηκαν προς τα εµπρὸς 
για να καλύψοιιν το κενό. Νιώθει κα: 
νεἰς απὀκοσμα βλέποντας γιγάντια δὲ- 
ψτρα µε πάχος εβδομήντα εκατοστων 
τόσακισµένα σαν σπιρτόξυλα...» 

τον Ιούνιο ή ομαδα του Κούλικ ανακά- 
λυψε το επίκεντρο της εκρηξης. Δεν 
υπήρχε κρατήρας, Μερικά δέντρα εἷ- 
χαν απογυμµνωθεί απὀ τα κλαριάτους, 
καεί και νεκρωθεί στο σηµείο ποι βρι- 
σκονταν. Π αποστολἠ ανακάλυψε ότι 
τα ῥέντρα ποι εἶχαν πέσει, απλώὠνο- 
νταν σε µια περιοχή γυρω απὀ το επί- 


κεντρο ὁπου τα δέντρα εἰχαν παραμεί- 
ει ὀρθια. Η ερμηνεία ἦταν ξεκάβαρη. 
«Κάτι» εἶχε εκραγεί σε μεγάλο ύψος 
καιτο ωστικό κύμα εἰχε οίξειτα δεντρα 
προς όλες τις διευθύνσεις. αλλά προς 
τα ἑξω. 

Μετὰ από τις σημαντικές αγακαλι- 
ψεις, ο Κούλικ κερδισε υποστήριξη και 
για ἀλλες αποστολὲς, Ξαναγυρισε 
στην Τουνγκούσκα το 1928 καιτο 
19259. Τη δεύτερη φορά ξεχειμώνιασε 
στην περιοχη. Οι αποστολὲς συνεχι- 
σθηκαν στη δεκαετία του1938, χωρίς 
όμως να ανακαλυφβούν µετεωρικα 
βραυσµατα ἡ κρατήρες. Ο Λεονίντ 
Κούλικ χάθηκε τελικἁ στη δίνη του 
Δεύτερου Παγκόσμιοι Πολεµου; πέβα- 
νετο 1945, εγκλειστος σε γερµανικὀ 
στρατόπεδο συγκέντρωσης... 

Ὁ Καυλικ απήρξε α πρώτος ερεινητής 
του φαινομένου και ο πρώτος που δια- 
τύπωσε µια εύλογη για την εποχή του 
υπόθεση; πίστευε ὅτι το αντικείµενο 
ποι έπεσε στην Τουνγκούσκατο 1908 
ήταν ενας τυπικὸς µετεωρίτης απὀ σ]- 
ὃερο ἠ βράχο. Πριν απὀ τον πόλεμο. 
όλες οι εργασίες σχετικά µε το µυστη- 
ριώδες αντικείµενο τηςΤοιινγκούσκα 
βασίζονταν σε αυτή την παραδοχή, 
ενώ η υπύθεση θεωρείτο ὡς η μόνη λο- 
γική μέχριτο 1958 παρά το γεγονός 
ότι οὖτε κρατήρας, ουτε µετεωρικά 
Βραµσµατα ανακαλύφθηκαν ποτέ. Οι 
υποστηρικτές της υπόθεσης επισήµα- 
ναν το γεγονος ότι στο επἰκεντρο 
υπηρχε ένας τεράστιος βάλτος που θα 
μπορούσε να έχει «καταπιεί» τυχόν 
απομεινάρια. 

Η αμφισβήτηση τῆς µετεωρικής εκδο- 
χἠς αρχισε απὀ τὸ 19468 µε κάπως 
ανορθόδοξο τρόπο. ο συγγραφέας 
επιστημονικής φαντασίας Αλεξάντρ 
Καζάντζεφ. δημοσίευσε το µυθιστόρη- 
μα «Η Εκρηξη», στο οποίο ἑνα εξωγήι- 
νο διαστημόπλοιο αναζητά νερό απὀ 
τη λίμνη Βαικάλη, αλλά απὀ κάποια 
βλάβη. εκρήγνυται στην Τοιβγκούσκα. 
Η πυρηνικἠ ἐκρῆξη που ακολούθησε. 
επέφερε την τρομερή καταστροφή. Η 


υποθεση αὐτὴ ἦταν γοητευτική, αλλά 
δυστυχώς αναπὀδεικτη. Ωστόσο, πα- 
ρεμφερείς εκδοχὲς διατυπώθηκαν απὀ 
ἄλλους επιστήµονες. Σύµφωνα µε µια 
ἄλλη, το αντικείµενοτης Τουνγκούσκα 
αποτελείτο απὀ αντιήλη, η οποία εξα- 
υλώθπκε απελευθερώνοντας τροµα- 
κτική ποσότητα ενέργειας. Άλλη υπό- 
Βεση ηταν η εξης: επρόκειτο για µετε- 
ωρίτη ο οποίος «εγεργοποίησε» µια 
σειρά πιρηνικών αντιδράσεων κότῳ 
απὀ ορισµενες σινβήκες. 
Η ισχύς της έκρηξης υπολογίστηκε 
στους 0 µεγατόνους (δηλαδή 20 εκα- 
τομμύρια τόνοιις ΤΝΤΙ. Το βολικά µε 
την υπόθεση της αντιύλης είναι οτι θᾳ 
απαιτείτο ἑνας μικροσκοπικός µετεω- 
ρίτης για να προκαλέσει Εκρηξη ισχύος 
20 µεγατόνων. Όμως, πέρα απὀ το γε- 
γονός ότι οι αστρονόμοι δεν παρατή- 
ρησαν ποτέὲ δεἰγµατα δραστηριότητας 
μετεωριτών από αντιύλη. υπάρχουν 
βασικότερες αντιρρήσεις, Πδη από το 
1949 ο αστρονόμος Ραλφ Μπόλντουιν 
στο βιβλίο του «Το Πρόσωπο της 
Σελήνης», αποδεικνύει ότι ἑνας µετε- 
ωρίτης από αντιύλη. αρκετά ογκώδης, 
ὡστε να διεισδύσει τόσο βαθιά στην 
ατμόσφαιρα ὅσο ο «μετεώρίτης» της 
Τουνγκούσκα, θα προκαλούσε ὀκρηξη 
με ισχύ 10.000 φορές µεγαλύτερη... 
Μια άλλη εξήγηση που προτάΒηκε 
ἦταν η ανάφλεξη αερίων βάλτων, δε- 
δοµένου ότι στο επἰκεντρο της ἐκρη- 
ξης υπάρχει ἑνα τερᾶστιο έλος. Όμως 
γία να προκληθεί ἐκρηξη ισχύος ϱΏ µε- 
γατόνων, θᾳ απαιτούνταν 60 δισεκα- 
τομμύρια κυβικά πόδια φυσικού αερί- 
ου. Η ποσότητα εἶναι κολοσσιαία. Οὐὖτε 
λίγο οὖτε πολ, ισοδυναμεί µε τη µηνι- 
αἰα παραγωγή φυσικού αερίου της 
Σαουδικής Αραβίας! Είναι πιο λογικό 
να υποθέσουμε ὅτι ῃ έκρηξη στην 
Τουνγκούσκα οφείλετο σε βλάβη στον 
κινητήρα εξωγήινου διαστημοπλοίου 
παρὰ σε ανάφλεξη µιας εξωφρενικἠς 
ποσότητας φυσικού αερίου που 
συσσωρεύτηκε «χωρίς λόγο- πᾶνῳ απὸ 
τα σιβηριανά ἐλη. 


ΤΟΥΝΓΚΟΥΣΚΑ 1929 


ΚΟΜΗΤΕΕ, ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ 
ΚΑΙ ΠΥΡΗΗΙΚΕΣ ΕΚΡΗΞΕΙΣ 
Τα καλοκαίρι του 1958, π Επιτρωπή για 
τους Μετεωρίτες της Σοβιετικής Ακα- 
δηµίας Επιστημών οργάνωσε την παώ- 
τη μεταπολεμική αποστολή της στην 
Τουνγκούσκα. Την εποχἠ εκείνη είχαν 
δημιουργηθεί ὅυμο ομάδες µε ὑιαφορε- 
τική προσεγγιση στην Ερµηνείατης 
«πιρηνικὴς υπόθεσης». Η πρώτη, µε 
έδρα τα Τοµσµ, καθαδηγείτο απὀ τον 
Γκεοργκι Πλέεχανοῳ, ενώ ῃ δεύτερη µε 
ἑδρατα Ουράλια, καθοδηγείτα από τον 
γεωφυσικό Α. ῥολότοφ. Η πρώτη ομά- 
δα θεωρούσε την «πυρηνική υπόθεση» 
ὡς τµήµα µιας σφαιρικότερης βεώρη- 
σης του όλου προβλήματος. Αντίθε- 
τα.το πρόγραμμα της ομάδας του 
Ζολότοφ ήταν πιο περιορισμένο. 
Η δεύτερη αυτὴ φάση των ερειΙνων εἰ- 
χε προκαταρκτικό χαρακτήρα, αφού τα 
βασικά επιστημονικά δεδοµέναπου 
διασαφήνισαν την εικονα της κατα- 
στροφής συγκεντρὠθηκαν μετά το 
Ἰ964., Το κύρια συµπἑρασµα που εξή- 
Χβη, ἦταν το εξής; το αντικείμενο της 
Ττουνγκούσκα ὅξν προσέκρουσε στην 
επιφάνεια της Γης, αλλά εξερράγη σε 
ύψος αρκετών χιλιομέτρων απὀ αυτῆν. 
Και αυτό το συμπἑρασµα έρχεταισε 
αντίθεση µετους νόμους της «μθ- 
τεωρικής», Κάβε µετεωρίπης που... σὲ- 
βεταιτον εαυτό τοι, είτε καίγεται στην 
ατμόσφαιρα, είτε αποσιντίβεται στο 
εσωτερικὀ της και τα θραυσματά του 
φτάνοιιν στο ἐδαφος δημιουργώντας 
µικρους ἡ μεγάλους κρατηρες, Ετσι οι 
επιστήμονες ἄρχισαν να αναζητούν 
ἀλλες εξηγήσεις. 

Ὁ Βρετανὸς Φρεντ Ομίπλ και 0 
Σοβιετικός |. Αστάποβιτς, εἶχαν προτεί- 
γει ἠδῃ απο τη δεκαξτίατου 19968 ὁτι 
το αντικείµενο της Τουνγκούσκα µπο- 
ρεί να ήταν τµήµα κοµητικἠς κεφαλής, 
Το κύριο επιχείρημα αυτής της ερµή- 
γείας ἦταν οι«λευκές νύχτες» που πα- 
ρατηρήθηκαν µεταξύ της 30ης Ιουνίου 
και 2ας Ιουλίου 1908 πάνω απὀ µια τε- 
ράστια περιοχή ποι ἀρχιζε απὀ τον πο: 


| ΤΟΥΝΓΚΟΥΣΚΑ 1983 


ταμό Γιβνισειτης Σιβηρίας και εκτεινό- 
ταν ανατολικά µέχρι τη νότια Ευρώπη. 
Αν το αντικείµενο της Τον γκοήσκα 
ἠτᾶν κυµήτης, τότε ὅτη διάρκεια της 
ἐπρηξης, Π ουρᾶ του θα πρέπει να δια- 
λύθΒηκε στα ανώτερα ατµοφαιρικά 
στρώματα πάνω απὀ τη ζώνη ὅπου πα- 
ρατηρήβηκαν οι «λευκές νύχτες». 

Στις αρχές της δεκαετίας του 1360. οι 
υποστηρικτες της κοµητικής ερμµηνσίας 
κέρδισαν «πόντους», όταν ανακαλὺ- 
φθηκε ὅτι οι καμήτες αποτελούνταν 
απῶὀ χαλαρά σμσσωματώµατα παγωμέ- 
γων αερίων και ψερού και ὄχι τόσο απὀ 
πυρίμαχα υλικά, ὁ ακαδημπικός Β. 
Φεσένκοφ προσπάβηκε να επεξεργα- 
στείτην καµητικἡ Βεωρία τοποβετώ- 
ντας την σε πιο επιστημονική βάση - 
όμως οι προσπἀβριὲς του «σκά- 
νταψαν» στο γεγονός ὅτι δεν υπήρχαν 
αρκετά ππτὰ εγηστημονικά στοιχεία για 
θνάλυση. Τα λιγοστά που υπήρχαν. 
ανάγονται στην εποχή των αποστολών 
Κούλικ και αφορούν ορισμένα µιστη- 
ῥριώδη σφαιρίδια στερεοποιηµένου µε- 
τἆλλοι και πυριτικών τηγμάτων. Η χη- 
µική ανάλυση επιβεβαίωσε τιτα σφαι- 
ρίδια εἶχαν διαστηµικἡ προέλευση. Η 
µεγαλύτερη συγκέντρωση τἐτοιων 
σφαιριδίων εντοπίστηκε 100 χλμ βο- 
ρειοδυτικά απὀ την τοποθεσία της 
ἔκρηξης,. 

Όμως αργότερα τα μυστηριώδη σφαι!- 
ρίδια εντοπἰστήκαν αρκετὲς εκατοντά- 
δες χιλιόμετρα μακριὰ απὀ το επἰκε- 
ντρο της ἐκρπξης στον ποταμό της 
Κάτω Τουνγκούσκα. Τα σφαιρίδια εἰ- 
χαν και αυτά διαστημική προέλευση. 
ὁμως τ χρονολὀγησή τους µε ἀνθρα- 
κα: 14 έδειξε ότι π ηλικίατοιις ήταν 200 
χρόνια... 

Το 1962 η Επιτροπή για τοιις Μετεωρί- 
τες εκπόνησε ἑνα φιλόδοξο πρόγραμ- 
μα στα πλαίσια του οποίου αρκετὲς 
αποστολές επισκέφθηκαν την Τουν- 
γκούσκα µε πρωτοβουλία του Σιβη- 
ριανού Κλάδου της Ακαδημίας Επιστη: 
μών, του Πανεπιστήµιο του Τοµσκ, 
της Εβγικἠς Αστρονομικής Γαιώ: 


δετικής Εταιρίας καιτου Τµήµατος 
Βόλγα-Ουραλίων της Ακαδημίας Επι- 
στημών. Οι αποστολὲς αυτές ἔφεραν 
αρκετά στοιχεία στο φως, 


ΠΟΥ ΒΡΙΣΚΟΝΤΑΙ ΤΑ 
ΥΠΟΛΕΙΜΜΑΤΑ ΤΟΥ 
ΑΗΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ 
Οι επιστήμονες αποφάσισαν να ακο- 
λουθήσουν διαφορετικούς δρόμους 
προκειµένου να ανακαλύψουν στοι- 
χεία. ἑτη Σιβηρία. τα κωνοφόρα της 
απέραντης τάιγκα. όταν νεκρώνονται. 
αποσιυντίθενται και σχηματίζουν ποάν- 
Βρακα (τηρφη], δηλαδή κάρβουνο µι- 
κρὴῆς θερµαντικἠς αξίας. Οιλοφίσκοι 
τύρφης στην Τουνγκούσκα παρουσιᾶ- 
ζουν µια εκπληκτική ποικιλία χρωμᾶ- 
των, Στην ανατολική ὀχβη του Νότιοιι 
Βάλτου στην περιοχἠ της καταστρο- 
φής, υπάρχει ακόµη ένα μικρό πευκο- 
δάσος το οποίο υπήρχε καιτο 1908. Τα 
δέντρα αυτά φερουν ακόμη πάνω τους 
τα ἴχνη της πυρκαγιάς που ξέσπασε µε- 
τά την εκρήξη. 0 Κούλικ είχε παρατη- 
ρὴσει καμένες περιοχὲς στα ξεριζω- 
μένα δέντρα, στα υπολείμματα των θά: 
µνων καιτων βρύων, τόσο στις κο- 
ρυφές καιτις πλαγιές των λόφων, όσο 
και στην τούντρα. ακόµα και σε στενες 
νησίδες ξηράς ανάμεσα στους βαλ- 

τους, 

Τα ἴχνη της πυρκαγιὰς θα μπορούσαν 
να βοηθήσουν στον προσδιορισµὀ της 
αναλογίας της φωτεινής ενέργειας 
στο ενεργειακὀ ισοζύγιο της έκρηξης 
της Τουνγκούσκα. Τὸ αποτελεσμα θα 
μπορούσε να κρίνειποια θεωρία ἦταν 
σωστή. αφο ῃ «κομητική» εκδοχἡ ἔχει 
ριζικἀ διαφορετικό ποσαωστόὸ φώτεινἠς 
Ενέργειας από την «πιρηνικἡ» εκδοχή. 
Στη δεύτερη εκδοχή, δεκάδες εκατο- 
στιαίἰες µοναδες της συνολικής ενἑρ- 
γειας απελευθερώνονται! µε τη λάμψη, 
ενώ στην πρώτη, το ποσοστὀ εἶναι μό- 
λις κλάσματα της εκατοστιαΐας μονά- 
ὅας. Σοβιετικοί επιστήµονες Ιπολόγι- 
σαν ότι η λάμψη αντιστοικούσε στο 10 
5ο περίποι!της συνολικής ενέργειας 


που απελευβερώβηκε κατά τη διάρκεια 
της εκρήξης. Αυτό ἦταν στοιχείο που 
συνηγορούσε υπέρ της θεωρίας της 
πυρηνικής έκρηξης. Ώμως µεταγενέ- 
στερες μελέτες απέδειξαν ότι παρο- 
µοια φαινόμενα μπορούσαν να παρα- 
τηρηθαιιν κατὰ την αποσύνθεση λα- 
μπρών μετεώρων (βολίδων] στην ατμό- 
σφαιρα. 

Μέχριτο 19698. εἴχε αλακληρωθείη µε- 
λέτη των καφψαλισμάτων στη χλωρίδα 
της περιοχής, Τα αποτελέσµατα ἦταν 
Εντυπωσιακά: η καταστροφή στο επἰ- 
κεντρο τῆς έκρηξης, δεν προήλθε απὀ 
µια στιγμιαία έκρηξη. Τα μυστηριώδες 
αντικείµενο κάλυψε µια απόσταση 20 
χλμ καθώς εκρηυγνεόταν. Δεδομένου 
Οτιη ανώτατη ταχύτητα των µετεωρι- 
τών εἶναι 70 χλμτο δευτερόλεπτο, η 
εκρηξη θα πρέπει να διήρκεσε μερικά 
δέκήτα του δευτερολέπτου. Πού βᾳσί- 
στηκε ὁμῶς το σιμπἑρασµα αυτό; 2τ0 
γεγονός ότι η περιοχἡ τῶν καψαλισμᾶ- 
τῶν δεν έχει σχήµα κυκλικὀ, αλλά ελ- 
λειπτικό και εμβαδὀν 250 τετραγωνικά 
Χιλιόμετρα (όσο δηλαδἠ η ευρύτερη 
περιοχή της Αθήνας). Το αντικείµενο 
θα πρέπει να ακτινοβόλησε το σύνολο 
σχεδόν της φωτεινήἠςτοι ενέργειας 
κατὰ μήκος τοι τελικού τµήµατος της 
διαδροµης του. Το γεγονός αυτό ἑδινε 
«πόντους» στην κοµητική θεωρία, 
αφου οιπυρπνικες εκρήξεις εἶναι στιγ- 
μιαίες 

Η κατανοµἠ και η διεύθυνση τῶν πε- 
σμένων δξντρων εἶναι ακόµη ἕνα στοι- 
χείοπου ἐδωσε σηµαντικά δεδοµένα 
στους ερευνητες. Η κατανοµἠ αμτή εἰ- 
ναι κατὰ περίεργο τρόπο συμμετρική, 
σαν τα φτερα µιας πεταλούδας, ὢ ἄξο- 
νας συμμετρίας της «πεταλούδας» 
ἔχει κατεύβινση ΝΑ-ΡΔ, Σύμφωνα µε 
τους επιοτήµονες. η «πεταλούδα» εἰ- 
ναι πιθανότατα το ίχνος ενός «βλη- 
τικού κύματος» που δημιουργήθηκε 
από το αντικείµενο τοι! οποίου η δια- 
δροµή κατέληξε σε «ημιεκρηξη». Η 
ἐκρηξη παρήγαγε το σεισµικό κἡµα 
πομ καταγράφηκε σε σεισµογραφοιυς 
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Ἠ ΣΥΔΕΡΗ ΣΤΗΝ 
ΤΟΥΝΓΚΟΥΣΚΑΤΟ ΙΜ/Ν; 


χιλιαδες χιλιόμετρα µηκριά καθώς επί- 
σης και το κροιιστικὀ κύμα που έκανε 
ὅυνο φορές το γύρο της Γης, Από τα 
στοιχεία αυτα εἶχε γίνει εφιμτός ο υπο- 
λογισμὸς της ισχύος της ἐκρηξης; οϐ 
μεγατονοι, 
Ησυνεχής αναζήτηση των πολυπόθη- 
των κνών του υλικού απὀ το οποίο 
αποτελείπὸ το μιστηριώδες αντικειµε- 
νο της Τουνγκούσκα συνεχίστηκε. Το 
κήρια πρόβλημα ἠταν η ανακάλυψη τοι! 
μέσου µέσα στα οποίο μπορούσαν να 
ἔχουν διατηρηθεί τα χνη αυτά. Τελικά 
το μέσον αυτό αποδείχβηκε ότι ήταν 
ἑνα είδος βρίοµ, Υνωστὸ µετο ὄνομα 
λευκό βρύο των ελών καιτα οποίο εἷ- 
ναι πολύ διαδεδομένο στη Βόρεια 
Σιβηρία, Επιστήμονες του Πανεπι- 
στήµιου τοι Τοµακ επινόησαν µιατε- 
χνική για την εξαγωγἡ αερολυμάτων 
από τον ποάνθρακα, Ανακαλύφθηκε 
ὀτιτο στρώμα βρύωντου 1908 υπάρχει 
ακόμη και σήμερα, σε βάθος 20-40 εκα- 
τοστῶὼν. Μετα απὀ έρευνες, ανακαλ]- 
Φβηκε ότιτα στρώμα αυτό περιέχει µια 
ασυνήθιστα υψηλή σιγκεντρὠση σφαι- 
ριδίων απο πυριτικά και μεταλλικά τήγ- 
µήτα. Σε µερικά σηµεία ανακαλύφβη- 
Ἰ καν χιλιάδες σφαιρίδια σε ἕκταση μό- 
λις ὁσο µία τετραγωνική παλάμη, αλλά 
ελάχιστα ἡ καθόλου εντοπίστηκαν σε 
ανώτερα στρώματα, Μετά απὀ οκτώ 
χρόνια έρευνας. οι επιστήμονες κατή- 
στρωσαν ἕνα χάρτη κατανυµής των 
σφαιριδίών. ο χάρτης καταλάμβανε 
μια ἑκταση 20.000 τετραγωνικών χιλιο- 
µέτρων, Ετσι όμως αποδεἰκβηκε Οτιη 
συνολική μάζα των σιραιριδἰῶν ἦταν µι- 
κράτερη απὀ 2 τόνους, Το αντικείµενο 
της Τουνγκούσκα βα πρἑπει να εἶχε 
μάζα όση ένα µεγάλο τάνκερ;:100.000 
τόνους. Πού βρίσκονταν λοιπόν οι υπό- 
λοιποι 99.998 τόνοι; 

Οι ερευνητὲς προσπάθησαν να αποδώ- 
σουν την χαμένη µάζα βασιζόμενοι 
στο στοιχείο τοι ρυβμού απελειβθέρω- 
σης της ενἐργειας κατά την ἐκρηξη. Τι 
σηµαίνε αυτό; Όπως είδαμε, η ενἑρ- 
γεια απελευθερώθηκε µέσα σε αρκετα 
δέκατα τοι δειιτερολέπτου, κατά τα 
οποία το αντικείµενο διάσχισε απὀστα- 
ση 90 χλμ. Αυτό φαγερώγει μικρῆ 
πυμνότητα ενέργειας κατά την εκρηξη, 
πράγμα ποι σημαίνει ὄτιτο µεγαλύτε- 
ρο µέρος των πιρίµαχων υλικών του) 
αντικειμένου διαλύθηκαν μάλλον, πα- 
ρά εξαξρώὠβηκαν. Ετσι. µια σηµαντική 
ποσύτητα μικροθραυσμάτων θὰ πρέπει 
να είχε πέσει στην επιφάνεια του εδά- 
φους. ΌὉμωστα σωματίδια αμτά Βᾳ 
ἔπρεπε να διαφοροποιηθον απὀ εκεί- 
να που εἶχαν γήινη προέλευση. Για το 


σκοπό αυτό, άλλοι ερευνητές χρησιµο- 
ποἰησαν µια εξαιρετικἠς ευαισθησίας 
μέβοδο ανάλυσης µε ενεργοποίηση 
ψετρονίων προκειµένου να προσδιορἰ- 
σουν την κατανομή των στοιχείων 
στον ποάνθρακα της Τουνγκούσκα. 
Ετσι, διαπιστώθηκε ότι εκτὸς απὀ νικὲ- 
λιο και κοβάλτιο, στο στρώμα του πο- 
ἀνθρακατου 1908, υπήρχαν και σπάνια 
στοιχεία. καθώς επίσης και μόλυβδος 
καιψευδάργυιρος, Τα στοιχεία αυτὰ 
ῥιασταμρώθηκαν µε µια ἀλλη. φαινο- 
μενικό ἄσχετη, ανακάλυψη που ἑκα- 
ψαν Αμερικανοί και Σουηδοί επιστὴμο- 
νες στις αρχές τῆς δεκαετίας του 1870 
μελετώντας τα φωτεινα νεφη που Υἱ- 
γονται ορατά τη νύχτα σε μεγάλα υμό- 
μετρα, Η ανάλυση τῶν σωματιδίων των 
γεφῶν απεδσιξε ότιῃ σὐὑστασητους εἰ- 
ναι παραπλήσια µε εκείνη των σωµατι- 
δίων στον ποάνθρακατης Τουνγκου- 
σκα! Σε σινδιασμµο µε τα λαμπρά νεφη 
που ἐκαναν τη νύχτα µερα σε πολλά 
µέρη της υφηλίου τις επόμενες απὀ 
την έκρηξη µέρες, η ανακάλυψη αυτή 
αποτελεί έναν ισχυρό συνήγορα οπὲρ 
της κομητικἠς θεωρίας. 


ΟΤΑΝ Οἱ ΚΟΜΠΙΟΥΤΕΡ 
ΕΧΟΥΝ το λογο 

Όμως μερικοί επιστήμονες πιστεύουν 
πως η ερμηνεία µπορεί να εἶναι διαφο- 
ρετικἠ. Αν και σήµερα. όλα τα διαβέσι- 
μα στοιχεία µας κάνουν να πιστέψουμε 
ὁτιτὸ μυστηριώδες αντικείµενο ταν 
τελικά µια κοµητικἡ κεφαλή, 6 αστρα- 
νόμος Κρίστοφερ Τσάιμπα δίνει µια ει- 
κόνα τοι γεγονότος απὀ µια ἄλλη σκο- 
πιά, χρησιμοποιώντας τους κομπιού- 
τδρ σαν εργαλεία. 

Άς φανταστούμε, λέει, ἕναν αστεροει- 
δή µε διάµετρο 190 µ, δηλαδή έναν 
ὀγκο απὀ βράχο και μέταλλο µεγάλο 
όσο ένα ποδοσφαιρικὀ γήπεδο, Ας 
υποθέσουμε πάλι. ότι ο αστεροειδής 


αυτός βρίσκεται σε τροχιά διασταύρῳ- 
σης µετη Γη. Αυτό δεν είναι σπάνιο. 
Αυτή τη στιγµἠ καταβάλλονται σηµα- 
ντικὲς προσπάθειες για τη χαρτογρά- 
φηση των τροχιών αὐτῶν των δινητικά 
επικίνδυνων για τη Γη ουρανίων σωμά- 
των, Τόλος, ας υποθέσου µε ὅτι οι τρο- 
χιὲς Γης και αστεροειδούς συμπίπτουν, 
καιο δεύτερος παγιδεύεται απὀ τη βα- 
βυτική έλξη της πρὠτης. Το πιθανότε- 
ρο εἰναιπως ο αστεροειδής θᾳ εισχω- 
ρήσει στὴν ατµοσφαιρα µε την ταχύτη- 
τατου ενός χιλιομέτρου τὸ δευτερόλε- 
πτο. Εξαιτίας της τρομακτικής ταχύτη- 
τας, η ατμόσφαιρα δεν προλαβαίνει να 
«παραμερίσει» και να «ρεύσει» γήρῳ 
απὀ τον αστεροειδή. Αντί γι΄ αυτὸ, 
ασησσώρευεται» καὶ «συμπιεζεται» 
µπρας απὀ αὐτὸν. Στο μεταξύ, πίσω 
από τον αστεροειδή η ατμόσφαιρα 
προσεγγίζειτο κενό. επειδή ο Πστερο- 
ειδῆς, εισχωρώντας στην ατμόσφαιρα, 
έχει «σκάψει» µια σήραγγα. η οποία 
δεν προλαβαίνει να «γεμίσει» απο τον 
τριγύρω αέρα. Είναι αυτονόητο πως η 
διαφορά πίεσης μεταξύ µπρος και πίσω 
απὀ τον αστεροειδή εἶναι τρομακτική, 
και γίνεται μεγαλύτερη καθώς ο αστε- 
ῥροειδἠς συνεχίζειτην κἀθοδό του. 
Τιβα συμβεί μετά; Αυτό εξαρτάται από 
το υλικό απὀ το οποίο εἶναι φτιαγμένος 
ο αστεροειδής. Αν αποτελείται απὀ οι- 
δηρονικέλια, μάλλον τίποτα δεν θα 
συμβεί μέχρι ο αστεροειδής να πὲσει 
στο ἐδαφος, Σύµφωνα με τα διαθέσιµα 
στοιχεία. ἑνα τέτοιο σώµα µετην ενερ- 
γεία του αντικειµένου της Τουνγκοι- 
σκα προσέκρουσε στην Αριζόνα πριν 
απὀ 50.000 χρόνια, µε αποτέλεσµα τη 
δημιουργία του τεράστιου κρατήρα 
του Μετεώρου στην αμερικανική αυτή 
πολιτεία. 

Και αν ο αστεροειδής εἰναι φτιαγμένος 
απο ελαφρύτερο υλικό; Ας υποθέὲ- 
σουµε ὁτι αποτελείται απὀ βράχο. 


τοὐυκνΓγκΟ Σια: Η ΕΞΙΟΓΗΙΝΗ ΥΠΟΘΕΣΗ 
Πολλοί προσπάθησαν να συνδέσοιν την υπόθεση Τουνγκούσκα µε ποικίλα ανορθόδοξα φαινόμενα, µε κύριο μοτίβο τους 
εξωγήινους πολιτισμούς. Η αρχή ἐγινε το 1946 µε το µυθιστόρηµα του Ρώσου επιστήμονα και συγγραφέα Αλεξάντρ 
Καζάντζεῳ. 0 Καζάντζεφ πρότεινε σοβαρά τη θεωρία ότι ένα εξωγήινο διαστημόπλοιο εἰχε εκραγεἰ πάνω απὀ τη Σιβηρία 
το 1908, βασιζόμενος στην περἰεργη τροχιά που ακολούθησε το αντικείµενο, και η οποία, σύμφωνα µε τον Καζάντζεῳ, 
ὅεν μπορούσε παρά να υποδηλώνει ότι επρόκειτο για κατευθυνόμενο σκάφος, 
Ὁ καζάντζεῳ υποστηρίζει την εκδοχή ὁτι ο ίδιος ο Σεργκέι Καραλιόφ, ο θρυλικός Αρχισχεδιαστής του Σοβιετικού διαστη- 
μικαύ προγράµµατος, ενδιαφέρθηκε για το συμβάν. Υποτίθεται πως ο Καραλιὸὀφ θεώρησε πως αν το αντικείµενο της 
Τουνγκούσκα επρὀκειτο για εξωγήινο διαστημόπλοιο, τυχόν απομεινάρια τοι θα μπορούσαν να δώσουν απἰστειπη ώθηση 
στο σοβιετικό διαστημικό πρὀγραµµα. Πάντως σύμφωνα με τον καζάντζεφ. κάποιοι ερευνητές ανακάλυψαν το πολυπόθη- 
το ουντρίμμι γύρω στα 1976. Συγκεκριµένα, το τμήμα του εξωγήινου μηχανισμού ανακαλύφθηκε στην προέκταση της τρο- 
χιᾶς του αντικείµένου, χιλιάδες χιλιόμετρα µακριά απὀ την Τουνγκούσκα, στις ὀχθες του ποταμού Βάσκα στην Αυτόνομη 
Σοβιετική Δημοκρατία του Κόµι, Δύο ψαράδες ανακάλυψαν ἑνα ασυνήθιστο μεταλλικό αντικείµενο το οποίο όταν άγγιξε 


Στην περίπτωση αυτή. η διαφαρα πἰε- 
σης υπερβαϊνειτΏν αντοχή του υλικού, 
Ετσι ο βράχος αρχίζει να θρυμματίζε- 
ται. Κατόπιν γίνεται πιο πεπλατυσµε- 
γος, Όμως τότε η οπισθέλκουσα µεγα- 
λῶνει καιτο αντικείµενο επιβηαδίύνε- 
ται, Πλαταίνει περισσότερο, µε απωτέ- 
λεαμα να αυξηθεἰ περισσότερο η οπι- 
σθελκουσα, Π θετή αυτή ανάδραση 
συνεχίζεται μἐχριπου το αντικείµενο 
διαλύεται απότομα στον αέρα και εκρή- 
γνυται σαν βοµβα. 

Λεπτομερείς προσομοιώσεις µε Κοµπι- 
οὗτερ, ἔδειξαν ότι η αποσύνθεση και ἢ 
ἐκρηξη πραγματοποιούνται µέσᾳ σε 
ἕνα µε δὐο δέκατα του δευτερολε- 
πτου. Στην περίπτωση της Τουνγκού- 
σκα, µέσα σε ένα κλάσμα του δειιτερο- 
λέπτου, κάποι! 20 µεγατονοι κινητικής 
ενέργειας χάθηκαν καθώς το αντικεί- 
µενο διαλύθηκε σε ὄὀψος 8 χιλιομέτρων 
απὀ τα ἐδαφας. Όμως στην πραγµατ- 
κότητα η ενέργεια δεν χάνεται -απλώς 
αλλάζει µορφες. Οι20 μεγατόνοι ἐπρε- 
πε να «πάνε» κάποµ. Μετατράπηκαν 
σε υψηλές θερμοκρασίες. 0 βράχος 
εξαερώθηκε. Το ὡστικὸ κύμα καιηβεῃ- 
µότητα ρήμαξαν την τάιγκα καιτο 
κροιστικό κύμα έγινε αισθητό χιλιάδες 
Χιλιοµετρα μακρύτερα. 

Ένα αντικείµενο που αποτελείται απὀ 
διαφορετικό υλικό, εκρήγνυται σε δια- 
φορετικά ὑψῃ. Ταπιο «αδύναμα», 
ὁπως κοµητικες κεφαλές φτιαγμένες 
απὀ πάγα, εκρήγνυνταισε µεγαλα 
υψόμετρα ενώ βραχώδεις αστεροει- 
δείς διαλύονται σε μικρό ύψος. Σώματα 
απὀ βοριὰ υλικά, πως σίδερο. µπορεί 
να µην διαλυθαιιν καθόλου καὶ να προ- 
σκρούσοιιν στο υπέδαφος. Το μέγεθος 
του αντικειµενου. παίζει επίσης σηµα- 
ντικό ρόλο. Εάν ἑνας αστεροειδής ἡ 
κομήτης είναι αρκετᾶ µεγάλας, ἔχει 
δηλαδὴ διάμετρο μεγαλύτερη από µε- 
ρικὲς εκατοντάδες µετρα ὅεν έχει χρό- 
νο να «πάρει χαμπάρι» την ατμόσφαι- 
ρα. Φανταστείτε λοιπόν ἑναν ὀγκο απά 
βράχο ἡ πάγο μεγαλύτερο από τα 
Αμκαβηττό να εισχωρεί στην αἲμό- 
σφαιρα µε ταχύτητα μερικές δεκάδες 
Χιλιόμετρα το δευτερόλεπτο. Στην 
πραγματικότητα, μόλις το πίσω µέρος 
του αντικειμένου «νιώσει» ὀτιτομπρος. 
μέρος αγγίζειτην ατμόσφαιρα, το τε- 
λευταίο έχει ἠδη αγίξει την επιράνεια 
του εδάφους [ἡ της θάλασσας). 

ο Κρίστοφερ Τσάιµπα κατάστρωσε 
τέσσερα διαφορετικἀ μοντέλα πραοσο- 
µοίῴσης µε κομπιούτερ για το αντικε[- 
µενο της Τοινγκούσκα. Αυτά συµπερι- 
λαμβάνουν ταχεὶς και αργούς κομήτες 
καθώς επίσης ανθρακούχους (εὔύ- 
Βραυστους], βραχώδεις και σιδηρο)- 
χους αστεροειδεὶς, Για το κάθε µοντέ- 
λο, τα ύψος έκρηξης καθορίστηκε ὡς 
το ύψος στο οποίο το αντικείµενο ἄπο- 
δίδει το μεγαλύτερο κλάσμα της εγἑρ- 


ΠΤΗΣΗ Νί 


γειᾶς του στην ατμόσφαιρα, Σύµφωνα 
με τον Τσάιµπα, η ἐκρηξη της Τουν- 
γκούσκα µπορεί να ερμηνευθεί καλι]- 
τερα ὡς ἐκρηξη ενος βραχώδους αστε- 
ροειδούς͵ ἠ ίσως ενός ανθρακούχου. 
Αν ο αστεροειδἠς ἦταν σιδηροίῖχκος, θα 
ἔφταγε στην επιφάνεια. Αν ο αστερο- 
ειδής ἧταν µια κοµητική κεφαλή απὀ 
πάγο θᾳ εκρήγνυτο πολή ψηλά. 
Σύμφωναμε τα μοντέλα, ἑνας ανθρα- 
κούχος αστεροειδής 20 κιλοτόνων θα 
εκρήγνυτο σε ὑψοςᾶθ χιλιομέτρων. 
Όμως,,, 


ΤΑ ΕΡΩΤΗΜΑΤΑ 
ΠΑΡΑΜΕΝΟΥΝ 

ωιτα πραγματα δεν είναι τόσο απλὰ. 
κάθε θεωρία φαίνεται ότι εξετάζει ορι- 
σµένα στοιχεία, αφήνοντας παράµερα 
άλλα, τα οποία εξετάζει ἄλλη µία, αφἠ- 
νοντας παράμµερα ἄλλα. Για παρᾶδειγ- 
μα, έχουν ανικνευθεί ανώμαλίες στην 
παρουσἰα ορισμένων στοιχείων -και 
ιδιαίτερα του µολύβδου- στο ἐδαφος 
πηςτΤουνγκούσκα. Αυτό ἰσως να σηµα[- 
νει ὅτι μεγάλη ποσότητα διαστημικού 
υλικού διασκορπίσοτηκε στην περιοχή. 
αλλά ότι το υλικό αυτό, διαφέρει σημᾶ- 
γτικά απὀ το υλικό τῶν κοινών µετεω- 
µιτών και την υποτιθέµενη σἠσταση 
των κομητών. Επίσης, επιστήµονες 
απὀ το Κίεβο, ανακάλυψαν µικροσκοπι- 
κά θραύσματα διαμαντιών στον ποάν- 
θρακατής Τουνγκούσκα. Τὰ θραύσμα- 
τα αυτά, σχηματίστηκαν προφανώς 
από µια ισχιρὴ ἐκρηξη ὅπως ἀλλωστε 
συνέβη και σε ἀλλες περιοχές. 

Ενα ἀλλο σταιχεἰο είναι οιπεριγραφές 
τῶν αυτοπτῶὼν μαρτύρων, οι οποίες πε- 
ριέχοιΝ αρισµένες αντιφάσεις. Βεβαια 
στα σημείο αυτό, εἶναι αδύνατον να Υ|- 
νειτίποτα περισσάτερο πέρα απὀ ἄνα- 
φηλάφηση των ἠδη υπαρχόντων µαρ- 
τυριών. δεδομένου ότι ἔκουν περᾶσει 
88 χρονια απὀ την εποχήτου συμβά- 
ντος. 
Στο Επίκεντρο της καταστροφής, ανα- 
καλύφθηκαν επίσης ορισμένα αξιοπε- 
ρἰεργα βιολογικά φαινόμενα, Χρη: 
σιμοποιώντας περίπλοκες μαθηματικές 
τεχνικὲς γενετικἠσανάλμσης, 0 Β. 
Ντραγκάβτσεβ του Ινστιτούτου Κυττα- 
ρολογίας και Γενετικήστου Σιβηριανού 
Κλάδου της Ακαδημίας Επιστημών, 
σιμπέραινε ότι η συχνότητα µεταλλά- 
ξεων στα πεύκα της περιοχής κατά μῆ- 
κος της διαδρομής τοι αντικειµενου 
της Τουνγκούσκα είναι ασωνήθιστα 
υψηλή και ότι οι περιασότερες µεταλ- 
λάξεις παρατηρήθηκαν στα δεντρα 
ποι βρίσκονταν κοντά στα επίκεντρο. 
Στις ἴδιες περιοχές, παρατηρήθηκε επί- 
σης και ένας ασυνήθιστα υψηλός 
ρυθμός ανάπτυξης των δέντρων μετά 
την έκρηξη. Η ερμηνεία ότι αὐτὸ µπο: 
ρείνα οφείλεται σε οικολογικές µετα- 
βολές ποι! προκλήθηκαν απὀ τις πυρκα- 


γιές καιτο ξερρίζώμα των δέντρων, εἰ- 
γαι ανεπαρκής. Το πιβανότερο -αν και 
εξίσου ανεπιβεβαίωτο-είναι το Οτι ο 
ρυθμός ανάπτυξης των δέντρων της 
περιοχής επιταχύνθηκε εξαιτίας 
Εμπλοιυτισμούή του εδἀάφοιις µε ιχνο- 
στοιχσεία που περιείχε το αντικείµενο - 
συγκεκριµένα αρσενικό, ιώδιο. τελ- 
λούριο, βρώμιο και ψευδάργυρο. Η8ε- 
ωρίᾳ αυτή προτάθηκετο 1979 απὀ 
Σοβιετικοὺς επιστήμονες οι οποίοι 
πραγματοποίησαν πλήβος πειραµάτων 
και ῥημιούργησαν περισσότερες απὀ 
208 πειραματικές καλλιέργειες µονο- 
κοτυλήδονων και ἄλλων φυτών γιανα 
πιοτοποιήσουν τις απόψεις τους, 
Τελος, ἑνα ἆλλο αξιοπερίεργο στοι- 
χείο είναι το γεγονός ότι η µαγνήτιση 
του εδάφους έχει αντιστραφεί σε µια 
περιοχἠ ἑκτασης τουλάχιστον 9.500 
τετραγωνικών χιλιομέτρων, 


ΞΤΟΗΜΙΝΑ ΤΗΕ 6ΌΞΘΜΟΞΣ 
Ὠσα αινίγματα και αν παραμείνουν στη 
μιστηριώδη έκρηξη της Τουνγκοίίσκα 
το 1908, ἑνα εἶναι σίγουρο. Η επιστη- 
µονικἡ φαντασία θα πηγαίνει πάντα 
ένα βήμα πιο πέρα εξετάζοντας όλα τα 
γοητευτικἁ ενδεχόμενα. ἠπέννα (ἡτο 
πληκτρολόγιο αν προτιμάτε] πολλὼν 
συγγραφέων -αρχῆς γενομένης σπὀ 
τον Καζάντζεφ- έγραψαν σωναρπαστι- 
κὲς ιστορίες προσπαβώντας να δώ- 
σουν τη δική τους εκδοχή. 

Στα πολυάριθµα σχετικά διηγήματα 
που έχει διαβάσει ο υπογράφων. ξεχω- 
ρίζειτο «Φἰοιπιίπᾳ ἴπε Όσ.πιος», του 
Μπρους Στέρλινγκ τό οποιο γράφτηκε 
το 1985. ο Στὲρλινγκ ανακατεύει µε 
επιδεξιότητα πραγµατικἀ ιστορικά Υε- 
γονότα µε φανταστικά συμβάντα, φτιᾶ- 
χοντας µια συναρπαστική ιστορία. Τα 
γεγονότα διαδραματίζονται στη 
Σοβιετική Ἐνῶώση την εποχή της εκτό- 
ἔευσης του πρὠτου Σπούτνικ. Ενας κα- 
ταδότης της ΚάΒ αναγκάζεται να 
συνεργαστεἰ µε ἑναν ευφάνταστο 
πιραυλικά επιστήµμονα-μπῆτνικ. στα 
πλαίσια της αναζήτησης υπολειμμά- 
των απὀ το θρυλικό διαστημόπλοιο που 
εξερράγη πάνω απὀ την Τουνγκουσκα 
το 1908. Η αποστολή φτάνει στην 
Τουνγκούσκα και, αφού ακολουθεὶ ἑνα 
επεισοδιακὀ περιστατικό µύησης των 
δύο ανδρὠν απὀ ἑναν σαμάνο της πε- 
ριοχής, ανακαλήπτεται ἕνα υπόλειμμα 
απὀ τον κινητήρα του διαστηµοπλοίοι!, 
Οι δυο άντρες συνειδητοποιούν ὁτιη 
Σοβιετικἡ Ενωση διαθέτει πλέον στα 
χέρια της το κλειδί για τις πύλες τοι! 
Σύμπαντος και εἶναι σε θέση να νικήσει 
τους Αμερικανοὺς στον αγώνα δρόμου 
τοι διαστήματος. Όμως τα ανώτερα 
κλιμάκια, µην κατανοώντας την πραγ- 
µατική σημασία του τεχνουργήµατος, 
αντιμετωπίζουν το τελευταίο ως απλό 
εξάρτημα πιιραιλοκινητήρα και κλεἰ- 


γουιν τους δυο ἄντρες στην αποµόνω- 
ση. Τελικά το εξάρτημα χρησιµοποιεί- 
ται στην εκτόξευση ενὸς βολιστήρα 
για τον Άρη, τον Οκτώβριο του 1960. 
Όμως οι λανθασμµένοι χειρισμοί προκα: 
λοῦν µια τροµακτικἡ εκρηξη -όμοια µε 
εκείνη της Τουνγκούσκα- µε αποτὲλε- 
σµα την καταστροφή τοι εξαρτήματος 
καιτον αφανισμό της αφρὀµρεµας του 
σοβιετικού διαστημικού προγράμμα- 
τος, Πρόκειται για την πιο συναρπαστι- 
κἠ εξήγηση τοι πραγματικού ατυχήµα- 
τος που συνέβη το 1980 και στο οποίο 
σκοτώθηκε ο στρατάρχης Μιτροφᾶν 
Νεντέλιν µαζί µε πολλοὺς Σοβιετικούς 
διαστημικοὺς επιστήµονες, µε αποτὲ- 
λεσμα την απαρχἡ της ήττας της ΕΣΣΑ 
στον αγώνα δρόμου του διαστήµα- 
τας. 

Όπως και να έχει τὸ πράγμα, το µή: 
νυµα της έκρηξης της Τουνγκούσκα 
παραμένει έντονο σήµερα, έχοντας 
παρει µια ἀλλη διάσταση, Εἶναι γνωστό 
πως υπάρχουν πολλά μετεωρικά σώ- 
µατα. µικροἰ αστεροειδεἰς και κοµητι- 
κὲς κεφαλες οι τροχιές Ίων οποίων εἷ- 
ναι επικίνδυνα κοντά στη Γη, Τε- 
λευταία, ξεκίνησε µια προσπάθεια χαρ- 
τογράφησης όλων αμτών των επικἰν- 
δυνῶν «εφαψιών» της Γης, µε σκοπό 
την κατάστρωση ενος σχετικού κατα- 
λόγου καιτην αξιολόγηση μελλοντι- 
κὠν κιδύνων. Όμως ένα αντικείµενο 
µε διάμετρο μόλις μερικές δεκάδες μέ- 
τρα βαᾳ μπορούσε να αφανίσει µια µε- 
γαλούπολη και να προκαλέσει ανυπο- 
λόγιστες καταστροφὲς στον πολιτι- 


σμό, Μια σύγκρουση μεγαλύτερης κλί- 


µακας θᾳ αποτελούσε σοβαρή απειλή 
γιατο ἰδιο το ανθρώπινο εἶδος. Βρισκό- 
µαστε ακόµη στην αρχή της εκμετάλ- 
λευσης του διαστήματος, ὅμως ο 
αἰρυχρὸς Πόλεμος» ἐχει τελειώσει κα 
οι χιλιάδες πυρηνικές κεφαλές που επίἰ 
δεκαετίες συσσωρεήονταν για τη µαζι- 
κή αμοιβαία εξολόθρευση. θᾳ μπορού- 


σαν τώρα να χρησιμοποιηθοήν -αν πο- | 


τὲ χρείαστεἰ- Οχι για την καταστροφὴ 
του πολιτισμού, αλλά για τη σωτηρία 
τοι), 
Είναι θεωρητικά δυνατό να αποτραπεί 
η τροχιά ενός επικἰνδυνου αστεροει- 
δυἡις µε τη βοήθεια πυρηνικών βομβών. 
ΏὨταν η ανθρωπότητα καταφέρεινα 
στήσει ἑνα ολόκληρο δίκτυο έγκαιρης 
προειδοποίησης και αναχαίτισης 
αυτών των κοσμικών εισβολέων. τοτε 
θα έχει βρει µια πραγματικό χρήσιμη 


εφορµογἡ των «όπλων του Αρμαγεδ- | 


δωνα» που απερίσκεπτα συσσώρειαν 
οι υπερδυνάµεις. Και τότε. ακόµα καιο 
πολυδιαφηµιομένος «Πόλεμος των 
Άστρων», θᾳ μοιάζει µια βλακώδης 
προσπάθεια μπροστά στη σηµασία της 
αποτροπής της πραγματικής απειλής. 


τυχαία µια πἐτρα, εκτόξευσε σπινθήρες. Ώ ίδιος ο Καζάντζεφ ισχυρίζεται πως κράτησε στα χέρια του το αντικείµενο. 
Επρόκειτο για ἑνα καμμᾶτι ασηµόχρωμο μέταλλο που ζύγιζε ενάμισι κιλό. Οι επιστήµονες που ανέλαβαν την εξἑτασή του, 
το διαίρεσαν σε τρία κομμάτια καιτο έστειλαν σε τρία διαφορετικἀ ινοτιτουτα για ανάλυση. Το ασυνήθιστο μέταλλο ἤταν 
ἕνα εξίσου ασυνήθιστο κράµα αποτελούμενο κατά θέ "6 απὀ δηµήτριο, 109 ὅ5 από λανθάνιο και 836 απὸ νεοδύμιο. Το εύρη- 
μα ἐδειξε επἰσης την ύπαρξη απολύτως καθαρού σιδήρου χωρίς ἴχνος οξειδίων σε ποσοστὸ 0 35. 

0 καζάντζεφ λέει πως η κατασκευή ενός τέτοιου κράµατος εἶναι αδύνατη µε τη σηµερινή τεχνολογία. Ὑπογραμμίζει επί- 


σηστο στοιχείο ότιστους λόφους του ποάνθρακα στην Τουνγκούσκα το ποσοστό τῶν σπανίων μετάλλων είναι 600 φορές 
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ΣΥΓΧΡ οι 
ΠΥΡΑΥΛΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


ΣΤΗΝ ΑΡΧΗ ΤΗΣΛΡΑΣΗΕ 
ΚΑΓΑΝΤΙΑΡΑΙΗ 


ο 


Η πυραυλοκίνηση παραµένειη µόνη 
εφαρμοσμένη µέθοδος προώθησης στον 
διαστημικό χώρο. Παρακάτω ακολουθεί 
το πρώτο µέρος µιας εκταταµένης ανα- 
Φοράς στην σχετική τεχνολογία και τα 
συστήµατα που εἶναι διαθέσιµα σήμερα ἦ 
θα γίνουν διαθέσιµα στο ἆάµεσο μᾶλλον. 
Του Γιώργαυ Ηλιόπουλου 


κίνηση ὄια της αντιδράσεως επιχειρήθηκε πειραµατικα για 
πρῴτη φορά το 425 Π.Χ. απὀ τον φίλοτοι Πλάτωνα, µαθηµα- 
τικῷ και φιλόσοφο Αρχύτα τον Ταραντίνο. που κατασκευασε 
µια ιπτάµενη μηχανή σε µαρφή περιστερας, Π οποία αξισοπαί- 
οὐσε την ισχύ του ατμού. Ἡ µηχανπ αυτη διέσχισε στην πρώ- 
τητης πτήση απόσταση οΌΏπι καιματά τον µεγάλο σγχρονο 
μαθηματικό Ε. Σταμάτη επρὀκειτα για σύστηµα αναξρόβιας 
λειτουργίας, καθώς µετά την πρασγείωσή της ἦταν αδύνατον 


Η απαρχή 


να απογειώθει εκ νέου, ἔχοντας προφανώς εξαντλήσειτα αποθέματα ατμού. των µηχα- 
Σοβαρώτατη προσπόθεια απετελεσε ῃ αἰολόσφαιρα η ατµοστηλη του μηχανικοί! νών ὅια 
Ηρωνος του Αλεξανδρξως, η οποία κατασκευάσθηκε περί το 100 μ.Χ. και αξιοποι- της αντι- 
οὐσε µέσω στροφἰγγῶν τον παραγόμενο σε λέβητα ατμό. Οι πρωτοποριακές ὅράσεως; 
αυτές μηχανές περιέπεσαν µε την ΕΠικράτηση του χριστιανισμού στην αφάνεια, η πεταµη- 
και συνεχίστηκαν ἑῶςκαιτους διωγμούς των μαθηματικών και ανεδύθησαν κστα : ς 
την περίοδο της αναγέννησης. Μεγαλη ὤθηση στις μηχανές διατης αντιδράσεως Χανη του 
παρέσχε η γενίκευση της χρήσης της πυρίτιδας, χάρη στην οποία προέκυψε και η ͵ Αρχώτα και 
γονική µορφή τῶν πυραύλων, που.απετέλεσαν τις κυρίαρχες μηχανές διατης ᾿ η αιολό- 
αντιδρασεως. από τον 18ο αιώνα και εντεύθεν: Κατα την διάρκεια του αιώνα µας ος πο 
βωνος. 


ὁμως επιτελεσθηκαν καταλύτικες εξελιξείς, στον τοµέα των χημικών καυσίμων, 
τα οποία όχι μόνο επεπκράτησαν, αλλά καιθα επικρατούν για αρκετες ακόμα δξ- 
καετιες. 
Οιπιραυλοκινητηρες εἶναι μηχανές που βασίζονται στον τρίτο θεµελιώδῃ νόµοτου Νεύτωνας, σήμφῶνα µε τον οποίο καθε ὁράση προκαλεί µια ἰσῆ και αντίθετής φοράς 
αντίδραση. Η ωστική δυναμη του πυραυλοκινητήρα, Π αντίδραση δηλαδή. προέρχεται απὀ την δράση, που Εἶναι το αποτέλεσμα της εκρσής µε μεγάλη ταχύτητα των ας: 
ριῶν απὀ την καύση κἀποίας προωστικής ύλης. Εἶναι ευνόητο πως αρισµένοι τυποι πυραυλοκινητήρων δεν εξαρτώνται απὀ την ὑπαρξη της ατμόσφαιρας, όπως οι Κινη- 
τήρες των αεροσκαφών και κατα σι!νεπεια εἶναι οἱ µόνοιπου χρησιμοπαιούνται στο διάστηµα. Η ταξινοµηση τους γίνεται µε βάση την ενεργειακή πηγἡ ποι χρησιµοποι- 
θὐν και παρά το γεγονος ότι η ευρηματικότητα των μηχανικών έχει οδηγήσει σε αρκετές ενωλλακτικὲς λύσεις πρὀωσης. ή κυριαρχία των χημικών υλικών θα πρεπείνα 
θεωρείται σχεδόν απόλυτη. 
Οι κατᾷ κόρον χρησιμοποιούήμµενοι στην εποχή µας χημικά πυραυλοκινητηρες. αξιοποιούν την ενέργεια που παράγεται κατα την διάρκεια της χημικής αντίδρασης του 
καυσίμου και τοι οξειδωτικου. Απατελεσµα της καύσης εἶναι η αὔξηση της θερµοκρασιας των προθφθητικών αερίων καὶ της πίεσης τους [τυπικά στους 35000 καιστις 
100 ατμόσφαιρες]. Τα καυσαέρια σε θερμοκρασίδο από 25000 εως 42005 εκτανώνονται μέσω του ακροφυσίου και εξέρχονται στον ἀμεσα περιβάλλοντα χώρο µε ταᾶ- 
χύπητες απὀ 1800πι/δες ἕως 4200πιίσες. Τα σχηµα του ακροφμσιου απαϊτει προαεκτική σχεδίαση για την μεγιστοποίηση της ὥσπς και αρχικά συγκλίνει για να αποκτήσει 
η ροή των καυσαερίων την ταχυτητα του ἠχου και κατόπιν αποκλίνει για να επιταχυνθεί πραη σε επίπεδα υπερηχητικών ταχυτήτων. Η αρχικἡ Ενέργεια της καύσης που 
αντιπροσωπευεται απότις υψηλές θερμοκρασίες, µετατρεπεῖαι σε κινητική ενέργεια µέσω της ροής τῶν καυσσερίων. Κατά συνέπεια π ώση συναρτάται µε την παρα γώ- 
γἡ ορμής από τον εξερχόµενο πίδακα τῶν καµσαερίων και καθώς η ορµη ἰσούταιπρος το γινοµενο της μάζας επί την ταχύτητα εἶναι σηµαντική τόσο η πυκνότητα των 
καυσαερίων, ὁσοκαιη ταχύτητα εκροής τους. 
Με τον ὁρο προωστικἁ υλικό χαρακτηρίζεται εἶτε τα καύσιμο, εἶτε το οξειδωτικο, σε υγρά ἢ στερεα μορφή, οπύτε-ο παραυλοκινητήρας εἶναι δυνατόν να χρησιμοποιεί 
... λρά, στερεά ἡ συνδυασμό των ανωτέρω προωὠστικών υλικὠνι χαρακτηριζοµενος σαν υβριδικὸς, Θα πρεπει να σημεθωθεί ότι στον ὃρο πυραυλοκινητήρας ΩΝτιστοιχιζο- 
« ἳ ὦνα μετην Επικρατούσα αγγλοσαξωγικη αν οι έννοιες τουκαὶ πιοίο: και οσκθί ΒΗΦΙΠΕ, ὁπου ΤΠ πρυτηι οβίζσητ το ενισὶο σσ! στης παροχής προωστικώ 
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ΒΡΙΣΤΕΡΒΑ. Ἑτατική δοκιµήτου πυραυλακινητήρα υγρών προωστικών (υγρού οξυγόνουυγρού υδρογόνου] 5-2της Ποεκοίάγπε για τον πύ- 
βαυλο φορέα βαϊμγπ Υ,που Βεωρείται οάµεσος πρόγονος του βασικού πυραυλοκινητήρα υγρών προωστικών του αμερικανικού αεροδιαστηµο- 
πλάνου. 


ΔΕΞΙΑ. Στατικἠ δοκιµή στοιχείου του επιταχυντικού πυραυλοκινητήρα στερεών προωθητικών του πυραύλου φορέα Τιαπ ΙΓ. 


υλικών και πυραυλοκινητήρα (όπως 
στην περίπτωση των στερεών πρου- 
στικὠν υλικών] και η δεύτερη του 
πυραυλοκινητήρα χωρίςστο συστηµα 
παροχής καιτις δεξαμενές. 


Πυραυλοκινητήρες υγρών 
προωστικών 
Στους πυραυλοκινπτήρες αυτήςτης 
µαρφής, η σοβαρή τους διάκριση προ- 
ἔρχεται απὀ την μέθοδο διοχέτεισης 
των προωστικών υλικών στον θάλαμο 
καύσης. 0 πήραυλος φορέας εἶναι 
δυνατόν να χρησιμοποιεί σύστημα 
υψηλής πίεσης ἡ στροβιλοαντλίες. 
Κατά κανόνα οι στραβιλοαντλίες χρῆ- 
σιμοποιούνται στους µεγαλους πιραύ- 
λους-φορείς, καθώς επιτρέπουν σχε- 
δίαση ελαφρών δεξαμενών επιδρύ)- 
ντας βετικἀ στις επιδόσεις του φορέα. 
Αντίθετα ὃεν έχουν σχεδιασθεί μεν ά- 
λοι φορείς µε δεξαμενές υµηλής πίε- 
σης, λόγω του μεγάλοι ῥάρουστους, 
Αν καιτο πόχοςσ τομ τοιχώματος σε δε- 
ἕαμενη υψηλής πίεσης Πόλις υπερβαί- 


νειτο Ίπππι σε φορείς µε διατάξεις 
στροβιλοαντλιών ὁπωςο Αίας ἧᾳσ 
Ὀεπίθιτ, μόλις φθάνει τα 0.Ίρπιπι, 1ξ 
αποτέλεσµα σοβαρή ελάττωση του βᾶ- 
ροµστους. Με δεδομένο ότι για ανσλο- 
γία μαζών 91 (αρχική μάζα τού φορεα 
προς την μάζα του χωρίς τα προὠστικά 
υλικά), η ταχύτητα του φορέα Εξισώνε- 
ταιµε την ταχύτητα εκροής τῶν καισα- 
ερἰῶν, ενώ για αναλογία μαζών 7.1 ὅι- 
πλασιάζεται. Είναι έτσι ΕἰΙνόητο το αἰ- 
τιο επικράτησης των στροβιλοαντλιών 
στοιις μεγάλους φορείς, αντίτων 
συστημάτων υιµηλής πίεσης. Η χρήση 
αντλιών προυποθέτει ότι µέρος του 
προωστικού εισέρχεται σε µια αερἰο- 
γεννήτρια, µε τα αέρια της οποίας τῖθε- 
ται σε λειτουργία στροβιλος. συνήθως 
ακτινικήςροῄς, που μεταδίδει την κίνη- 
ση στις αντλίες. 

Αντίθετα η παροχἠ προωστικὠν υλικών 
υπό υψηλή πίεση προτιμάται στους µἰ- 
κρής ισχύος πυραιλοκινητήρες, ὁπως 
στους βοηθητικούς πιραιλοκινητήρες 
του αμερικανικού αεροδιαστημοπλά- 


νου, Οι πυραυλοκινητήρες αυτοί χρησι- 
μοποιούνται για να επιταχυνουν Το σε- 
ῥοδιαστηµοπλανο σε περιγἠινη τρο- 
χιᾶ, μετά την απόρριψη της μεγάλης 
εξωτερικής δεξαμενής, για ελιγμούς 
αλλαγής τροχιάς και κατα την φάση 
της επανεισόδου. 

Στους πηραυλοκινητήρες που χρησιµο- 
ποιούν ενα µόνον προωστικἁ υλικό,τα 
αέρια δημιοιργούνται µε διάσπαση του 
χημικού υλικού στον Βαλαμο καύσης, 
αλλά π απόδοση εἰναιαισθητά καμηλώ- 
τερη σπὀ ὁσο στην χρήση διακριτού 
οξειδωτικοῦ και καµσίµου. Τὸ υΠβ6ρο- 
ξεἰδιο του υὁρογόνου υπήρξε απάτα 
πρῶτα υλικά που χρησιμοποιήθηκαν, 
ὁπου η διάσπαση του επἰτυψχάνεται µε 
θερμική μέθοδο η παρουσία καταλή- 
του, παραγοντας μδρατμό και οξυΥὸ- 
νο. Στην εποχή µας χρησιµοποιείτα(η 
υδραζίνη. η οποία µε την διάσπασή της 
δίδε: αμμωνία και οξείδιοτου αξώτου, 
Λόγω της χαμηλής ώσης που προσφὲ- 
ροῦν τα μλικά αυτά χρησιμοποιουνται 
μόνον σε βοηθητικοὺς µικραυς 
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πυραυλοκινητήρες, 

Στον Βαλαμο καΐσης τα προωστικά 
υλικά αντιδρούν µεταξύ τους, µε απο: 
τέλεσμα την δηµιουργία θερμών 
καυσαερἰων ὑπὸ υψηλή πἰεση και κατὰ- 
πιν εκτονώνονται µέσω του ακροφισί- 
ου, δημιουργώντας µε την µεγάλη τα- 
χύτητα εκροής την απαιτούμενη για 
την πρόωση, ὡστική δναµη. Τα υγρά 
προωστικά υλικά επιτρέπουν τὴν επα- 
ναληπτική λειτουργία του πυραυλοκι- 
νητήρα (αναπυροδότηση) καιαν το 
ψυκτικό σύστημα εἰναι σχεδιασμένο 
προσεκτικά, τότε εἶναι δυνατόν γα λει- 
τουργήσει επί 2600 585, χωρίς να κατᾶ- 
στραφεἰ. 

Το προωστικὀ σύστημα των πυραὐλῶών- 
φορδξῶων που χρησιμοποιούν υγρᾶ προ- 
ὠστικά, εἶναι μάλλον πολύπλοκο αφού 
απαιτει χρήση βαλβίδων μεγάλης ακῃι- 
βείας και σύνθετο σὺστημα τροφοδο- 
σίας µε στροβιλοκιγητήρες για την κἰ- 
νηση των αντλιών ἡ διατάξεις πεπιξ- 
σµένου αερίου για την διοχέτευση υπό 
υψηλὴ πίεση. Περίπλοκος είναι επίσῃς 
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ϱ θάλαμος καύσης λόγω τοι σιατήµα- 
τος έγχυσης κάι των ψκτικών διατά- 
ξεων. « 

Στον τοµέα των υγρῶν προὠστικών 
υλικών, άλλα χαρακτηρίζονται ὡς απο- 
θηκεύσιµα και ἄλλα ως κρυογονικά. Τα 
αποβηκεύσιµα διατηραύνται σε υγρή 
κατασταση σε θερμοκρασία περιβόλ- 
λοντος καισε σωνθἠήκες ατµοσφαιρι- 
κἠσπίεσης,. ὁπως λόγου χαρη η κηροζί- 
νη. Τα κρυογονικά απαιτούν εξαιρετικά 
καμηλες θερμοκρασίες για να υγροποι- 
ηθούν, όπως το υγρό οξυγόνο µε ση- 
μείο βασμούτους 89:Κη το υγρό µδρο- 
γόνο µε σηµείο βρασμού τους 20:Κ.το 
οποίο εἶναι τοσο βίαια, που απαιτεί ΕΙδΙ- 
κἡ µόνώση των δεξαμενών και των 
γραμμών παραχέτευσης, λόγω των 
υψηλών θερμοκρασιών του περιβάλλο- 


ἕαμενων λόγω χαμηλώτερης πυκνότη- 
τας. Κατᾷ σιινέπεια για καθορισμένα 
επἰπεδα ᾠστικὴς ισχύος και διάρκείας 
λειτουργίας, οι φορεις υγρών προῶστι- 
κὠν εἶναι ογκῶδεστεροι. αλλά πα- 
ρουσιᾶζουν αισθητά μικρότερο βάρος, 
επιτρέποντας διεΙ:ρυΜση της τόσο ση- 
μαντικής αναλογίας μαζών, Παρά τα 
γεγονός δε ότι διαθέτουν χωριστό σὺ- 
στηµα τραφοδασιας. το βάρος τους εἷ- 
ναι συγκριτικά μειωμένο και γιατον λό- 
γο αυτό κμριαρχοήν σαν κύρια δομικά 
στοιχεια συνβέτων φορέων. 

Οι σύγχρονοι πυραυλοκίνητηρες υψη- 
λἠς ισχύος µε οτροβιλοαντλίες αποτε- 
λούν ιδαίτερα ισχυρές μηχανές µε ισχὺ 
χιλιαδων ἡ εκατομμυρίων ἵππων, που 
καταναλώνοιιν τεράστιες ποσότητες 
προωστικών υλικών σε σχέση µε το μὲ- 


και λιγότερα δαπανηρός κύκλος καύ- 


σης αξιοποιει µία αεριογεννήτριαγια 


να τροφοδοτήσει µε ισχύ τις στροβιλα- 
αντλίες, αλλά εἰναι καὶ Ὁ λιγότερο 
αποδοτικός. Εναλλακτκες λύσεις προ- 
βλέπουν χρήση τῶν προωστικὠν για 
την λειτουργία της αερογεννῄῖριας, 
μεσω των αγωγών παροχἑτευσησποι 
υπάρχουν μεταξύ αντλιών και θαλάμοι! 
καύσης. Το προϊόν της εκροής των 
στροβἰλῶν Είναι ὀμνατόν να διΟχε- 
τευθεἰ ἑξω απο το όλα σύστηµα ἤ να 
χαθεί στο ακροφυσιο. ενισχύωντας την 
παραγόμενη ὥσῃ. Μερικες φορες το- 
ποβετείται στο ακροφύσιο απαγωγέας 
Βερμότητας, για εξαέρωση προωστι- 
κὠν που χρησιμοποιούνται για την 
συμπίεση των δεξαµενων. Ὁ σχεδια- 
αμός αυτὸς χαρακτηρίζεται µε τον όρο 


ΣΧΗΜΑΊ. Διάγραμματου ρωσαικού περαυλοκινητήρα υγρών προωστικών (τετροξείδιο του 
αζώτου/ασύμμετρη διμεθυλυδραλίνη) ΒΏ-2{8,που υπήρξε ο Βασικός πυραυλοκινητήρας των πυραύλων 


φορέων 01 (0-οξειδωτικό, Ε-καύσιμο). 


ΣΧΗΜΙΔ 2. Διάγραμμα πυραυλοκινητήρα υγρών προωστικών µε σήστηµα παροχής µετην θοήθεια πεπιε- 
σµένου αέρα. (1) Βαλθίδα εξαερισμού (2) Στόµια πλήρωσης (3) Βαλθίδα ελέγχου (4) Ρυθμιστής πίεσης (5) 
Βαλθίδα υψηλής πίεσης αέρα (6) Δεξαμενή καμσίµου (7) Βαλδίδα αποστράγγισης (8) Δεξαμενή οξειδωτι- 
κού (9) Βαλθίδα πλήρωσης αέρα (10) Βαλθίδες προωστικώὠν (11) Στόμιο περιορισμού ροής (12) Θάλαμος 
καύσης (13) Δεξαμενή πεπιεσμένου αέρα. 


Β0-270 
1962-1971 


ντος. Ένα µη µονωμένο δοχείο µε υγρό 
υδρογόνο, θα συμπύκνωνε ταχύτατα 
υγροποιηµόνους υδρατμούς στην εξω- 
τερική του επιφάνεια, που θᾳ προκα- 
λούσαν αναπόφευκτα βρασμό του 
υγρού υδρογόνου. Η πλήρωση των ὃς- 
Εαμενών µε κρυογονικά προωστικά 
εκτελείται πάντα λἰγα πριν απὀ την 
εκτόξευση, απαιτεί δξ μακρά προετοι- 
µασίᾳα και χρήση ειδικών εγκαταστάσε- 
ὧν, Ορισμένα προωστικα υλικά αποτε- 
λεούν ισχυρά τοξικές και διαβρωτικές 
Ενώσεις που χρήζουν ιδιαίτερης προ- 
σοχής, ὁπως το τετροξεἰδιο του αζώ- 
του η η υδραζίνη, ενώ το υγρό φβόριο 
ίδεν έχει χρησιµοποιηθεί ακόμη σε 
πυραυλοκινητήρες παραγωγής) είναι 
εξαιρετικά πτητικά, 

Σε αδρέὲς γραμμές, τα υγρά προωστικά 
εξασφαλίζουν υψηλότερες αποδόσεις 
σε σχέση µε τα στερεά και η ωστικὴ δὺ- 
ναµη που αναπτήσσεται στους φορείς 
υγρών προωστικών είναι κατὰ 10ο εως 
2096 ανώτερῃ απὀ ότι στους ανάλο- 
γους στερεών. Υστερούν ἁμως ως 
προς τον ὀγκα των απαιτούμενων δε- 


γεβὸς τους. Ένας τυπικός πυραυλοκι- 
νητήρασ του τύπου αυτού διαθέτει µια 
φυγοκεντρική στροβιλοαντλἰα για το 
αξειδώτικό και µία για το καύσιμο, Οι 
δύο αυτες στροβιλοαντλίες εἶναι δυνα- 
τὸν να κινούνται μὲἐσῳ µιας καινής σε- 
ριογεννήἠτριας ἡ να διαθέτει κάθε µἰα 
την δική της, Ἡ αερογεννήτριαπου 
συνιστά την πηγή ισχυας της αντλίας 
εἶναι ουσιαστικά ἕἑνας μικρός πυραυλο- 
κινητήρας, του οποἰου τα προϊόντα 
εκροής εμφανίζουν τηπικᾷ χαμηλές 
θερμοκρασίες για να κινήσοιν την 
αντλία, χωρίς να την καταστρέψουν. 
Ανάλογα µε την σχεδίαση του 
πυραυλοκινητήρα, το αδριο γιατην λει- 
ταυργἰα του στροβίλου της αντλίας 
µπορεί να εἶναι ἑνα ρεμστό που έχει 
εξαερῳθεί κατά την διάρκεια της αξιο- 
ποίησής του ως ψυκτικού µέσοι στον 
θάλαμο καύσης, 

Υπάρχουν αρκετὲς σχεδιάσεις ἡ κύ- 
αλοι καύσης πυραυλοκινητήρων υγρών 
προὠστικών, που έχουν εξελιχθεί µε 
γνώμονα την μεγιστοποίηση της απὀ- 
6οσης. ὢ παλαιότερος, απλούστερος 


ενδογενής συμπίεση και βξαλείφει την 
ανάγκη τοπαθέτησης δοχείων µε ειδι- 
κά αέρια υπό πίβση για την συμπίεση 
των δεξαμενών. 

Τα τροὠστικά υλικά αντλούνται στον 
Βάλαμο καύσης από την ἀνῶ πλευρὰ 
του, μἐσῳ συστήµατος έγχυσης. Το 
οξειδωτικό εισέρχεται. συνήθως 
απευθείας, αλλά το καύσιμο κυκλοφᾶ- 
ρειται πρὠτα στα τοιχώματα του θαλά- 
μου καύσης καιτου ακροφυσίου. πριν 
εγχιθεῖ, για να ψυχθούν τα τοιχώματα 
και να προφυλαχθούν από την υπερ- 
θέρμανση. 

Ἡ διαδικασία αυτή αποκαλείται συχνὰ 
«Ψψήξῃ αναζωογόνησης», Το σύστημα 
έγχυσης διαθέτει πολμάριθµες οπές. 
τοποβετηµέενες κατά τέτοιο τράπο, 
ὠστεπιδακες αξειδωτικού να ουμπί: 
πτουν µε πίδακες καωσίµσι καινα δια- 
σφαλίζεται καλή µείξη απαραίτητη σε 
πυραμλοκινητήρες μεγάλης ισχύος, 
όπως ο Ε-ττης ΗοσκεἰάνπΒ, τοι πρῶ- 
του ὅομικου οτοιχείου τοι πιραήλου 
φορέα δαΐυτῃ Ν, µε ροή προωστικών 
2600κρπεθο. 


Αν τα προωστικᾶ υλικά δεν αναφλέγο- 


ντα µε απλή επαφή, τότε χρησιµαποι- 
εἶται σιστηµα ανάφλεξης, το οποἰᾳ πα- 
ρέχει στο μείγμα την αναγκαία θερμό: 
τητα εξαέρωσης, ανάφλεξης και καύ- 
σης, Το σύστηµα µπαρεὶ να λειτουβγεί 
µε ηλεκτρική αντίσταση, µε πυροτεχνι- 
κὀ κύκλωμα. ἡ θάλαμο πρόκαυσης. 
όπου εισάγονται δύο υλικά που ανα- 
φλέγονται µε απλή επαφἡ, αποτελώ- 
γτας το ἑναυσμα της καύσης. 

Όι σύγχρονοι πυραυλοκινητήρες 
υγρών προωστικὠν αξιοποιούνται και 
για την εκτέλεση απλὠν ελιγμών, υπο- 
καβιστωντας το κλασσικά σταυροειδές 
πτέρωμα ελιγμών της βάσης του 
πυραύλου φορέα. Στην περἰπτώση 
αυτη η κατευβινόµενη ὥση διασφαλἰ- 
ζεται µε την ανάρτηση του πυραυλοκι- 
νητηµα σταν κορμὸ του φορέα µέσω 
σταυροειδούς συνδέσμου (τύπου καρ- 
ντάν, ὅπως ο ανάλογος των πυξἰδων. | 
πλοήγησης μεγάλων σκαφών), Στο τοί- 
χώμα του θαλάμου καύσης τοποθετού- 
νται αντιδιαµετρικά δύσ λοβοί, στους 
οπσίους προσαρτώνται δύο ωὁραυλικοί 
ενεργοποιητές, που κινούν τον 
σταυροειδἠ σύνδεσμα µε μέγιστη από- 
κλιση 5 απὀ το οριζόντιο επίπεδο. 


Πυραυλοκινητήρες 
στερεῶν προωστικώὠν 
Οιπυραυλοκινητήρες στερεών προω- 
Βητικών εἶναι οι πρώτοι πο χρησιμο- 
παιήθηκαν στην Ευρώπη, και μάλιστα 
απὀ τον 186 αιώνα. Προέρχονται ἀπὸ 
τα κινέζικα πυροτεχνήματα και εξελί- 
χθηκαν απὀ τον Φίαπι 6σπᾳ[ενε για 
στρατιωτική χρῆση, παραμένοντας µέ- 
χριτο 1885 αναπόσπαστο στοιχείο του 
βρετανικού πυροβολικού. ἔτους 
πυραυλοκινητήρες αιπούς τα προωστι- 
κά υλικά βρίσκονται σε στερεά κατά- 
σταση και περικλείονται σε κυλινδρική 
δεξαµενήποι λεπουργεί ταυτόχρονα 
καισαν θάλαμος καήσης. ρτην βάση 
της δεξαμενής τοποθετείται το ακρο- 
φύσιο για την εκτόνώση των καυσαξ- 
ρίωψ, ενώ τα προὠστικά υλικά ποι! χα- 
ρακτηρίζονται και σαν γόµωση, περιέ- 
χουν όλα τα απαραίτητα στοιχεία για 
πλήρη καύση. Αν και σε ένα πιιροτὲ- 
χνηµα, η ενεργειακή πηγή εξαντλείται 
μόλις σε δύο ἡ τρία δευτερόλεπτα, οι 
σύγχρονοιπιραυλοκινητήρες έχουν 
μελετηθεί και σχεδιασθείἰ µε Ιδαίτερη 
προσοχή, ᾧστε να αναλώσουν τα προ- 
ωστικά υλικά Τους µε ελεγχόμενο τρ- 

πο την διάρκεια μερικών λεπτών. 

Ὑπάρχουν αρκετοί τρόποι για να δια- 
αφαλισθεί η ομαλή καύση στερεών και 
ο απλούστερος εἶναι να πυροδοτηβούν 
στο ἑνα άκρο, ὥστε η καύση να εξελι- 
χθεἰ µε σχετικά αργὀ ρυθμό, Η µέβα- 
ὅος αυτή είναι γνωστή µε τον ὁρο 
«καύση τσιγάρου», ὁπου η διστοµή του 
καιόµενου υλικού αντιπροσωπεύει και 
την επιφἀνειακαύσης, Στην περίπτωση 
αυτή η παρεχόμενη ὡση ειναι μέτρια 
καὶ για να αυξηθει απαιτείται η µεγι- 
στοποἰηση της επιφάνειας καύσης. Για 
τον λογο αυτό διανοίγεται κυλινδρική 
οπἠ στην γόµωση, αλλά δυστυχὼς µε 
την ανάλωση το προωστικὠν, η οπή δι- 
ευρύνοαται και Π παροχἠ ὠὤσης αναπό- 
φεύυκτα αυξάνεται, κάτι ανεπιθύμητο 
αφού η μέγιστη ὤση εἶναι απαραϊτητη 
κατα την στιγµή της εκτόξευσης. Το 
πρόβλημα αιιτό εἰναι ὀυντόν να λυθεί. 
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εὰν σχεδιασθΒει διάκενο μεταξύ γόμω- 
σης και τοιχώματος, οπότε η καίση 
εξβλἰσσεται µε διεύρυνση της εσωτερι- 
κής οπής, αλλά και ταυτόχρονη σιρᾳἰ- 
κνωση της εξωτερικής περιµέτρου της 
γόµωσης. Η ὡση διατηρείται πρακτικά 
σταβερή µε τὸν τρόπο αμτὸ, αλλά τα 
τοιχώματα απαιτούν ειδική προστᾶ- 
τευτικἡ επενδυση,που αυξάνει σηµᾶ- 
ντικὰ τα βάρος, 

Στους σὐγχρονουο πυραυλοκινητήρες 
στερβεὼν προιβητικών η γόµωση εφέ- 
πτεται στα τοιχωμᾶτα καιτα επικίν- 
δυνα σηµεία επικαλύπτονται µε ειδικἠ 
προστατευτική επίστρωση, με ελάχι- 
στο βάρος {όπως ο εποξεικὀὸς γραφ/- 
της), Η οπή έχει ακτάκτινο αστεροει- 
δες σχήμα. ὡστε να διατηρείται σταΒε- 
ρἡ Π επιφάνεια καύσης {η σταδιακή µε- 
ταβολή του σχήματος λόγω καύσης 
δεν μεταβάλλει την επιφάνεια καὺ- 
σης], Με την µεβοδο αυτή επιτυγχάνε- 
ται η καλύτερη δινατή χρηση του δια- 
θέσιµου ὀγκου και βελτιστοποίηση τής 
αναλογίας μαζών. 

Τα προὠστικὰ υλικά αποτελούνται απὀ 
διάφορα σιστατικἀ. τα οποία αναµει- 
γνμονται σε συγκεκριμένες αναλογίες 
ὥστε να αποτελέσουν ομοιογενές 
μείγμα. Ένας τύπος πρωίµου προώστι- 
κού υλικοῦ υπήρξε το οαἰειέπου περιε- 
χει υπερχλὠρικά κάλιο ὡς οξειδωτικό 
και ασφαλτικά έλαια ως μαύσιµο. Τσ 
σδἰοΙ αντικαταστάΒηκε σύντομα απὀ 
στερεό προωστικὀ που περιείχε πο- 
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λυθηραιθάνια ως καύσιμο κα! υπεβ- 
χλωρικὸ αμμώνιο ἡ νιτρικό αμμώνιο ὣς 
οξείδωτικοα [χρησιμοποιήθηκε στους 
βαλλιστικούς πυραύλους Ροἱδ[!5]. 
Κατά την ἴδια περἰοδο το υπερλωρικό 
αμμώνιο συνδµασθηκε µε πολωβουτᾶ- 
διένια, αποτολῶντας τὸ στερεό προω- 
στικὰ των πυραύλων ΜΙπιίεπιαπ. 
Ππαρασκευἡ τῶν στερεὠν προῴστι- 
κών δίαφερει αναλογα µε το τόν συν 
στουν διπλής βάσης προωστικα η σὐν- 
θετα. Κλασικό προωστικό διπλής βα- 
σης ιπιήρεε τα μείγμα νιτροκυτταρίνης 
και γιτρογλυκερίνης µε ζελατινώδη 
υφή,που χρησιμοποιήθηκε στοως επι- 
ταχυντικούς πυραιιλοκινητήρες στερε- 
οἡ προωστικού του Τιίαπ ΊΟ. Αρχικᾶτο 
μείγμα τοποβετείτο σεπιεστήρια και 
μέσω πλεγµάτων/Βιρἰδων, αποκτούσε 
γηµατοειδη µορφή και κατέληγε σε µή- 
τρα ὅπου ελάµβανε το τελικό του σχή- 
μα. Η μέθοδος αυτή εγκαταλείφθηκε 
πολύ σύντομα, λόγῶ της περιοριαμέ- 
νηςπίεσης που ἠταν δυνατόν να χρησι- 
µοποιηθεί στα πιεστήρια για ασφάλεια 
και αντικαταστάθηκε απὺ την χύτευση. 
Στην χύτευση. το μείγμα περιέχει ελά- 
χιστη νιτρογλυκερίνη αρχικᾶ και τοπο- 
βετείται σε δοχείο κενού, έχοντας υφή 
ορυζόκοκκοι, Η υπόλοιπη νιτρογλκε- 
ρίνη προστιβεται σταδιακἁ έως ότου το 
μείγμα αποκτήσει την Υνωστή ζελατι- 
νώδη υφή. 

2ὔνβετο στερεό προωστικό υλικο απο- 
τελεί η γόµῳση τῶν επιταχυντικών 


ΑΡΙΣΤΕΡΑ. Ὁ ρωσικός πυραυλοκινητήρας ΒΡ-170 (υγρού οξυγό- 
νου/κηροζίνης) σε συνδυασμό τεσσάρων θαλάμων καύσης που χρησι- 
µοποιείτα! και στον πύραυλο φορέα ΕπεεαἰΒ. 


ΕΠΑΝΩ. Έλεγχος αντλιών του πυραυλοκινητήρα ΠΙ 104-5 (υγρού 
οξυγόνου/υγρού υδρογόνουγπου αποτελεί απευθείας εξέλιξη του ΗΙ. 
ΊῦΌτης Β{αϊ! ΒΛΠΙίπευ. 


ΚΑΤΕ. Στατική δοκιµήτου ΗΙ.104-5, ενάς πυραυλοκινητήρα που 
προέρχεται απὀ τον πρώτο αμερικανικό πυραυλοκινητήρα υψηλών 
επιδόσεων µε κρυογονικά προωστικά. 
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ΣΧΗΜΑ 3. Διάγραμμα πυραυλοκινητήρα στερεών προωστικών µε αστεροε!δἠ γόμωση. (1) Πραωστικό (2] Λαιμός ακροφυσίου απὀ γραφίτη 


(3] Ακροφύσιο (4] Ηλεκτρική σύνδεση (5) Μεταλλικό κέλυφος (8] Μηχανισμός ανάφλεξης (α) Επιρε καύσης (6) Ελαστικόὸς σύνδεσμος (ο) 


Οπίσθιο τοίχωμα. 


ΣΧΗΜΑ 4. Λιάγραμμα υθριδικού πυραυλοκινητήρα (1) Δεξαμενή πεπιεσμένου αερίου (2) ρυθμιστής πίεσης (3) Υγρό οξειδωτικό (4] Στερεό 
καύσιμο (5) Αν {6 μμ (7] Βαλδίδα ελέγχου. ι 


Φεε[ίοη Λ-Λ 


πυραυλοκινητήρων στερεού προωστι- 
κού του αμερικανικού αεροδιαστηµα- 
πλανου. Το οξειδωτικό, υπερχλωρικὀ 
αργίλλιο στην συγκεκριμένη περίπτω- 
ση ἔχει αρχικά µορφή κρυστάλλων και 
κονιαρτοποιείται σε πολύ μικρύ κανίπ- 
μα, Κατόπιν αναμειγνύεται σε µείκτη µε 
το καύσιμο [αργίλλιο κονιορτοπο(ημέ- 
νο) και προστίθεται οξείδιο του σιδῆ- 
ρου ὡς καταλύτης και κάποιο πολύµε- 
ρὲς ως συωνδετικὀ, Η τελική µορφή επι- 
τυγχάνεται µε τοπΌβετηση σε μήτρα 
και ῃ οριστική υφή (ελαστικού αυτοκι- 
νητουἡ επέρχεται µε έψηση σε Βερµο- 
κρασία δωματίου. 

Το μείγμα ελένχεται µε ακτίνες Χ ἡ 
υπερήχους ως προς την ομοιογένειἁ 
του και όταν παράγεται µαζικἁ, δείγµα- 
τά του οὔηγουνται για στατικὲς ὅσκι- 
μὲς καύσης. µε τυχαία δειγματοληψία. 
ὩὈ αυστηρός έλεγχος εἰναιαπαραίτητος 
διότιπ παραμικρή ρωγμή ἢ φυσσαλίδα 
προκαλεί τοπικά αυξητική µεταβολἠἡ 
της ὡσης, η οποία µπορεί να εξελιχβεί 
αν εξελεύκτα αυξάνοντας την εσωτερι- 
κἡπίεση σε επίπεδα διάρρηξησ των τοι- 
χωμάτων. Επίσης ελέγχεται εξονυχι- 
στικἀη γεωμετρική υφή των κοκκῶν 
του µείγματος, ώστε οι συνθήκες που 
επικρατούν κατᾷ την καύση να ικανο- 
ποιαύν τις παραµέτρουστης σχέσης 
ῴση προς χρόνο, 

Αντίθετα µετους πυραυλοκινητήρες 
υγρών προωστικών, ο θάλαμος καύσης 
του πυραυλοκινητήρα στερεών πρου- 
στικὠν συνιστά ολόκληρο το προωστ!- 
κὈ σύστηµα. Κατα συνέπεια, η στρέιψη 
του ακροφυσίου, ὡστε µέσω κα- 
τευθιωνόµενης ὥσης να δημιουργηθεί 
ένας στοιχειώδης φάκολλος ελιγμών. 
εκβέτει απευθείας τον σύνδεσμο του 
στον πίδακα εκροής τῶν καυσαερίων 
με καταστρυφικὲς επιπτώσεις λόγω 
των πολὺ υψηλών θερμοκρασιών. Απά 
καθαρά τεχνικής πλευράς, το όλο πρὀ- 
βληµα είναι εξαιρετικἀ δυσεπίλυτο. και 
μία λύση εἶναι ῃ τοποθέτηση τεσσάρων 
αντὶ ενὸς ακροφυσίων, καθένα απο τα 
οποία εκτρέπεται ελαφρά µόνοσως 
προς ἕνα επἰπεᾷο, Παράλληλα, όπως 
και στους πρώιµους πυραυλοκινητήρες 
υγρων προωστικών, είναι δυνατή η Το- 
ποθέτηση ανακλαστήρων για τον πίδα- 
κα καυσπερίων, αλλα η λυση αιπή προ- 
σθέτει βάρος και επιδρα ανασταλτικα 
στην απόδοση τοι πιβραυλοκινητήρα. 
Μια τρίτη λύση, η οποία ἐχειτύχει 
ευρύτατης αποδοχής και εμφανίσθηκε 


ΣΧΗΜΑ 5. Διάγραμματου επιταχυντικού πυραυλοκινητήµρα στερεων προωστικώντου πυραύλου φο- 
ρέα ΤΗαπ {1 5. (Ἠ) Βοηθητικοί πωραυλοκινητήρες σαεροσύνδεσης (2) Απορριπτόμενο διάφραγμα αναίρε- 
σης ώσης (3) Μηχανισμός ανάφλεξης (4) Τοιχώματα (5) Στοιχεἰο-συνολικά πέντε και αργότερα επτά (6) 
Αέριο υπό πίεση ( Δεξαμενή υπεροξειδίου τοι αζώτου για την παροχή πικδάκων εκτροπής της κύριας 
δέσµης καυσαερίων (8) Στοιχεῖο ακροφυσίου [9] Βοηθητικοί πυραυλοκινητήρες αποσύνδεσης (10) 
Αγωγοί παροχέτεµσης υπεροξειδίου του αζώτου (11) Ακροφύσια. 


ΣΧΗΜΑ 6. Διάγραμμα του επιταχυντικού πυραυλοκινητήρα στερεών προωστικών του αμερικανικού 
αεροδιαστηµοπλάνου. (1) Αλεξίπτωτα (2) Τέσσερις θοηθητικοί πυραυλοκινητήρα αποσύνδεσης ὦσης 
9832 Κρ έκαστος (2] Θάλαμος αλεξιπτώτου (4) Σύνδεσμος µε τον κορμό του πυραυλοκινητήρα {5} Στερεο 
προὠστικό σε επτά στοιχεία (6) Τέσσερις θοηθητικοί πυραυλοκινητήρες αποσύνδεσης ώσης 9.377 κα 
έκαστος (7) Ακροφήσιο και σύστημα κατευθυνόμενης ὥσης (8) Κέλυφος 8ήσης (9) Δακτύλιοι σύνδεσης 
µε σύστημα εξωτερικών δεξαμενῶν (10}Ραδιοθοηθήµατα αποσήύκδεσης, ὀργανα πλοήγησης, σύστηµα 
ραδιοεντοπισμού (11) Κέληφος κεφαλής (12) Κέλυφος ρύγχους. 


ΣΧΗΜΑ 7. Διάγραμματου συστήµατος εξωτερικών δεξαμενών του αμερικανικού αεροδιαστηµοπλά- 
νου. (Ί) Βαλθίδα εξαερισμού υγροπυ οξυγόνου (2) Δεξαμενη υγρό οξυγόνου (3) Αντηρίδες δεξαμενής 
μγρού οξυγόνου [4) Ενδιάµεσος δακτύλιος (5) Σύνδεσμοι αεροδιαστηµοπλάνου για το κύτος (6) 
Δεξαμενή υγρού μδρογόνου (2 Αγωγοίπαροχέτευσης προωστικών, αγωγαί συμπίεσης και ομφάλιοι 
λώροι παροχης ηλεκτρικής ενέργειας. (8) Εσωτερικά στηρίγματα (9) Θυρίδα ομφάλιας σύνδεσης μεταξύ 
των δεξαμενών (10) Σύνδεσμος πρόσθιου τμήματος επ/ταχυντικού πυραυλοκινητήρα. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ Ὁὰ 


ΒΊ 


[για πρώτη φορά στον Μίπιῄεπιθη και 


στον Τήςη ΙΟ. είναι π εφαρμογή πίε- 
σης που μεταβάλλει την φορά εξόδου 
των καυσαερίών, Σὐμφωνα µε την μὲ- 
βοδο αυτή, ἑνας αριθµός θυρίδων το- 
ποθετείται στην περίμετρο του ακρῦ- 
φυσίου, μἐσῳ των οποίων εγχύεται 
ἑνα εξαιρετικᾳ ὁραστικὸ ρευστά. Οι 
βοηθητικοί αυτοί πίδακες προκαλούν 


' εκτροφἠ του βασικού πίδακα εκροης 


των καμσαερίῶν και η µεταβολή της 
κατεὐθυνσής του πιραύλοι φορέα. 
απαιτεί απλως κάθε φορά αξιοποίηση 
τῶν κατάλληλων θυρίδων. 

Ενα άλλο σοβαρό πρόβλημα τῶν 
πυραυλοκινητηρων στερεὼν προωστι- 


: κὠν απορρεει απὀ την δυσχέρεια ανα- 


στολἠς της παροχἠς ὥσης, η οποία 
οφείλει να επιτυγχάνεται µε απόλυτη 
σκεδὸν ακρίβεια, ωστε να ακολουθε! ο 
πύραυλος φορέας τον φακελλο πτή- 
σης, Στους πυραυλοκινητήρες υγρών 
προωστικὠν αρκεί µια βαλβίδα που! 
ανακόπτει την παροχἠ προωστικοή, 
αλλά στα στερεὀ προωστικἁ τα πρὰγ- 
µατα εἶναι πολἠ Διαφορετικά. καθώς 
ολόκληρο το σήστηµα πρόωσης φλε- 
γεται. Για τον λόΥΟ αυτό στους 
πυραιυλοκινητήρες στερεὼν προωστι- 
κών υπάρχουν θυρίδες στον κώνο τῃ 
κορυφἠς που διανοίγονται στην κατάλ- 
ληλη στιγµή. Η ὥση που! δημιουργείται 
απάᾶ ταις πίδακες καυσαερίών. αι οπο- 
οι εκρέουν µέσω τῶν θυρίδων εξισοῃ- 
ροπεἰ ανυσματικά την κήρια πηγή πα- 
ρωχής ὡσης στο ακροφύσια, Υπαρχει 
και η ριζοσπαστική λωσῃ της τοποθέτη- 
σης εκρηκτικών μηχανισμῶν στα τοι- 
χώματα του πυραυλοκινητήρα. ώστε 
με την ἐκρηξή τους να διαρρηχθούν τα 
τοιχώματα και να διαχυβείτο καιοµενΏ 
υλικᾶ, 

Το μεγαλο μοριπκό βάρος των στερε- 
ὧν προµστικών και σι χαμηλές ταχυ- 
τητες εξόδου των καυσαερἰών συνι- 
στούν τα βασικά τους μειονεκτήματα, 
ἔναντι των υγρών προωστικὠν., 
Επιπλέον η απουσία συστήµατος υύ- 
ξης στους πιραμλοκινητήρες, μειώνει 
τον ὠφέλιμο χρόνο λειτουργίας τοις, 
ενώ παράλληλα λόγω των υψηλών 
θερμοκρασιών που αναπτύσσανται, 
(20007 0-4008-0/ επιτάσσει την χρήση 
πυρίµαχων υλικών. ὁπως φαινολικου 
ἄνβρακα και γραφίτη, Διατηρούν ὁμως 


το πλεονέκτημα της εὔκολης αποθή- 
| κευσής τους και της εκτόξευσης µε 


ιδαίτερα απλές διαδικασίες, 


Υθριδικοί 
πυραυλοκινητήρες 
Οι πρώτοι νυβριδικοί πυραυλοκινητήρες 
σχεδιάσθηκαν και δοκιµάσθηκαν πει- 
ραμµατικά απο την γαλλική ΟΝΕΒΑ κα- 
τά την διάρκεια της δεκαετίας του 60, 
µε σκοπό την δημιουργία ενος σωστή- 
µατος πρόωσης, που βα συνεδύαζε τό- 
σο τα πλεονεκτήματα των πωραυλοκι- 
νητήρων υγρών προωστικών, όσο και 
των αντίστοιχων στερεών προωστι- 
κὠν. Σε γενικές γραμμὲς οἱ Ηβριδικοί 
πυραυλοκινητήρες χρησιμοποιούν 
υγρᾶ οξειδωτικό και στερεό καύσιμο. 
ενώ όταν σπανίως ουμβαίνειτο ανάθε- 
το χαρακτηριζονται ως αντεστραμμέ- 
νοι υβριδικοί. Ταπλεονεκτηµατάτους. 
είναι τόσο σημαντικάπου σε όλα σχε- 
δὰν τα εργαστήρια διεξάγονται εντα- 
γτικές ἐβεινες, καθώς επΙτρεπουν κἄ- 


τὰ 100 εως 11ο διερινση της αποδι- 
δόµενης ὥσης σε σχέση µε τουσ 
πιραιλοκινητήρες στερεων προωστί- 
κὠν, χωρις να παροισιάζουν αρκετά 
απὀ τα σοβαρά μειονεκτήματα τών 
πυραιλοκινητήβων υγρών προῳστι- 
κών. Ηπαροχἡ ώσης των υβριδικών 
πιραυλσκινητήρων εἶναι περίποι ἴση ἡ 
καισε μερικές περιπτώσεις μεγαλύτε- 
ρῃ απὀ την ανάλογη πυραυλοκινητή- 
ρων υγρων προώστικων µξ μόνη εξαί- 
ρεση τον λεγόμενο κρυογονικό 
συνδυασμὀὸ υψηλών επιδόσεων [υγρὰ 
οξωγόνουγρὸ υδρογόνο). 
Όι μέχρι τούδε έρευνες συγλίνουν 
προςτο γεγονός οτι οι πυραλοκινητή- 
ρες αυτοί εἶναι οἱ πλεόν αξιόπιστοι 
στον τοµεα των χημικών προωστικών. 
Ιδιαίερα σημαντικό κρίνεται το γεγα- 
νος ότιο θάλαμος καύσης περιέχει μό- 
νο τὸ καύσιμο, το οποίο απαιτεί διαδι- 
κασίες ελέγχου και ασφαλε:ας. αναλο- 
γεςµετις συνηθισμένες των βιομηχᾶ- 
γικά παραγοµένων εκρηκτικών υλών. 
Παραλληλα ο θάλαμος καύσης δεν ΚΙΝ: 
δυγεύει απο πιθανες ρωγμὲς ή φυσσα- 


λίδες της γόµωσης διὂτιτο οξειδωτικὀ 
εγχύετηα! και προκαλει ανάφλεξη σε 
αρκετή απόσταση απὀ την επιφάνεια 
της, 

Η πιθανότητα ἔκρηξης λόγω αστοχίας, 
δεν οδηνείσε καταστροφικά αποτελε- 
σµστα, καθώς ὅεν υπάρχει δυνατότητα 
ανάμειξης υγρῶὼν προωστικών (περὶ- 
πτωση Ομαϊαπαεή. Επιπλἐον η ακού- 
σια πυροδότηση εἶναι θεωρητικά ἁπὶ- 
Βανη, καθώς δεν υπάρχει το γνωστό 
κατοκαιόµενο μείγμα στερεων προω- 
στικών, ενώ ο διαχωρισμός των προώ- 
στικῶν υλικών αποτρέπει τις χημικές 
αλλοιώσεις που παρατηρούνται σε 
πυραυλοκινητηρες στερεών προὠθητι- 
κών. 

Ο ἐλεγχοςτης ωστικἠς ισχύος είναι 
απλός και βασίζεται στην βαλβίδα πα- 
ροχής οξειδώωτικού. Επίσης υπάρχει 
δυνατότηα αὐξησης τῆς πυκνότητας 
του στερεού καυσίµου όταν τίθεται θὲ- 
μα περιορισµενου ογκου, ενῶ το οξει- 
δωτικὸ µπορεί να χρησιµοποιήθει και 
για την τροφοόσσια συστήµατος ψὺ- 
ξης αναιρώντας την ανάγκη χρήσης 


πιρίµαχων υλικών και συνειαφέροντας 
στην ελόπτωση τοι! βάρους. 

Ένας υβριδικὸς πυραυλοκινητήµρας 
χρησιµοποεί ως καύσιμα υδρογονὰἀν- 
Βρακες ἡ υβρίδιο του βορίου (ΒΗΟ] και 
ὡς οξειδωτικὰ υγρό φθόρια (Γ2], τρι- 
ᾠβαριοῦχο χλώριο (Οἱ Ρα!, υπεροξείδιο 
του υδρογόνου (ΗρΏο) καιυγρό οξυγό- 
νο, µε αποτέλεσµα ιδιαίτερα υψηλές 
Βερμοκρασίες καύσης (280055 - 
51000). Τατεχνικά του πλεονεκτὴμα- 
τα προέρχονται απο την ομοιομορφία 
των χαρακτηριστικών του πἰδακα 
εκροής καυσαερίῶν, τις δυνατότητες 
αντιμετώπισης των αναπτυσσόμενων 
υψηλών θερμοκρασιών, την ομαλή 
καύση του στερεού καυσίμου και την 
ικανοποιητικἠ µηχανικῆ αντοχἡ. Ἠδη 
μελετάται σαν αντικαταστάτης του επι- 
ταχυντικοή πυραυλοκινητήρα στερεών 
προὠστικών που χρησιµοποιείται στα 
αμερικάνικο αεροδιαστηµοπλάανο και 
μάλλον θᾳ αξιοποιηθεί σαν επιταχυντι- 
κὀς πυραυλοκινητήρας δεύτερης γενε- 
ἁς για την ΑΠΑΠΒ 3. 


ΣΧΗΜΑ 8. Διάγραμμα επιταχυντικού υθριδικαύ πυραυλοκινητήρα ποµ προορίζεται για το αμερικάνικο 
αεροδιαστηµοπλάνο. (1) Ακροφήίσιο (2) Αποστραγγιστής (3) Καύσιμο (4) Θάλαμος καύσης (5] Εγχυτής [6] 
Κύρια θαλθίδα παροχής υγρού οξυγόνου (7) Δεξανενή υγρού οξυγόνου (8] Βαλδίδα εξαέρωσης. 


ΣΧΗΜΑ 9. Διάγραμμᾶτου πυραυλοκινητήρα υγρών προωστικών ΗΜΘΟ (Ἠμἱσαπί) για τον πύραυλο φορέα 
ΑΓί8η9 5. (1) Ανάρτηση σταυροειδούς συνδέσμου (2) Στροθιλοαντλία οξυγόνου (3) Εκκινητής στροθΙλου 
(4) Αγωγὸς εξάτµισης στροθιλοαντλίας οξυγόνου (5) Αγωγός εξάτµισης στροδιλοαντλίας υδρογόνου (6) 

Κύρια θαλθβίδα ιδρογόνου (7) Θάλαμος καύσης (8) Στροθιλοαντλία υὁρογόνου (8) Ακροφήσιο. 


ΣΧΗΜΑ 10. Διάγραμμα του πυραυλοκινητήρα υγρών προωστικών της ΒΟΩΚΕΤ-ΡΥΝΕ, που χρησιµοποι- 
είται στο αμερικανικό αεροδιαστηµοπλάνο. (1) Στροθιλοαντλία χαμηλής πίεσης υγρού υδρογόνου (2) 
Στροθιλοαντλία υψηλής πίεσης υγρού υδρογόνου (3) Κύρια θαλθίδα καμσίµου (4] Βαλδίδα ελέγχου ψυκτι- 
κοὺύ αυστήµατος (5) Αγωγοί ψύξης ακροφυσίου (θ) Κύριος θάλαμος καύσης (2) Βαλθίδα θαλάμου πρύ- 
καυσης (8) Θάλαμος πρόκαυσης (93) Πλέγμα για Το θερμό αέριο (10) Κύριος εγχυτής (11) Στροδιλοαντλία 
χαμηλής πίεσης υγρού οξυγόνου (12) Στροθιλοαντλία υψηλής πίεσης υγρού οξυγόνου (13) Κύρια δαλθίδα 
οξειδωτικού (14) Βαλθίδα θαλάμου πρόκαυσης (15) θάλαμος πρόκαυσης, 
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Οι συµβατικοί πυραυλοκινητήρες αξιοποιούν κατά την παραγωγή ώσης, συνδυασμούς υλικών, τα οποία χαρακτηρίζονται µε τον γενικό ορο χημικά Ππροωστικᾶ, κα- 
δως η καυση επιτυγχάνεται µε την αντίδραση της βιαίας οξείδωσης. Κατά συνέπεια εἶναι αναγκαία ῃ παρουσία δυο υλικών στον Βαλαμο καμσης, δηλαδή του οξει: 
δωτικού καιτου καυσίμου, τα οποία ανάλογα µε την κατάστασή τους κατᾶ την αποθήκευσῃ διακρίνονται σε υγρᾶ και στερεά. 
α. Υγρά Προωστικά Υλικά - Οξειδωτικά. 

| αἲ. Υγρό Οξυγόνο (02): Αποτελεί το πλεον κοἰνὸ οξειδωτικὀ µε σηµείο βρασµου τους 89 Κ και πυκνότητα ἵ, 14 Κσ'Η. ἆτην υγρή του µορφή εἶναι διαφανες µε ελα: | 
φρῶς υποκύανο χρώμα. Στους πρώτους πυραύλους, ὅπως ο γερμανικὸς Αά και ο διάδοχός του Ψ2 ειχε συνδυασθειµε αλκοόλη σαν καύσιμο, αλλα από την δεκαε- 
τία του 'δᾷ και εντεύθεν συνδυάζεται µε υδρογονάνθρακες. όπως η κηροζίνη ἡ µε υγρὸ υδρογὀνο. Λόγω του χαµηλου σημείου ζέσεως, χαρακτηρίζεται και σαν 
κρυογονικό προωστικὀ και παρουσιαζει σοβαρες δυσχέρειες στην αποθήκευσἠ του, γεγονὸς που αποτελεί καιτο σοβωρύτερο μειονέκτημα του. 
α2. Νπρικὸ Οξύ (ΗΝΟ4): χρησιμοποιείαι µε την µορφή του ατµίζοντος νιτρικού οξεος, σε μείγμα που περιεχει κατα Τ976 περίπου υπεροξείδιο του αζωτου (Νρορ/. 
Το μείγμα αυτό είναι ἀχρωμο ἡ ερυβρὀ, µε σημείο βρασμου τους 3σ8δ-κ και πυκνότητα μεγαλύτερη του καθαρού ώπτρικου οξέως (1,51 καν, αυξάνει ὃε την θερμική 
απόδοση, οταθεροποιώντας Το περιεχόμενο οξυ. για να μειωθεί στο ελάχιστο δυνατο η ισχυρὀ διαβρωτική του ικανότητα, Προστίθενται µικρες πΩσότητες υδρο- 
φθορικού ἡ Φφωσφορικου οξέος. 
αᾷ. Υγρὸ Όζον (Ο]΄ Χρησιμοποιείται σαν υποκατάστατο του υγρού οξυγόνου, καθὼς παρουσιάζει μεγαλύτερη πωκνότητα σωντελώντας στην αμξημένη ταχυτητα 
εκφυγής των καυσαερίων Η χρήση του ὅμως εἶναι περιοριοµένη λόγω του ὅτι συνιστά ιδιαίτερα επικίνδυνο εκρηκτικὀ σε καθαρή µορφη και κατά κανόνα αναμµει- 
γνύεταιµε υγρό οξυγόνο, συμµετέχαντας κατὰ 3056 στο μείγμα (μἐγιστο), ὥστε να ελαττωθούν στο ελάχιστο οι εκρηκτικὲς του δυνατότητες. 
αξ. Υπεροξείδιο του Υδρογόνου (ΗρΏ;): Ἄχρωμο ισχυρὸ οξειδωτικό µε σηµείο βρασμού τους 423 κ και πυκνότητα 1. 4ΞΚκα. Χρησιμοποιείται ευρυτατα ὀχι µόνον 
Λόγω της ἁραστικότητας του, αλλά και γιατί διατηρείται υγρό σε θερμοκρασια περιβάλλοντος. 
α». Υπεροξείδια του Αζώτου (Ν 202): Πρόκειται για ισχυρότατο ερυθροφαιο οξειδωτικὀ µε σηµείο βρασμού τους 294 "κ και πυκνότητα 1,45Κᾳ/Η, που αντιδρα 
απλὼς µέσω επαφης και για τον λογο αυτὸ χρησιµοποιείται σε κινητήρες µε δυο πρσωστικἀ υλικά (ὅπου δηλαδη ῃ καύση δεν επιτυγχάνεται µε ὁιάσπαση ενος και 
μόνο σύνθετου υλικοῦ, σε οξειδωτικό και καύσιμο στον θάλαμο καυσης). 
αθ. Τετροξείδιο του Αζώτου(Ν2Οῥ: Εξίσου δραστικότατο οξειδωτικό που χρησιµοποείται σαν υπκατάστατα του υπεροξειδίἰου του αζώτου λόγω Της µεγαλύτερη 
πυκνότητάς του. Όπως και το υπεροξείδιο του αζώτου, βασικό κριτήριο επιλογἠς του συνιστά η ευκολιᾳ της µάζικης βιομηχανικής του παραγωγής, 
ἆ7. Φδόριο (Ε2): Στοιχείο της ομᾶδας των αλογόνων µε σηµεἰο βρασμού τους 84” Κκαι πυκνότητα 1.8 ἵ κΟήΙ, του οποἰου η βιομηχανική παραγωγη ἔχει Επιτευχθει 
από την δεκαεία του 50 και εντεύθεν. Θεωρείται απὀ πολλούς το ιδανικὀ οξειδωτικὸ σε μείγμα µε οξυγόνο. σε µορφή οξειδίων φθορανθράκων (ΡΟΒΩΡ- όπου Π 
αλκύλιο/«ΡΗ2), τριφθοριούχου χλωρίου (0/Ε9) ἡ οξειδίου του φθορίου (ΕΡΌ). Το µόνο του σοβαρὀ μειονέκτημα, όπως και στην περίπτωση του οξυγόνου απορρὲ- 
ει απὀ το γεγονός της υγροποἱησής Του σε χαμηλὲς θερµοκρασιες. 
6. γγρα Προωσατικά Υλικά - Καύσιμα 
61. Αλκοῦλη (ΟΡΗΡΟΗ/: Πρόκειται για την γνωστή ἄχρωμη αιθυλική αλκοόλη, µε σηµείο βρασμού τους 39 1'κ και πωνκοτητα 0,79κσ1ί. Ὑπηρξε απὀ τα πρωτα καυ.- 
σιµα που αξιοποιήθηκαν, λογω της ευκολίας τῃς παραγωγής και αποθἠκευσής της, αλλά σύντομα εγκαταλείφθηκε λόγω γης χαμηλής της απὀδοσης. | 
62. Ὑδραλινη (Ν 2Η: Άχοωμο υβρίδιο του αζώτου, µε σηµείο βρασμού τους 366 κ και πυκνότητα 1,01 καῑΙ, που χρησιμοποιήθηκε κατά κορον στα βαλλιστικα βλη- 
µατα της δεκαετίας του Φῶκαιτου 6ῦ λόγω της ικανοποιητικής της απόδοσης, της απλής παρασκευῆς της και Της ευκολίας στην αποθἠκευσαή της για μεγάλα χρα- 
γικὰ διαστήµωτα. 
δᾷ. Διμεθυλυδραλίνη (ζρΝΡΗΡ)΄ Υποκατάστατο της υδραλινης σε σύμμετρο και ασύμµετρο µορφή (ανάλογα µε την στερεοµετρική θέση των δυ5 μεθυλίων/οΗ). 
που κατά καιρούς προτιμήθηκε λόγω μεγαλύτερης πυκνότητας. 
δᾳ4. Αερολίνη: Μείγμα σε αναλογία 50:50 υδραλίνης και ασύμμετρης ὄμεθυλυδραλίνης. 
85. Υδρογονανθρακες (ΌγΗρν): Πρόκειται κατὰ κανονα για κηροζίνες µε σηµείο βρασµου τους 450'Κ έως δ340Κ και πυκνότητα 0.81 καί. Έχουν χρησιμοποιηθεί 
κατα κάριν λόγω της σχετικά απλης αποβήκευσής τους, του χαµηλου κόστους και του γεγονότος ὁτι διατηρούνται σε υγρή καταστασῃ σε Βερμοκρασία περιβᾶλ- 

ἓ λοντος. 

66. Υπεροξειδια του Υδρογόὀνου (ΗΠρῶ9)- Η διάσπαση του παρέχει σαν καύσιμο υδραγόνο, ενω παραλληλα το απελευθερούµενο υδρογόνο αποτελεὶ το οξειδωτι- 

κό. 


ΕΧΗΜΑ 1Π.. Διάγραµµατου συστήµατος των τριών θασικών πυραυλοκινητήρων που χρησιµοποιείται στο αµερικαγικὀ αεροδιαστηµοπλάνο 
απὀ την Βοςκεῖϊαγηο. (1) Αγωγός έγχυσης υγρού υδρογόνου (2) Βαλθίδα εισαγωγής υγρού υδρογόνου (3) Βαλθίδα εισαγωγής υγρού οξυνό- 
νου (4) Πλέγμα παροχέτευσης υγρού υδρογόνου (5] κύκλωμα επανακυκλοφορίας υγρού υδρογόνου (6) Αγωγός σύνδεσης µετο σύστημα εξω- 
τερικὠὼν δεξαμενών. (7) Πλέγμα παροχέτεμσης υγρού οξυγόνου (Β) Αγωγό οσύνεσης µετο σύστημα εξωτερικὠν δεξαμενών (8) Αγωγός ἐγ- 
χυσης υγρού οξυγόνου (10) Θυρίδα σµστήµατος υγρών προωστικών (11) Σταυροειδής σύνδεσμος (12) Πιρίµαχο κάλλυµα (13) Δεξιός 
πυραυλυκινητήρας Νο 3 (14) Αριστερός πυραυλοκινητήρας Νο 2(15) Κεντρικός πυραυλοκινητήρας ΝοΟΊ. 


ΣΧΗΜΑ 12.. Διάγραμμα των θοηθητικών συστηµάτων πυραυλοκινητήρων ελιγμών τον αεροδιαστηµοπλάνου/οπίσθια σύστηµα ΑΕΒΟΝΕΤ 
σύστηµα ρύγχους - ΕΙ. (1) Οµαίος θσηθητικάς πυραυλοκινητήρµας ελιγμών (Χ2], ὦσης 2720 κα (2) Δεξαμενές ηλίου (3) Δεξαμενή µονοµε- 
θυλιδραζίνης (4) Αεξαμενή μονομεθυλυδραζίνης για το σύστημα θοηθητικών πυραυλοκινητήρων του ρύγχους (5) Δεξαμενή τετροξειδίου του 
αζώτου για το σύστημα Βοηθητικών πυραυλοκινητήρων του ρύγχους (6) Δεξαμενή τετροξειδίου του αζώτου (7) Δεξαμενή ηλίου (8) Κύρια 
ακροφύσια (3) Ακροφύσια θερνιέρων (10) Διάταξη ηλεκτρικἠς αποσύνδεσης (11) Κάρια ακροφύσια (12) Δεξαμενή τετροξειδίου του αζώτου 
(13) Δεξαμενή μονομεθυλυδραζίνης (14) Θυρίδα συντήρησης (15) Δεξαμενή ηλίου (18) Ακροφύσια θεργιέρων. 
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ΕΣ ΕκΝοΟομλμοιικοιἳ 


κ 
ΑΚΤΙΝΟΓΡΑΦΙΑ 9000 ΕΤΩΝ 


Η σύγχρονη ιατρική τε- 
χνολογία αποκάλυψε 
την αιτία του θανάτου 
µιας νεαρής Αιγύπτιας 
πριγκίπισσας πριν απὀ 
|. 3.000 περίπου χρόνια 
που πέθανε το 850 π.Χ. 
σε ηλικία 39 ετών. Μια 
ομάδα ιατρών σε πανε- 
πιστημιακὸ νοσοκομείο 
του Τορόντο υπέβαλε τη 
μούμια µέσα στη σαρκο- 
φάγο σε αξονική τοµο- 
γραφία. ανακαλύπτο- 
γτας ότι ο θάνατος 
προήλθε εξαιτίας ενός 


ΜΥΣΤΗΡΙΟ ΣΤΑ ΒΑΘΗ 
ΤΟΥ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ 


Μυστήριο και έκπληξη για ταυς ειδικούς επιστήμονες 
φαίνεται να καλύπτει µια δεκαεξάλεπτῃ ταινίαποι 
γυρίστηκε πρόσφατα απὀ ἑνα βαβυσκάφος 2500 µέτρα 
κάτω απὀ την επιφάνεια του Ειρηνικού ὡᾠκεανού και 
απεικονίζειτη σεξουαλική πράξη χταποδιών παυ ζοιν’ 
στα μεγάλα αυτά βάθη. Είναι η πρὠτη φορά που µιατέ- 
τοια οκηνἡ κινηµατογραφείται ἐξω απὀ ενι)δρεία, αλλά 
Π ἐκπληξη οφείλεται στο ὁτι µετά απὀ προσεκτικἠ µε- 
λέτη του Φιλμ διαπιστώθηκε ότι ή σεξουαλική πρἀξη 
λάμβανε χώρα ανάμεσα σε δύο αρσενικἁ και μάλιστα 
διαφαρετικών ποικιλιών. Το ερώτηµα που τίθεται εἶναι 
εάν οι δύο αυτὲς Π ο. 'διών πλιστ 
ναι ἀγνωστες μέ ρί πιστήμι ον 

ί πιθανό, 


κακοφορμµισµένου ὅο- τὶ 


γτιού που πιθανότατα 
προκάλεσε δηλητηρία- Ὁ 
ση του αίματος. Με βάση τα στοιχεία της τοµογραφίας δημιουργήθηκε µια τρισδιάστατη εικόνα 
του κεφαλιού όπου επισημάνθηκε η κοιλότητα του χαλασμένου δοντιού καιτο απὀστηµα στη 
γνάβο που εἰχε δημιουργήσει τη µορφή µιας τρύπας. Ό θάνατος προήλθε µέσα σε τρομεροὺς πό- 
νους από δηλητηρίαση του αἵματος ἡ μηνιηκίτιδα. Σκοπός της ἐρευνας εἰναιῃ αποκάλυψη των αι- 
τιών θανάτου των κατοίκων της Αρχαίας Αιγύπτου, σε µια προσπάβεια επισήµανσης των κυριότε- 
ρων ασθενειών που ενδημούσαν στην ιστορική αυτή περιόδο και η σὐνδεσή τους µε άλλα στοι- 
χεία για τη ζωή τα χρόνια εκείνα. 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ ΠΑΛΙΡΡΟΙΚΩΝ ΚΥΜΑΤΩΝ 


Το σύστημα προειδοποίησης για επερχοµενα παλιρροικἁ κύματα που εγκαταστάβη- 
κε πρόσφατα στην Ιαπωνία εἶχε την πρὠτη γενική δοκιμή του. κἀτῶ από πραγµατι- 
κὲς σινβήκες, τον περασμένο Οκτώβριο, όταν ἑνας ισχυρός σεισμὸς ἔπληξε το νη- 
σἱ Χοκάντο στα βόρεια της χώρας, 

Το σύστηµα εἰχε εγκατασταθεί μόλις τον περασµενο Απρίλιο και περιλαμβάνει ἑνα 
δίκτωο σεισμογράφων που τροφοδοτούν µε στοιχεία ἑναν κεντρικό υπολογιστή 
εγκατεστημένο στο Τόκιο. στο αρχηγείο της Ιαπωνικής Υπηρεσίας Μετεωρολογίας. 
{;Μετη λήψη σημάτων που δείχνουν την ἠπαρξη ενός σεισμού ικανού να προκαλέσει 
παλιρροικἁ κύµατα («τσουνάμι»), το σύστηµα που εἰναι συνδεδεμένο µε όλουςτους 
τηλεοπτικοὺς σταθμούς στη χώρα δηµιουργεὶ ἑνα εθνικὀ δίκτωο και αρχίζειτην προ- 
βολή προειδοποιητικώὠν μηνυμάτων και οδηγιών στις οθόνες εκατομμυρἰων τηλεο- 
ράσεων εντελώς αυτόματαστις περιοχές που αναμένεται να πληγούὺν. 
Την ἴδια στιγµή ο κεντρικὸς υπολογιστής κάνει εκτιμήσεις για το μέγεθος των 
«τσουνάμι» µε βάσει στοιχεία. ὁπως το μέγεθος του σεισμού, το επίκεντρο και το 
βάβος τοι, τη διαµόρφωση του βωβού στην περιοχή ενδιαφέροντος κ.ᾱ. και δίνει τις 
κατάλληλες οδηγίες στις υπηρεσίες Πολιτικής Αμυνας καιτον πληθιισμὸ γενικότε- 
ρα. : 
Το νέο αυτοματοποιηµένο σύστηµα δίνει τις προειδοποιήσεις ταχύτερα και µε µε- 
γαλύτερη ακρίβεια απὀ ὀ,τιτο παλαιότερο που απαιτούσε ανθρωπινη παρέμβαση. 

Ετσι στην περίπτωση του σεισμού της 4ης Οκτωβρίου οι οθόνες των τηλεοράσεων 

γέμισαν µε μηνύματα τέσσερα µε πέντε λεπτά απὀ τη στιγμή που το γεγονὸς συνέβη. Στην πραγματικότητα οι κάτοικοι του Τόκιο προειδοποιήθηκαν γιατο 

γεγονός πριν καν νιώσουν τον σεισμό. αφού τα σεισµικα κύµατα απαίτησαν περισσότερα απὀ τέσσερα λεπτά για να ταξιδέψουν την απόσταση των 950 χι- 
λιομετρων που χώριζε την πόλη απὀ το επίκεντρο. 

Το σύστηµα συνὲχισε να δίνει στοιχεία για το επερχόμενο «τσουνάμι» προειδοποιώντας τους κατοίκους που έτσι εἶχαν χρόνο να προετοιμαστούν καινα εκ- 

κενώσουν την περιοχή υψηλότερου κινδύνου. Ετσι, αν και υπήρξαν μερικές δεκάδες τραυματισμοί δεν υπήρξαν αὐτή τη φορά θύματα. 

Με το παλαιό σύστηµα προειδοποίησης θα χρειαζόντουσαν επτά τουλάχιστον λεπτὰ, για να υπάρξει εκπομπή προειδοποιήσεων, και Ἱ Ιαπωνική υπηρεσία 

Πολιτικής Άμυνας πιστεύει ότιη διαφορά των τριών λεπτών εἶναι σηµαντική και ή κύρια αιτία μείωσης των θυμάτων. Φέρνουν ὅε σαν παράδειγµα το µεγάλο 
Γ σεισμό µεγέβους 7,7 της κλίµακας Βίχτερπου έπληξε την ἴδια περιοχή στη βορειοδυτική Ιαπωνία του 1983, όταν το «ταουνάµι» χτύπησε την ακτή έξι λεπτά 

πριν το σύστημα προειδοποιῆσει τον πληθυσμό, Στην περίπτωση του περασμένου Οκτωβρίου, το επἰκεντρο του σεισμού ἦταν μακριά απὀ την ακτή καιτο 

«τσουνάμι» πἠρε περισσότερο απὀ µία ὥρα για να φτάσει σε παραθαλάσσιες πόλεις. Εδώ ακριβώς βρίσκονται και οι φόβοιτων υπευθύνων του συστήµατος. 

ότι για μεγάλους σεισμούς πολύ κοντά στις ιαπωνικὲς ακτὲς δεν θα υπάρχει αρκετὸς χρόνος προειδοποίησης ακόµη και µε την ταχύτητα που ανταποκρίνε- 

ταιτο πρόσφατα εγκατεστημένο και δοκιµασµένο σε πραγµατικὲς συνθήκες σύστημα. 
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το ΣΠΙΤΙ ΤΟΥ ΑΥΡΙΟ 


Η µικροηλεκτρονικἠ και η µικροµηχανική έχουν 
προοδεύσει αρκετᾶ για να παρᾶγουν οὐντομα πο- 
λύ μικρὲς αντλίες θερµύτητας, ώστε να αποτε- 
λούν πλέον µέρος της επἐνδυσης στους τοίχους 
των δωματίων που θᾳ Βερµαϊΐνουν ἡ θα ψύχοιν 
κατὰ τμήματα, µε σηµαντική οικονομία ενέργειας 
και υψηλότερη απὀδοση. Οι αντλίες θερμότητας 
εἶναι η βαση των περισσοτερων συστημάτων κλι- 
µατισμού και λειτουργούν στη βάση της κυκλοφο- 
ρίας ενός υγρου σε ἑνα κλειστό σύστημα, µετα- 
φδροντας θερμότητα απὀ ἕνα δοχεἰο χαμηλής σε 
ένα δοχείο υψηλής θερμοκρασίας ἡ το αντίθετο. 
Κάθε αντλία θερμότητας περιέχει τέσσερα βᾳσι- 
κἁ στοιχεία; έναν συμπιεστή. ἕναν συμπυκνωτή, 
Ἡ µια βαλβίδα εκτάνωσης και ἑναν εξαερωτή. Ώ κὺ- 
κλος της αντλίας ξεκινά µε το υγρό σαν αέριο. 
Μέσα στα συµπιεστή η θερµοκρασία του ανέρχε- 
ται πριν μεταβεί στο συμπυκνωτή που κρυώνει και µετετρέπεται σε υγρό αποβάλλοντας στο µεταξύ τη 
Βερμότητα που µεταφἑρει. Η δίοδος του µεσα απὀ τη βαλβίδα εκτόνωσης το μετατρέπει σε ἑνα μίγμα 
υΥροιι-αβρίου που περνώντας απὀ τον εξαερωτή απορροφά θερμότητα και μετατρέπεται σε ατμό, για να 
ερκινήσει πάλι ο κύκλος απὀ την αρχή. Η σύγχρονη τεχνολογία ἔχει ηδη σμικρύνει σε απίθανα µεγεθη 
ἄλλα συστήµατα όπως οἱ ηλεκτρικοί κινητήρες, οἱ μικρότερες εκδόσεις απότους οποίους δεν ξεπερνούν 
σηµερατη μύτη µιας καρφίτσας, Στην περίπτωση της αντλίας Βερµότητας, τα τρία απὀ τα τεσσερΏ επιµέ- 
ρους στοιχεία υπάρχουν ἧδη. Το μόνο υποσύστηµα που λείπει είναι ο συµπιεστής, αλλά π σχετικἠ 
έρευνα ἔχει προχωρήσει σηµαντικά. Πιστεύεται ὃε ὁτι σύντομα Βα υπαρχει ἑνας µικροσκοπικὸς συμπιε- 
στής που θα λειτουργεί µε πλεκτρομαγνητισμὀὸ ἡ µε βάση το πιεζοηλεκτρικὀ φαινόμενο. Απώτερος στό- 
Χος εἶναι φυσικά η κατασκευή σειρών μικροσκοπικών αντλιών θερµότητος που θα καλύπτουν επιφάνεια 

σου τετραγωνικοῦ εκατοστοῦ. Ένα τετραγωγικό μέτρο απὀ αυτές Βᾳ µπορεί να παράγει 10 κιλοβάτ 
Βερμότητας που ἄρκουν για τις ανάγκες ενός μέσου σγητιου. 


ΠΟΛΥΜΕΡΙΚΗ 
ΑΣΠΙΔΑ 
ΕΝΑΝΤΙΑ ΣΤΗ 
ΦΟΟΡΑ ΤΟΥ 
ΧΡΟΝΟΥ 


Μια τεχνικῆ συντήρησης των ευρημάτων 
ενός αρχαίου ναυαγίου στη Μ, Βρετανία 
ἴσως ανοίξει το δρομο γιατην εφαρµογή } 
της καισε ἄλλα παρόμοια ευρήματα σε 
όλα τον κόσµο. Τα ευρήματα προέρχο- 
νται απὀ ενα βρετανικὀ πολεμικό πλοίο που αναποδογύρισε και βυθίστηκε το 1946. ενώ ανεκλύστηκε 
στην επιφάνεια πριν απὀ 12 χρόνια. Εκτοτε και για να µην ξεραθεί και καταστραφεί το σαθρὀ ξύλο, το 
ναυάγιο που βρίσκεταισε προφυλαγμένο κλειστὸ χώρο Ψψεκάζεται συνεχώς µε νερό θερμοκρασίας 3-5. 
Για μονιμότερη ὁμως προφύλαξη, αποφασίστηκε η χρήση µιας τεχνικής που περιλαµβανοι τη σταδιακή 
κώλυιμη του ναυαγίου µε πολυμερή γνωστά σαν ΒΕΑ (Ρο]γείηγΙεπε (ψοοί]. Το πρόβλημα στην προκειµέ- 
νη περίπτωση ἤταν ὀχι µόνο η προφύλαξη της εξωτερικἠς επιφάνειας του ξύλου που ἔχει προσβληθεί 
από μικροοργανισμούς αλλά και του πυρήνα που ἔχει ὀιαβραχεί απὀ νερό και αν ξεραθεί,θα συρρικνωώ- 
εί καιθα σκἁσει, Η διαδικασία περιλαμβάνει τρία στάδια. Το πρὠτο απὀ αυτά -που θα διαρκέσει µια πε- 
ρίπου δεκαετἰα- συνισταται στον ψεκασμὸ µε ΡΕ χαμηλού μοριακού βάρους σε υγρή µορφή. Κάβε μὲ- 
ρα 40.900 λίρα διαλύματος θα ψεκάζονται στα ξύλινα απομεινάρια. Τα χαμπλὀ µοριακο βάρος 8α επι 
τρέψει στο διάλυμα τη σταδιακή εισχωρηση στο ξύλο εκτοπίζοντας το νερό. Το δεύτερο στάδιο που θα 
διαρκεσει πέντε χρόνια περιλαμβάνειτην περιποίηση της επιφάνειας του ξύλου σε βόβος μέχρι και 10 
χιλιοστά. Τα πολυμερή θᾳ γεμίσουν τα υπάρχοντα κενα και τους πόρους που ἔχουν διανοιχτεί απὀ βα- 
κτηρίδια καιµύκητες, Στην περιππωση αυτή το ΡΕ(Απου θα χρησιµοποιηθεἰθα έχει μοριακό βάρος 20 φο- 
ρὲς μεγαλύτερο απὀ την προηγούµενη φορὰ και έχει τη µορφή στερεού που διαλιεται μόνο σε νερὸ 
ὦ0ς. Το τρίτο στάδια - διάρκειας επίσης πέντε χρόνων- περιλαμµβάνειτη σταδιακή απομάκρυνση της 
υγρασίας που έχει απομείνει. Μετὰ το τέλος τοι! προγράµµατος, το κοινό θα µπορεί να επισκέπτεταιτο 
ναυάγιο από κοντά. ενώ σήµερα η παρατήρηση είναι δυνατή µόνο απὀ µια γμάλινη κλειστή εξέδρα. 


Επιμέλεια: Φαΐδων Γ, Καραϊιωσηφίδης 


ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑ 
ΜΟΛΥΝΣΗ 


Η σχέση μεταξύ της αστικής μόλυνσης καιτου 
κινδύνου που παρουσιάζει για την υγεία, παρά τη 
διόγκωση της μόλυνσης τα τελευταία χρόνια σε 
πολλές μεγαλουπόλεις του κόσμου, δεν έχει 
αποδειχθει πέραν πάσης αμφιβολίας. Το έργο 
αυτό ανέλαβε εδὠ και ἑξι χρόνια µια ομάδα ια- 
τρών και ἄλλων επιστημόνων στο Παρίσι και κα- 
τέληξε σε ενδιαφέροντα ὁσο και ανησυχητικά 
συμπεράσματα. Το κυριότερο απὀ αυτά εἶναι ότι 
«υπάρχει άμεση σχέση αναμεσα στη μόλυνση 
της ατμόσφαιρας και το δείκτη θνησιμότητας». Η 
µελέτη στηρίχθηκε σε στατιστικἁ στοιχεία για τη 
µόλμνση στην πόλη των Παρισίων και στις περι- 
πτώσεις ασθένειας απὀ διάφορες αιτίες την πε- 
ρἱοδο 138 εως το 1992. Τα στοιχεία που αφο- 
ρωύσαν την υγεία συλλέχβηκαν τόσο απὀ μεγάλα 
νοσοκομεία της γαλλικής πρωτεύουσας όσο και 
απὀ στοιχεία δημοσίων οργανισμών και Επιχειρή- 
σεων σχετικἁ µε την αποχἠ των εργαζομένων 
απὀ την εργασία τους εξαιτίας αναπνευστικῶν 
προβλημάτων. Στα στοιχεία αυτά έγινε αναγωγῆ 
με ἀλλαπου αφορούσαν την ατμοσφαιρική μό- 
λωνση καιτα αποτελέσµατα υπήρξαν εντυπωσια- 
κά, αφού διαφάνηκε ἄμεση σχέση ανάμεσα 
στους Βανατους σε ἄτομα που παρουσιαζαν ανα- 
πνευστικά και συναφή προβλήματα και στην πα- 
ρουσία τεσσάρων ρύπων: μαύρου καπνού [ένα 
µέτρο των αιωρούµενων σωματιδίων στην ατμὺ- 
σφαιρα), διοξειδίου τοι θείου, τοι αζώτοι και 
ῥζοντος. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι όλα τᾳ πα- 
ραπάνῳ εἶναι αποτέλεσµα της λειτουργίας κινη- 
τἠρων εσωτερικἠς ἡ εξωτερικής καὐύσεως, 

Οι ερευνητές χρησιμοποίησαν σαν βάση της 
ἐρευνας τις καθαρύτερες ηµέρες και στη σινέ- 
χεια για κάθε ρύπο υπολόγησαν τις επιπτώσεις 
στην υγεία, όταν η μόλυνση ἐφτασε σε συγκὲ- 
ντρωση τα 100 μικρογραμμάρια ανά κυβικό μέτρο 
αέρα πάνω απὀ τη βάση. Ετσι στην περἰπτωση 
του μαύρου καπνού, για παράδειγµα, παρατηρή- 
Βηκε ὁτι οι εισαγωγὲς στα νοσοκομεία για καρ- 
διολογικἁ περιστατικἁ αυξήθηκαν κατά β3α, ενώ 
οι περιπτὠσεις κρίσεως ἀσθματος σημείωσαν 
έξαρση κατά 405ο. Στην περίπτωση του διοξειδἰ- 
οὐ του αζώτου, όταν η μόλυνση ξεπερνούσε τα 
100 μικρογραμμάρια ανἁ κυβικό μέτρο αέρα, πα- 
ρατηρήθηκε αὐξησῃη ἑως και ὅδο στις κρἰσεις 
άσθματος και Τ74στων περιπτώσεων αυτών απα- 
τησαν την εισαγώγἡ σε νοσοκομεία. Στην περὶ- 
πτωση Του διοξειδίου του θείου, η μόλυνση 
συνδέθηκε µε αὐξηση κατὰ 1056 σε Βανάτους 
απὀ καρδιακἁ επεισόδια, ενώ στην περίπτωση 
του ὀζοντος, η εμφάνιση νοσοκομειακών περι- 
στατικὠν µε αναπνευστικἀ προβλήµατα αυξήθη- 
κε κατά 2056 στις περιπτώσεις ηλικιωμένων ατὸ- 
ων µε Χρόνια πάθηση, και 2450 σε παιδιά. Σκοπός 
τής όλης μελέτης είναι η θεμελίωση για πρὠτη 
φορά επιχειρημάτων που θᾳ πιέσουν τη γαλλική 
κυβέρνηση να πάρει συγκεκριµένα µέτρα κατά 
της μόλυνσης µε περιορισμούς στην κυκλοφορία 
ἡτῃ λειτουργία τῶν εργοστασίων (αναλόγων µε 
σωτά που ισχύουν στην Αβηνα]. Μεχρι σήµερα η 
γαλλική κυβέρνηση ανβίσταται στη λήψη τέτοιων 
µέτρων, επειδή αρνείται ὅτι υπάρχει έμμεση σύν- 
δεση ανάµεσα στη μόλυνση καιτην υγεία. 


ΠΤΗΣΗ ΛΙΩΕΜΒΕΙΩΣ 94 


β5 


Το θωρηκτό 
αΓιαμάτο» το µε- 
γαλύτερο των 
ιαπωνικών πολε- 
μικών κατά τη 
διάρκεια ελιγ- 
μών κοντά στη 
νήσο Λέιτε. 


Ο αγώνας στον Ειρηνικό µετά την ἠττα 
των Ιαπώνων στο Μίντουγει είχε πάρει 
τη µορφή μονόδρομου που τελικά οδήγη- 
σε στην οριστική ήττα των τελευταίων. 
Μετά το 1942 ακολούθησαν κι άλλες αι- 
ματηρές συγκρούσεις. Η «Π» παρουσιά- 
ζει µε την ευκαιρία της συμπλήρωσης 950 
ετών απὀ την επική ναυμαχία της νήσου 
Λέιτε, την πιο σφοδρή σύγκρουση στον 
αιματοβαμμένο Ειρηνικό, δίνοντας έτσι 


συνέχεια σε παλαιότερο αφιέρωμα. 
Του Θεόδωρου Ψυρρή 


του 1844 η κα- 


Ιάπωνες, Τα περισσότερα απὀ 
τα πλοία µε τα οποία εἰχαν ξε- 
κινήσειτον πόλεμο βρίσκονται 
σκορπισμµένα στο βυθό του 
Ειρηνικού, ενώ ο εμπορικός 
τους στόλος (κυρἰώς των πε- 
τρελσιοφόρων] «αιμορραγού- 
σε» συνεχώς απὀ τη δράσητων 
αμερικανικών και βρετανικών 
υποβρυχίων. Καισαν να µην 
έφτανε αυτό. ο ναύαρχος Σό- 
μερβιλ επικεφαλής βρετανικής 
μοίρας αεροπλανοφόρων χτή- 
πησε τα διυλιστήρια της Ιάβας 
καιτης Σουµάτρας, οποστερὠ- 
ντας τον ιαπὠνικὸ στόλο απὀ 
το πετρέλαια. Αντίθετα οι Αμε- 
ρικάνοι είχαν ξεχυθεί στον 
Κεντρικὀ Ειρηνικό κερδίζοντας 
κομμάτι-κομμάτιτο ὀρόμοπρος 


το Τόκιο. Η βιομηχανική τους 


παραγωγικότητα εἰχε φτάσει 


τα τέλη του : 
Αυγοήστου 


νοφύρα, στις αρχέςστου 1944 
εἶχαν γύρω στα οῦ ενώ στα τέ- 
λητου 1945 διέθεταν 100’, Όλο 
καιπερισαότερα πολεμικά και 
εμπορικά σκάφη έρχονταν να 
προστεθούν στις δυνάμεις που 
μάχονταν τους Ιάπωνες, ενώ 


αμερικάνικες μεραρχίες συνε- 


γ{ν Το ΠΠΟβΕΤΙΚΕΕ ϱΝΕΛΥΕΙΡΕ 
σε όλο καιπερισσότερα νησιά, 
Η τακτική κατὠσταση στον 


Σ΄ Ειρηνικό εἰίχε ως εξής, Μια γι- 


γαντιαία αλμσίδᾳ από αρχιπε- 
λάγη που ξεκινά απὀ την 
ἰαπωνία και φτάνει ὡς τις 
Μαριάννες και Καρολίνες νή- 
σους αποτελούσε την κὐριᾶ 


: αμυντική γραµµή συνολικού 
: μήκους 3,000 χιλιομέτρων 


α.ρα ανν 


στην οποία οι Ιάπωνες εἶχαν 
οχυρωθεί καιοι Αμερικάνοι 
ἔπρεπε να διασπάσουν για να 
καταφερουν να φτάσουν στη 
Φορμόζα, την Κίνα, τις ΦΙλΙπ- 
πίνες καιτέλος την Ιαπωνία. Τη 
διάσπαση αυτή εἰχε αναλάρειο 
στρατηγός Μακ Ἀρβουρ. Τον 
Ιούλιο τοι 1944 εἰχε καταλη- 
φθείόλῃ η Νέα Γοιίῖνεα ενώ α 
ναύαρχος Νίμιτς µε το στόλο 
άρχισε να προωβείται όλο και 
περισσότερο προς τις Φιλιππι- 
γες. Απὸ τις αρχές Ιουνίου ο 
ναύαρχος Σπρούανς εἶχε αρχἰ- 
σει µία ευρείας κλίµακας επίβε- 
ση στις Μαριάννες και µέχριτις 
αρχὲς τοι Αμγούστου είχε κα- 


ξ παληφθεί όλο το σήµπλεγμα 


τάσταση είχε : 
γίνει απελπι- 1 
στική γιατους : 
Στις 18 Ιουλίου 1944 ο πρυ- 


ο ον 


. 
Π 
- 


στο αποκορὐφωμά της γεγο- 


νόςπου αποδεικνύεται µόνο 7 


απὀ το ὅτι ενώ μετᾶ το Μίντ- 
γουει διέθεταν τρία αεροπλα- 


. 
Μ 
- 
. 
: 


αὐτῶν των νησηῦν, συµπερι- 
λαμβανομενων καιτων Γκου- 
ἆμ, Τιμιάν και Σαϊπάν. 


θυπουργός της Ιαπωνίας στρα- 
τηγὸς Κόιζο παρά την εις βά- 
ρος τῶν Ιαπώνων κατάσταση 
που εἶχε διαμορφώβεί εξακο- 
λουθείνα υπόσχεται νίνες, 
Αεροπλανοφάρα ὅεν υπάρ- 
χουν παρά μόνο ένα, το «Ζου- 
ἱκάκαυ» καθώς και ἄλλα τέσσε- 
ρα ελαφρά. Μετασκευάζαντσι 
τα θωρηκτά «Ίσε» και «Χιοί- 
γκα» σε σεροπλαναοφύρα µαη 
ἑλλειψη ετοιµοπόλεμων χειρι- 
στών καθώς και πληρωμάτων 
κρατά την ισχύ της ναυτικής 
αεροπορίας στα ἰδια χαμηλά 
επίπεδα, ο Τσόρτσιλ αναφέρει 
στα απομνημονεὐματὰ του ότι 
τη συνολική δύναµῃ των 110 
αεροπλάνων της ιαπωνικής 
Ναυτικής Αεροπορίας επάν- 
ὄρωναν μόλις 100 εμπειροπό- 
λεμοι χειριστὲς την περίοδο 
εκείνη. Δυστυχώς Ἡι αυτούς η 
εποχή του Περλ Χάρμπορ εἰχε 
περάσει ανεπιστρεπτἰ. Τον 


Η ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΝΑΥΤΙΚΗ ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 


Η ΛΕΡΟΝΑΥΜΑΧΙΑΤΗΣ 
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Σεπτέμβριο ο Μακ Άρθουρ κα- : 
ταλαμβάγειτο νησἰ Μοροτάι, » 
που παρεμβάλλεται μεταξύ 

Γουινέας καιτου νοτιότερου 
ἀκρου του συμπλέγματος των 
Φιλιππίνων, νήσοι Μιντανάο. 
Ὀιἱαπωνες επιτελεἰς κατανοώ- 
ντας την κατάσταση σε µια - 
ὑστατή προσπᾶβεια Επιχειρουν 
να συγκεντρώσουν τις υπάρ- 
Χουσες δυνάμεις αποτροπής : 
και να προβλέψουν κάθε λογι- : 
κή Επόμενη κίνηση απὀ την : 
πλευρά των Αμερικανών; { 
Λουσόν, Μιντανάο, Λέιτε. ἵ 


Σαμαρ 


ΤΑ ΣΧΕΔΙΑ ΚΑΙ ΟΙ 
ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΕΣ 


Καιγιατους Αμερικανοὺς όμως : 
Επιτελεἰς τα πράγματα εν εἰ- τ 
ναικαιτόσο απλά. Στο αµερ!- 3 


κωνικό Επιτελεἰο ετοιμάζονται 


τα τελειωτικἀ χτυπήματα στην : 
Ιαπωνική Αυτοκρατορία. Κυ- : 
ριαρχούν δύᾳ απόψεις που πα- : 
ρουσιάζονται τον Ιούλιο στον 1 
πρὀεδρο βούσβελτ.΄ Ηπρώτη, 
αυτή του ναυτικοῦ, µε εκφρα- 
στή τον ναυαρχο Νίμιτς πρα- 


τείνειτην επικέντρωση της 


αμερικανικής επιθετικής πρα- ἳ 


σπᾶθειας στην κατάληψη της 
Φορμόζας, αποκόπποντας ἐτσι 
την Ιαπωνία απὀ τα κατεκτημέ- 


να εδάφη τὴς και όλες τις τ 


πλουτοπαραγωγικες πηγές 
της. Η δεύτερη, αωτή τοι στρα- 


τηγοῦ Μακ Ἀρβουρ, λέει ότι ο 


δρόμος για το Τόκιο περνά απὸ 


τη Μανίλα καιτις Φιλιππίνες, τ 
Τελικά οδηγούνταισεσυµβι- 
βασμο και θα καταληφθουν κά : 


ποια νησιᾶ απὀ τὸ νησιώτικο 
σύμπλεγμα των Φιλιππίνων,” 


Ἄς δούμε σµως απὀ γεώγραφι- ς 


κἡ ἄποψη το χώρο της συ- 


Ύκρουσης. Υπάρχουν δύο κὺ- 3 


ρια νησιά στις Φιλιππίνες, η 
ΑΛονζόν βόρεια καιτο Μινταναω 
ψύτια, ενώ αναμεσά τους υπάρ- 
χουν και κάποια μικρότερα µε 
κυριότερο την Λέιτε. Στο σι- 
µμπλεγμα αυτό τὼν νησιών 
υπάρχουν δύο σηµαντικά στε- 
νά, το στενό τοι Σαν Μπερνα- 
ντίνο και 200 μίλια νοτιότερα 
το στενό του Σοιριγκάο. Για 
τοις Ιάπωνες οι Φιλιππίνες, 
ενα σύμπλεγμα /,000 νησιών, 
Εἰναι η τελεμταία γραμμή 
ἁμυινας πριν απὀ τα ιαπωνικά 
γησια. Για την ἁμυνά τους 
ἐχουν διαθέσει 150.000 στρα- 


τιώτες υπό τον στρατηγό Για- 1 
µασίζα. Εἰναι εμφανὲς όμως ᾗ 


ότι η δύναμη αυτή δεν Επαρκεί : 


ΤΩΝ ΝΕΟΤΕΡΩΝ ΧΡΟΝΩΝ 


ο 


΄ 
᾿ 


Λι ῥικανική 


: 


ΛΟΥΣΟΗ 


νι 


Με[κροΙ 
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ΝΗΙΟΥ ΛΕΙΤΕ 


ΜΙΝΜΤΑΝΑΟ 


Το «Πρίνστον» 
φλέγεται. Λίγο 
αργότερα οι 
Αμερικανοί ανα- 
γκᾶζονται να 
Βυθίσουν οι ἴδιαι 
το σκάφος... 


Χάρτης των αε- 
ροναυτικών επι- 
χειρήσεων και 
της διἄταξης 
των αντίπαλων 
δυνάµεων στη 
νήσο Λέιτε. 


Δεροφωταγραφί 
α αμερικανικών 
οχηματαγωγών 
κατά τη διάρκεια 
της απὀθασης 
στην ακτή 
Λιώκαγιέν θό- 
Ρρειατης Μαν/λα. 
Η κατάληψη της 
πρωτεύουσας 
των Φιλιππίνων 
ἧταν πλέον θέ- 


μα χρόνου. 
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για την υπεράσπιση των Φι- 
Στις 13 στέλνει μήνυμα ὀτιοι 3 


λιππίνων και ασφαλώς χρειᾶ- 
ζεται η υποστήριξη του ἐστω 
αποδυναμωμένου ναυτικου. 
Ετσικαταστρώγεται ἕνα σχέ- 
δια που παρὰ το ότιθα µπορου: 
σε να χαρακτηρισθεί ως κίνηση 
απελπισίας, αποδείχθηκε ὁτι 
ἠταν το µόνο που ἐδινε ελπἰ- 
ὅες στην Ιαπωνία για νίκη. 
Σύμφωνα µε το σχέδιο «ΝΙΚΗ» 
ὁπως ονοµαστηκε, 6 στόλος θα 
χωριζόταν σε δύο τμήματα. Το 
πρώτο τµήµα θα εἰχε στόχο να 
παρασιρειτον αμερικανικὀ 
στόλο µακριά από τις Φιλιπ- 
πίνες καιτο δευτερο θα πλη- 
σίαζε κρυφά πλήττοντας καϊρια 
τις δυνάμεις απόβασης (αι 
Ιάπωνες γνωριζαν ότι επίκειται 
απόβαση] προξενώντας τερᾶ- 
στιες απώλειες στον αντίπαλο 
Ἠταν ἑνα σχέδιο τόσο τρελὀ 
όσο και πραγµατοποιήσιµο, 
που αν πετύχαινε η καταστρο- 
φἠ γιατους Αμερικανοὺς 8α 
πλησίσζε την τραγωδία, αφού 
αι αρχικές δυνάμεις ατιόβασης 
των Αμερικανών έφθαναν τους 
119.000 ἀνδρες σε τέσσερις 
µεραρχιες. Στην ιαπωνική δὺύ- 
ναµη παραπλάνησης επικεφα- 
λής εἰχε τεθεἰ ο ναύαρχος 
Οζδβα, ενώ τη δύναμη κρού- 
σης καθοδηγούσε ο ναύαρχος 
Κουριζᾶ. 

Στο μεταξύ, ο ναύαρχος Χάλ- 
σει µε µια τεραστια αρμαδα. 
την ΤΕ 38 που αποτελειται απὀ 
17 αεροπλανοφόρα, 86 θωρη- 


κτᾶ, 19 καταδρομικά, και 58 { 


αντιτορπιλικα κάνει συνεχεὶς 
επιδρομές εναντίον εχβρικὠν 
Βεσεων. Στις ἃ Σεπτεµβρἰου 
βομβαρδίζειτο Μιντανάο. ενὼ 
στις 12 βομβαρδίζειτα νησιά 
Πανάι, Νέγκρος. Σµαρ, Σεµπί 


ΓΙ. 


και Λέιτε, χωρίς αντίσταση. 


φρουρὲς των προαναφερθὲ- 


ντων νησιών ἦταν εξαιρετικά : 
ασθενείς και προτείνει αμεση : 


επιθεση εναντίον της Λειτε. 


Αμέσως το αμερικανικό επιτε- : 


λείο διατάζειτους Μίµιτς και 


Μακ Αρθουρ να εγκαταλείψουν 
όλους τους ἆµεσους στόχους 


τους και να συγκεντρώσουν 3 
ὀλες τις διαθέσιµες δυνάµεις ᾗ 
για την κατάληψη της Λέιτε. Ο 


κύβος ερρίφθη 


Η ΣΥΓΚΡΟΥΣΗ 
Η δύναμη παραπλάνησης του 
Οζάβα εἰχε συγκεντρωθείπρο 
πολλού στη ϐαλασσα της 
Ιαπωνίας, ὁπου και εκπαιδεύο- 


νταν εντατικἁ οἱ εντελὠς ἀπει- 
ροι χειριστές της ισχνἠς ενα- : 


πομείνουσας ναυτικής αεροπο- 
ρίας, αποτελούμενη απὀ τα µε- 
τασκεμσσμένα περοπλανοφύό- 
ρα «Ιζε» και «Χιουγκα». το 
«Ζουικάκου». τα ελαφρά σερο- 
πλανοφορα «Ζουΐχο», «Σιτό- 
ζε», «Σιγιόντα», 3 ελαφρᾶ κα- 
ταδροµικά, 8 αν τιτορπιλικᾶ, 
φορτηγά. πετρελαιοφόρα κα- 
Βώς και ἑνα πλήθος βοΠΒητι- 
κὠν σκαφών που σαν στόχο εἰ- 
Χαν την παροπλάνηση των 
Αμερικανών, µε τη δημιουργία 
της εντύπώῴσης ότι επρὀκειτο 
για την κύρια αρμάδα κρούσης, 
Όπως προαναφέρθηκε όλα µα- 
ζίτα σεροπλαναφόρα δεν διξ- 
θεταν παρα µόνο Ἱ 10 αεροπλά- 
να και οι περισσότεροι πιλότοι 
τους δεν μπορούσαν να κά- 
νοιν µια ασφαλή προσνήωση. 
Στις 18 Οκτωβρίου, ο ναύαρχος 
Τογιόντα στέλνει διαταγή για 
τον απόπλου της δύναμης του 
Ώζαβα. Πράγματι ο Ωζάβα στις 


20 Οκτωβρίου ξεκινά, Υνωρίζο- 
ντας ότι η αποστολή του περιΏ- 
ρίζεται στο να πρασφἑρειτα 
πλοια του ως λεία στους : 


Αμερικανούς. τα πάντα για να 
πετύχει ο Κουρίτα. 

Ὁ Κουρίτα µε τον κύριο στόλο 
κρούσης του σαλπαρει απὀ τῃ 
Σιγκαπούρη. Στη διάθεσή του 
ἔχειτα δύα τεράστια υπερθω- 
µηκτὰ των 65.008 τόονῶών, τα 
«Γιαμάτο» και «Μοισάται», τα 
Βωρηκτά «Ναγκάτο», «Κ;ν- 
γκο». και «Χαρούνα», 11 βαριά 
καταδρομικά και μόλις 15 αντι- 


ο ο Ον 


Ηδη απὀτις 20 Οκτωβρίου ένας 
τεράστιος στόλος Οδ αποβα- 
τικών αποβίβαζε τα ὀ40 (88η 
και Τη μεραρχίες) και Ἰζο (24η 
μεραρχία) σώματα στρατού 
στις ακτεστου Σαν Πέᾶρο και 
της Γιουλάγκ βαθιά µέσα στον 
κόλπο της Λέιτε, ὅημιοωργώ” 
ντας σηµαντικά προγσφιρώμα: 
τα. Ο διοικητής αυτής της χερ- 
σαίΐίας δύναμης στραγητός 
Κρίνκερ διαβεβαίωσε για την 
επιτυχίατον Μακ Αρβουρπου 
ήρθε στο νησἰ δεχόμενος 
σιυγχαρητηρια απο τον Ρούσ- 
βελτκαιτον Τσόρτσιλ Ἱια την 
επιτιχή αποβαση ὅτις Φιλιπ- 
πίνες. Όμως η συνέχεια ἄεν θᾳ 
ήταν και τόσο εὔκολη. Την κά- 
λυψη του τεράστιου αυτοι 
αποβατικού στόλου δεν την 
ἐχει αναλάβει η ΤΕ 38 (ΤαδΚκ 
Εοιςε 38] του Χάσλει, αλλά ο 
7ος αμερικανικὸς στόλος υπὸ 
τη ἄιοΐκηση του ναιάρχου 
Κινκέιντ που αποτελείται 
κυρίως απύ τα παλιά θωρηκτά 
«Μισισοιπή», «Πενσυλβάνια», 
αΓουέστ Βιρτζίνια», «Τενεσ- 
ση» και «Καλιφόρνια», τα Πε- 
ρισσοτερα επιζώντες του ΠΕΡΑ 
Χάρμπορ. Στη δύναμη αυτὴ 
συμπεριλαμβάνονται και αρκε- 
τὰ αεροπλανοφόρα συνοδείας 


: {μετασκειιασμένα εµπορικἁ µε 
. 3π-α0 αεροσκάφη]. Ὁ Χάλσει 


στις 22 τοι µηνός βρισκόταν 
στη νῆσο Σαμάᾶρ µε µόνο τα οή4 


ἔ του στόλομ του Διαθέσιμα. 


αροῦ ῃ πρῶτη μοίρα τὸυ ανε- 
φοδιάζεται στο Ωμλίτι. 


ἆ Στις 93 Ὀκτωβρίου ξημερώμα- 


ο) 


... 


τορπιλικἀ. Το σχέδιο προβλέ- 
ἡ Βοριστικὸ ρόλο. Εἶναι αλήθεια 


πειτη διέλευση της δύναμης 
από τον Πορβμό του Σαν 
Μπερναντίνο. μεταξύ των νη: 
σιῶν Λοιμσόν και Σαμᾶρ και την 
επίθεση στον κόλπο της νήσοι 
Λέιτε ὁὀπου θᾳ διεξαγόταν η 
απόβαση. Υπό τις διαταγές του 
Κουρίτα θα ἑρχονταν να προ- 
στεθοὺν οι δυνάμεις τοι ναι- 
ἄρχου Νισιμούρα. αποτελού- 
µενες απὀ τα βωρηκτα «Φοί- 
ζο» και «Γιαμασίρα» το βαρύ 
καταδρομικό «Μογκάµι» [ένας 
παλαίμαχος του Μίντγουει 
όποι εἰχε βομβαρδιστεί απὀ Β- 
17 και εἰχε ουσιαστικά κατα- 
στραφεί μένοντας ἑνα χρόνο 
εκτὸς υπηρεσίας για επισκειυ- 
εσ] καθώς και 4 αντιτορπιλικά. 
Μαζίμε 7 καταδρομικά και αντι- 
τορπιλικά του ναυαρχου εἶἷμα. 
η δευτερεύουσα ὄύναμη κρο- 
σης του Νισιμούρα θα διέπλεαν 
το στενό του Σουριγκάῦ µε κα- 
τευύθυνση και αυτά τον κόλπο 
της ΛΕΙτε. κλείνοντας τη λαβι- 
δα γύρω απὀ τα απροστάτευτα 
αποβατικά, αφού ἠλπιζαν ότιο 
Χάλσει θα εἰχε παρσσουρθεί 
απὀ τα «ρλώματα» του Οζὰ- 
βα. 


ο ου 


τα, ο κύριος κορμός της ὀύνα- 
μης κρούσης του ναυάρχου 
Κουρίτα διαπλἑει το γησἰ 
Παλουάν. ὃ εξαιρετικά μικρός 
αριθμός των αντιτορπιλικὠν 
που ουνόδευαν τα μεγάλα 
πλοία βα διαδραματίσει γιὰ 
τους Ιάπωνες ἑναν τραγικά κα- 


όπ λόγω της µείώσης του ἀριθ- 
μού των σκαφών αυτών κατὰ 
τον Δετή ναυτικό πόλεμο πε- 
ριαρἰστηκαν εξίσου σηµαντικά 
και οι ανθυποβρυκιακές ὄσνα- 
τότητες των Ιαπώνων." Στους 
ὀρμους του νησιού Παλαοσιιάν 
καιραφυλακτούν τα υποβριιχια 
«Ντέις» και «Ντάρτερ». ο στὀὸ- 
λοςτου Κουρίτα ἐρχεταιπρος 
το µέρος τους πλἑοντας σε 
δύο σχηματισμούς µε τη µορφη 
γραμμµῆς παραγωγἠς. Στις 6:01 
εξαπολυήώνται τορπἱλες και 
στις 6:04 πλήττεται η ναυαρχ|- 
ὅα «Ατάγκο» και ἑνα καταδρο- 
µικά µάχης που φέρει τη ση- 
µαία του Κουρίτα, Ακολουθεί 
το «Τακάο» ελάχιστα λεπτά 
αργότερα. ενώ στις Ρ:398 ακο- 
λομθείτο καταδρομικό «Μά- 
για», που οἱ τορπίλες το ἄνατι- 
νάζουν, Το Ατάγκο βυβίζεται 
και αυτό ενώ το «Τακάο» Επι- 
βιώνει και καταφερνει να 
συρθεί στη βάση του για επι- 
σκευες, Πριν καλά-καλα αρχἰ- 
σει η ναυτικἡ σύγκρουση, Οἱ 
Ιάπωνες και η δύναμη κρούσης 
του Κουριτα έχει επισημανθεί. 


ΠΤΗΣΗ ΔΟΕΜΒΕΙΟΣ ή 


Την ἴδια µέρα καιῃ δεύτερη 
μοίρα κροήσης, αυτή του: 
Νισιμούρα. έχει επισης επιση- ἳ 
µανθεί. Οι αναφορές που φτά- 3 
νουν στον Χάλσει τον προβλη- : 
µατίζουν. Κάτι περίεργο συµ- : 
βαΐϊνει, αφού και οι δύο εχθρικοί 
σχηματισµαί που ἐχουν επιση: : 
µανθεί δεν διαθέτουν κανένα 
αεροπλανοφόρο. ήε συνεχείς 3 
αναγνωριστικὲς πτήσεις επι- 3 
χειρείνα εντοπίσει µια τρίτη 
εχβρικἡ δύναμη που θᾳ διαθε- 
τει αεροπλανοφόρα καιβᾳ εἰ- 
ναισυμφώνα µε τη γνώμητοι η 
κήρια δύναμη κρούσης, ο 
Χάλοει λοιπόν αναζητά εναγω- 
ψίως το δόλωμα των Ιαπώνων, 
ο Οζάβα όµως παραμένει αθέα- 
τος παρύλο που έχει ἁπλώσει 
Όσο μπορεἰτο στόλο του για να 
εντοπιστεί απὀ τον εχθρὀ. 
Τελικά οι Ιἁπωνες εἶναι πιο πο- 
λύ άτυχοι απὀ ὁσο οι ἰδιοι πι- 1 
στειουν, : 
Αν και επιχειρησιακές δυνατό- : 
τητες της ιαπωγικῆς Ναυτικῆς : 
Αεροπορίας είναι πολύ περιο- 5 
ῥριαµέγες, Π αεροπορία του ια. 3 
πώνικοί στρατοί προσπαθεί 
να κρατήσει τη σηµαίΐα της ψη- 
λά, µε τα τελευταία ετοιµοπό- : 
λεμα δικηνητήρια τορπιλοπλᾶ- : 
γαπου διαθέτει. Η 3η µοίρα της 
ΤΕ 3Β δέχεται επίθεση από 150 ἓ 
βομβαρδιστικά των Ιαπώνων 
που εδρεύουν στις Φιλιππίνες. 1 
0 διοικητής της ης μοίρας 
ναύαρχος Σέρµαν ἐχει οργα- 
νώσειπολή αποτελεσματικά 
την ἁμυνά του, Ωστόσο, οἱ : 
Ιάπωνες πλήττουν µε τορπίλες 
το αεροπλανοφόρο Πρίνστον. : 
Αρκετά πλοία σπεύδουν νατο 
βοηβήσουν, αλλά το ἄἀτυχα 
πλοίο συνεχίζει να καίγεται, 
οπότε το βυθίζουν οἱ ἴδιοι αι 
Αμερικανοί µε τορπίλες απὀ τα 2 
πλοία συνοδείας, : 
Και ο στόλος του Κουρίτα, 3 
αφού Εχει εντοπιστεῖὶ, πληρώ- 
γειτο μένος των Αμερικανών. 3 
Σφοδρες περοπορικές επιθὲ- 
σεις εξαπολήονται απὀ τα αµε- 
ῥικάνικα αεροπναλοφόρα. Οι: 
Αμερικανοί επιτίθενται, πάνω : 
απὀ πέντε φορὲς ἀπὸ το πρωἱ 
ὡς το απὀγευµα και κατορθω- 
νουν να «γονατίσουν» το κα- 
µάριτου ιαπωνικοήὶ στόλου. το τ 
τεράστιο θωρηκτό «Μουσάσι»., 3 
Το περίφημο «Μουσάσι» [νι- 
Β8ΡΠΙ/ ἔγινε το επίκεντρο των 
επιθέσεων, καθώς οι Αµερικα- 
νοίτο θεωρουσαν ουσιαστικά 
ἄτρωτο απὀ οποιοδήποτε δικό 
τους πλοίο. Ετσι πληττεται θᾳ- : 
νήσιµα απὀ τα συνεχή κύματα : 
επίθεσης των αμερικάνικων αξ- 
ροσκαφῶν µε πάνω απὀ 12 τορ- 
πίλες και 10-20 βόμβες, Κα- 
τεστραμµέναο, πήρε λίγα αργό- 
Ίπρα μεγαλη κλίση και βυθἰστη- 
κε το ἴδιο βρᾶδυ. συμπαρασι]- 
ραντας στον υγρό του τάφο ς 
10938 ἄνδρες του πληρώματος 1 
του, Το αδελφό πλοία αΓια- 
μάτο» (Υβπιαίο] χτυπήθηκε κι 
αυτο µε τη σειρά του απα αρκε- 3 
τὲς βόμβες, αλλά παρέἑμεινε ; 
αξιόμαχο 10056. Όι καταστρο- 


Ὁ ΓΙΟ Ου 


αργα 


αν νναν. 


.. 


φὲς αυτές στάθηκαν αρκετες 
για να πείσουν τον Κουρῥίτα ὅτι 
το σχεδιο «Νἰκη» θα κατέληγε 
πε ἠττα, οπύὀτε και ζητά την 
αδεια να επιστρεψει. Η απα” 


ντηση του Τόκιο εἶναι ὅμως : 


αμειλικτη: Μάχη μέχρις εσχα- 
των, Το αστεία εἰναι ότι ο 
Οζάβα δεν Εχει εντοπιστεί ακο- 
µη. αν και θέλει να πέσει στην 
κωγκαλιάὰ» τοι! Χάλσει, Τελικά, 
στις 24 Οκτωβρίου, αργά το 
απὀγειµα οι... προσδοκίες και 
των δύο εκπληρώνονται, Ανα- 
γνωριστικὸ υὁροπλάνοπου 
απονηώθηκε απὀ θωρηκτό ανα- 
κάλυψε τη δυναμη τῶν αερο- 
πλανοφόρων του Οζάβα, Καιοι 
δύο αντίπαλοι ναύαρχοι εἶναι 
τώρο ευχαριστημένοι. Ο Χαλ- 
σει συγκεντρώνειτην 2η, 2η 
και 4η µοίρα του τεραστιου 
στόλου του, που τις εἶχε στεί- 
λεινα αναχαιτίσουν τα Βωρη- 
κτὰ και καταδρομικά του 
Κοιιρίτα καιτον Νισιμούρα, και 
πλέει ολοταχώς µε την ΤΕ 38 
(ος Αμερικανικός Στόλος 
Ειρηνικού} εναντίον των ἀο- 
πλων αεροπλανοφόρων του 
Οζάβα. ο ναύαρχος Κινκέιντ 
διαμαρτύρεται ἔντονα. Ὁ 
Χάλσει τον καθησυχᾶζει. αλλά 
δεν τον ενημερώνει για το ὅτι 
ἑνα στρατηγικὀ σηµεία, το στε- 
νότου Σαν Μπερναντίνο, εἶναι 


εντελως ακάλυπτο, και κατά : 


συνέπεια ακάλυπτο εἶναι καιτο 
πλευρό του {ου στόλου τομ 
Κινκέιντ.ὸ 

Ξημερωνειη 25 Οκτωβρίου. 
Αρχικά τα στρατεύματα του 
Μακ Αρθουρ συναντούν ὄμσκο- 
λίες μπροστά στη δεύτερη 
γραμμή αμύνης τών Ιαπώνων. 
Ο Κινκέιντ πιστεύοντας ότιο 
τος στόλος καλύπτειτο Σαν 
ἸΜπερναντίνο, σαλπάρει µε όλα 
τα πολεμικά για το στενό του 
Σουριγκάο. Η δύναμη «ΌὉ» του 
ναυάρχου! Νισιμούρα παραπλε- 
οντας τη βαρεινἠ πλευράτου 
Μιντανἁο εισέρχεται στο στε- 


νότου Σπιριγκἀο λίγο μετάτα : 


μεσάνυχτα. Ακολουθούν ἄρκε- 
τὰ πίσω τα καταδρομικά του 
ναυαρχου Σίµα. Πιστεύουν ὅτι 
ο Κουρίτα έχει φτάσει στην 


Λέιτε και θέλουν να προλᾶ- : 
βουν τα ραντεβού. Εκείνη την 3 


ὡρα µια µοιρα αντιτορπιλικὠν 
που ναυλοχούσε κοντά στη νἠ- 
σο Πανεό υπὸ τον πλοίαρχο 
καουαρτν, επιτίθεται στις 2:00 
ακριβώς. Τρία αντιτορπιλικα 
εκτελώντας σινεχείς ελιγμούς 
και βάλλοντας µε τα πυροβόλα 
τους, πλησιάζουν τα ιαπωνικά 
πλοία και εξαπολυουν το σύνο- 
λα των ταρπιλών τους (Ώτο κα- 
Βένα]. Λίγα αργότερα συμβαί- 
νειτὸ αναπάντεχο. Το «Φοι- 
σο» πλήττεται καϊρια και βγαι- 
γει απὀ τὸ σχηματισμό γέρνο- 


πο 


ο ΕΥ 


ΓΕ 


ο Ον 


..... 


πα ης 5 


ντας στο πλαι, Δύο επιπλέον 
αμερικανικά αντιτορπιλικά εξα- 3 


πολύουν τις τορπίλες τους 
βυθιζοντας τρία ιαπωνικά ἄντι- 
τορπιλικἀ, ενώ Χτιπήθηκε και η 
ναυαρχίδα του Νισιµούρα, 


«Γιαμοασίρα». Η μάχη αρχίζει 3 


να παίἰρνει ἄσχημη τροπή για 


τους Ιάπωνες, Νέα τορπιλική 1 


επίθεση απᾳ τη δειτερη µοιρα ᾖ 


αμερικανικών αντιτορπιλικὠν 
ανατιναζει το πληγωμµένος 
«Φρούσο». Ώ Νισιµμουρα ξερει 7 


οτι εἶναι χαµενος. πάὀνω στο 
χτυπηµένο του πλοίο. Δεν 
µπαινει µέσα στον κόλπο της 
Λειτε αλλά ανεβαίνει βόρεια, 
αναζητώντας ἴσως προστασία 
στο στόλο του Κουρίτα, Αντί 
Όμως να βρει τον Κουρίτα, βρἰ- 
σκει μπροστᾶ του τα θωρηκτά 
και τα καταδρομικά του Κιν- 
κέιντ, που ἐχουν παραταχτεί 
πλαγιως σε κλασική διάταξη 
«Τ»,Ὁ Αυτὸ που ακολουθεί δεν 
εἶναι ναυμαχία, αλλά µια σφα- 
γή των τελευταἰϊων τριών ιαπω- 
νικὠν πολεμικών. Το «Γιαμαμό- 
τον» ρἰχνει πρὠτο. Δίπλα βυθὶ- 
ζονται το καταδρομικό «ΜΟ- 
γκαμι» καιτο «Σιγκουρα». Στις 


Ὁ ο ΓΙ ΟΙ Ον 


4:18 ξημερώματα το «Γιαμασί- | 


ρο» βυβίζεται παϊρνοντας στον 
υγρό τάφο του τὸν Νισιμοιρα. 

Εν τω μεταξύ ᾳ Χάλσει. αφοί 
ΕΥγκατελειψε το στενΏ του Σαν 
Μπερναντίνα κινείται βόρεια. 
παράλληλα µετηνησο Λουσόν, 
θέλοντας να βρει και να κτωπή- 
σει την κατά τη γνώµη του κι]- 
ρια δύναµη κρούσης των 
Ιαπώνων. τα ἀχρηστα αερο- 
πλανοφορα τους. Δεν µπορεσε 
να περιμένειτην 1η μοίρα το 
στόλου του. αλλά τα 10 αερο- 
πλανοφόρα τουκαιταθνέα 
θωρηκτα του µε 850 αεροσκά- 
φηπου ἔχει συγκεντρωσει, 
επαρκούν για την αντιμετώπι- 
ση όλου του υπάρχοντος ιαΠω- 
νικού στόλοι, και Οχι µόνο της 
µοίρας του Οζάβα. Ὑπολογί- 
ζουν ὁτιθα τον εντοπίσουν στα 
ανοιχτά του ακρώτηρίου Εν- 
γκάνο, το βορειότερο άκρο της 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ Ὦ4 


Δραματική σκη- 
νή σπόὀ την επι- 
κή ναυμαχία. 
Ένα Β-25 υπερί- 
πταται ιαπωνι- 
κού αντιτορπιλι- 
κοῦ συνοδείας 
προσπαθώντας 
νατο φέρει στα 
σκοπευτικἄάτου. 
Κάτω το ἴδιο 
αντιτορπιλικό 
ανατινάζεται µε- 
τὰ από επιτυχή 
προσθαλή κατά 
τη διάρκειατης 
επίθεσης αυτής 


88 


8ῇ 


νὰ κι ι " 
. -αἑώος ο αν 


νήσου Λουσόν. ο Οζαβα εἰἶχε 
εξοπολήσει καιτα 110 διαθέσι- 
μα αεροπλάνα του εναντίον 
των αμερικανικών δυνάμεων 
την προηγούµενη μέρα. αλλά 
οι ἀπειροι πιλότοι ὅεν ανακά- 
λυψαν οὗὖτε ἱχνοςτηςπελώ- 
ριας αµερικανικἠς αρµήδας, 
Απρακτοι προσγειώθηκαν στη 
Μανίλα. ενώ γύρω στα 8ῦσε- 
βοπλάνα προσγειώθηκαν στα 
κενά αεροπλανοφόρα τοι 
Οζάβα. Σε λίγο φτάνουν οιτίλη- 
ῥοφορίες για τη µεγάλη ὀύνα- 
µη που ἑρχεταινα τον συνα- 
ντήσει, Αμέσως στρέφει βὸ- 
ρεια, πιστεύονας ότι πλέει 
προς τη σωτηρία. Τα αµερικανι- 
κἁ βομβαρδιστικά ὁμως εἶναι 
σε απόσταση βολῆς, Απόάτις 
3:00 το πρωἱ η µίᾳ μετά την ἆλ- 
λη, διαδοχικές περοπορικὲς 
επιθεσεις͵ βυθίζουν το ελαφρι! 
αεροπλανοφόρο «Σιτοζε», το 
αδελφό «Τσιγιόντα», ανατινά- 
ζουν το πρωικὀ και παλαίµαχο 
«Ζουικακού» που αργότερα 
βυθίζεται. ενώ καταστροφικὲς 
ζημιές προκαλούνται στο υβρι- 
δικό αεροπλανοφὀρο-θωρηκτὸ 
«σε». Ο Οζάβα περιµένειτη ὅι- 
κήτου σειρά, στωικάἁ, ξέροντας 
ότι έχει επιτελέσει τέλεια την 
αποστολήτου. Την έχει όμως; 

Καιόμως, ναι. 0 Κουρίτα περνᾶ 
απο το στενὀ του Σαν Μπερνα- 
ντίνο, όχι μόνο χωρίς να δώσει 
μάχη. αλλά χωρίς οι Αμερικανοί 


1 να γνωρίζουν το παραμικρό, 


αφού πίστευαν ὅτι έχει ανα- 
κρούσει πρύµνας απότις 24 
Οκτωβρίου, Καθυστερημένος 
στο ραντεβού της μοίρας του 
µε τον Νισιμούρα, πλἑει µε 
υψηλή ταχύτητα προς τον κὀλ- 
πο της νήσου Λέτε. Η πλέον 
σηµαντική στιγµή της ναυμᾶ- 


χίας πλησιάζει. Ό Κουρίτατο 
μεσημέρι της 24 Ὠκτωβρίου εἷ- 
χε αλλάξει πορεία στα ανοιχτά 
του Μιντόορο, αλλα στις 6:4/ 
ἑνα Κατηλίνα µετο ἐντρόμο 
πλήρωμά του ενημερώνει ταν 
ναύαρχο Σπραγκ. διοικητή µιας 
μοίρας ελαφρών αεροπλανο- 
φόρων που καλύσπειτην επίθε- 
ση ὅτι µια τεράστια δήναμη Β- 
ρηκτών πλησιάζει την αποβατι- 
κἡ δύναμη. ο Σπραγκ πιστεύει 
ὀτιπρόκειται για λάθος νομίζο- 
ντας ὅτι εἶναι τα θωρηκτά της 
ΤΕ 38 που ἑρχονται να βοηθή- 
σουν την απόβαση. ὃ Κουρίτα 
Βρίσκεται στα βὀρεια της 
Σαμᾶρ και σε λίγο 8ᾳ µπει στον 
κόλπο της Λέιτε. ο Χάλσει έχει 
παρασυρθεἰ πᾶρα πολύ βόρεια, 
ενώ ο Κινκέιντ βρίσκεται νότια 
καιτα πλοία του ὅεν έχουν ἆλ- 
λα καύσιμα και πυρομαχικά. Η 
κατάσταση ἔχει γυρίσει εἰς βά- 
ρος των Αμερικανών, καθώς η 
απόβαση κινδυνεύεινα απο- 
τραπεί. Στις 7:00 ο Κουρίτα 
ανοίγει πυρ απὀ απόσταση 32 
χιλιομέτρων. Οι οπτήρες τοι 
ἔχουν εντοπίσει πάρα πολλά 
αεροπλανοφόρα συνοδείας 
αλλά κανένα από τα μεγάλα 
αεροπλανοφόρα μάχης που 
περίµενε να δει. Οι Αμερικανοί 
δεν μπορούν να πιστέιοι!ν τι 
συμβαίνει... Ηρθε η ὥρατης 
ανταπὀδασης των απωλειών, 
κατοφἑρνουν όμως να σηκώ- 
σουν αρκετά αεροπλάνα απὀ 
τα μικρά αεροπλανοφόρα φορ- 
τωµένα µε βόμβες και ταρπίἰ- 
λες. Τα τερᾶστια πυροβόλα 
του «Γιαμάτο» των 4660 ηΊΠι 
(18ἱΠ} βάλλουν 108 βλήματα, 
για πρώτη και τελευταια φορᾷ 


Πο ο η 


ο ο  ὍΟΓ Ἡ 


ο λλ ΑΑ ΟΙΟὕΟΟΟὑὡΟὡὕὡὕὣὕοὡὕὡ«οὍΌσονουομ” 


στον Β' ΠΠ. χωρίς θµως το πα- : 
ραμικρὸ αποτέλεσµα. Τα άλλα : 


ιαπώνικὰ Βωρηκτά τα καταφἑρ- 
νουν πολύ καλύτερα. Τα αερο- 


πλανοφόρα συνοδείας «Γκά- τ 
µπιερ» και «Σαιν Λο» ανατινἁσ- : 
1 Κουρίτα που σε λίγο θα δει την 
 Λειτε. Εφτασε λοιπόν η ώρα 
: της κρίσης για τους Αμερικα- 


σονται͵ και στο βυΒό τα ακο- 
λουθούν τρία αντιτορπιλικά 
που µε γενναιότητα προσπάθη- 
σαν να προστατεψουν τα αε- 
ῥοπλανοφύρα. Τα αμερικανικά 
αντιτορπιλικά ἄημιουργούν 
ένα πακνό παραπέτασμα κα- 
πνού που καλύπτειτα υπόλοι- 
πᾳ πλοία προσρινά, Είναι η 
σειρᾷ τῳν Ιαπώνων να υπο- 
στοὺν το μένος τών Αµερικα- 
νὠν δεχόµενοι επίβεση απὀ αξ- 
ροσκἀάφη τών ἄεροπλανοφό- 
ρων συνοδείας, Σύντομα τα κα- 
ταδροµικά μάχης «Τοοκάι», 
«Σουζούγια» και «Τσικούγια» 
βυθίζονται χτυπηµένα ἆγρια 
απὀ τορπίλες, ενώ βομβαρδίζο- 
γταιτο «Κουμάνο» και «Τόνε», 
Από τα αμερικανικά βοµβαρδι- 
στικἁ ὅεν γλιτὠνει οὖτε το θώ- 
ρηκτὸ «Κόνγκο». Εντούτοις, 
αμτά τα αεροσκάφη είναι η τε- 
λευταία γραµµή αμύνης των 
Αμερικανών. Αν ο Κουρίτα πα- 
ρακάμψει τη Σαμοιρ και µπει 
στον κόλπο της απόβασης οι 
απώλειες των Αμερικανών 
ἴσως ξεπεράσουν τον πεντα- 
ψήφις αριθμό. , Ο Κάλσει εκεί- 
νη τη στιγµή εξοκολουθείνα 
καταδιώκει τον Οζάβα. ενώ κω: 
φεύει στις εκκλήσεις για βοή- 
θεια. Σύντομα όμως ο Νίμιτς. 
αφου αντιλαμβάνεταιτην τα- 


Ὁ ο «σον 


κτική κατάσταση τον διατάζει 
ἔ τον παγιδεύσουν. κινήθηκε 
{ λοιπόν προς τη πάνω, ελπίζο- 


να επιστρέψει πάση δυνάμει. 
Στις 17:10 εξαπολύει τήν τε- 


λευταία επίθεση εναντίον του : 
Οζάβα και διατάσσει την Ίῃη : 


μοίρα καιτα τέσσερα αθροπλα- 
γοφόρατης να σιεήσουνπρος 
: σειτόσο πολύ, που α Κουρίτα 


ΛΕΙΤε, ενώ εκείνος πράττει το 


ο ρων» 


ἰδιο µε τη ναυαρχίδα του «Νιοὺ 
τζέρσει» και 6 ακόμη βαριά θω: 
ρηκΊτά. Έχει ὁμώς αργήσει π- 
ρα πολυ για να προλάβειτον 


νούς; 

Όχι. ο Κομρίτα, σε µια κίνηση 
που αμάμη σιζητείται απασι]- 
βρει όλα τα πλοία και φεύγει, και 
μάλιστα µε τη μέγιστη δυνατῇ 
ταχύτητα που µπορεί να κινη- 
ει. Το «Γιαμάτο» δεν βα έχει 
ποτὲ την τυχη να βιβίσει εχθρι- 
κό πλοίο, ενώ κανείς δεν ἐμαβε 
ποτέ γιατί α Κουρίτα δεν Βἐἑλη- 
σε να καταστρέψει και να νικἠ- 
σει τὸ στολο του Μακ Αρθουρ. 
Ηπιςο λογική εξήγηση που µπο- 
ρείνᾳ αποδοθεί είναι ότι φοβή- 
Βηκε για την ακεραιότητα των 
πολεμικὠντου. Γνώριζε για 
την εκμηδένιση του ναυάρχου 
Νισιμούρα και ὅξν είχε καμιά 
πληροφορία γιατον Ωζάβα, Ώ 
στόλος του τελευταίου ἀλλῳ- 
στε δεν εἰχε την παραμικρή 
ισχύ πυρὸς για να παράσχει 
την παραμικρή βοήθεια, Τα 
σκόρπια αμερικανικά σήματα 
ποι ἔπιανε στον ασύρματο τον 
οδηγούσαν στο συμπέρασμα 
ὑῥτιτα μεταγωγικά στις ακτὲς 
της Λέιτε εἶχαν σκορπίσει και 
σαν να µην ἦταν αρκετό αυτὸ 
ἠξερε πολὺ καλά ότι δύο παν]- 
σχυροι στόλοι, ὁ 4ος και ο τος 
{ΤΕ 38) πλησίαζαν απὀ αντίθε- 
τες διευθύνσεις µε σκοπὀ να 


ντας σε µια σύγκρουση µε τα 
θωρηκτά του Χάλσει πριν απὀ 
την ἀφιξη του ἄινκέιντ. Ω 
Χάλσει όμως εἶχε καβυστερή- 
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βα έπρεπε να περιμένει μισή 
μέρα. Χωρίς να ξανακτυπηθούν 
τα πλοία τοι οὗὖτε µια φορᾷ κα- 
ταφερε να περάσει το στενὁ 
του Σαν Μπερναντίνο µε κα- 
τειΒυνσῃ τη βασπῃ του. Την 
επόμενη μέρα, κωρὶς να ἔχει 
καταφέρει να απομακρινβεί 
αρκετὰ απὀτις Φιλιππίνες. ϱ 
στόλος του ὄέχτηκε νέες επι- 
Βεσεις απὀ αεροπλάνατης ΤΕ 
ὥθκαιτων Πεζοναυτών, µεαπο: 
τέλεσµα την απώλεια ενός κα- 
ταδροµικου και δύᾳ αντιτορπι- 
λικὠν. ο Τσύρτσιλ στα αποµνη- 
μονευματά του για τον Β΄ Π,Π. 
πιστει]ει ότι ο Ιάπωνας ναυαῃ- 
χος ἴσως να ἦταν πέρα απὀ τα 
ῥρια της λογικής όταν διέταξε 
την υποχώρηση και ότι αυτή 
απόφαση ταν ἕνα µέγα στρα: 
τηγικό σφάλμα, Η αλήθεια εἰ- 
ναι ὁτια Κουρίτα δεν πέρασε 
και λίγα ενώ έπλεε προς Λέιτε. 


..λκκν. 


ᾗ σιού. πιέζει τὸ αμερικανικό : 


ο Οζάβα όπως είδαμε κατάφε- : 


8 να γλιτώσει κινούμενος 
προς βορρᾶ. Οι Αμερικανοί δεν 
σταμάτησαν να τον κυνηγούν, 
με ὄύα μοίρες αεροπλανοφὀ- 
ρων. Δεν εφτασαν ὅμως σε θὲ- 
ση βολής. Ιάπωνας ναυαρ- 
Χος, κατάφερε να επιβιώσει 
μαζί µε δυο αεροπλανοφύόρα- 
θωρηκτά, ὅψο καταδρομικά και 
λίγα αντιτορπιλικά, ὀπως το 
πλοίο ναυαρχίδα του καταδρΏ- 
μικὸ «Ὀγιότρι». Ετσι έληξε η 
επικἠ και μεγαλειώδης αερονα- 


µαχία της νήσοι Λέιτε.που ἁρ- 


χισε στις ο και τελείώσε στις { 


27 Οκτωβρίου, Η ἠττα των 


Ιαπώνων ἦταν συντριπτική. Δεν 
εἰχε απομείνει κανένα πια πο- 


λεμικό ικανό να μπερασπιστεί : 
τα ιαπωνικά νησιᾷ περα απὀ 
έναν αριθµό παλαιών Βωρη- 7 
κτών και καταδρομικών, που τ 


δεν επαρκούσαν οὐὖτε για µια : 
απλἠ επιχείρηση. Η κυριαρχία 3 
των θαλασσών πέρασε στους : 


Αμερικανουύς.που διέθεταν : 


έναν τεράστιο αριθμὺ Βωρη- 
κτῶὼν και :κυρίώς- αεροπλανο- 
φόρων, Οι Ιάπωνες εφτασαν 
πολύ κοντά σε µίᾳ νίκη. ἂν κ- 
τάφερναν να εκµηδενίσουν τα 


αποβατικάτου Μακ Άρθουρ, 
Τότε οι απώλειες 8ᾳ ἦταν 
δυσβάσταχτες γιαστις ΗΠΑ, ξ 
ενω ἠδη ηκοινἠ γνώµη εξέ- : 
Φραζετη δυσαρέἑσκειάτης, : 
Όμως οι Αμερικανοί κἑἐρδισαν : 
καθαρὰ στον αέρα καιτη θά- : 


λασσα, αλλά παρόλη την ισχύ 
τους. εν κατόρθωσαν να εκ- 


µηδενίσουν τον ιαπωνικό στό- : 


λαο. 


Δεν ἔγινετο ἴδιο και στην ἔπρα. 
Ο αντιστράτηγος Σουζούκι. { 
στρατιωτικὸς διοικητής του νη- : 


προγεφύρωμα, χάρη στις ενι- : 


σχύσεις που λαμβάνει συνε- : 
Σ χὠς, Οι Αμερικανοί στέλνουν 


επίσης ενισχύσεις και µεχριτα : 
τέλη Νοεμβρίου εγκαθιστουν 7 
µία ὀύναμη ὁ50.0060 ανδρων { 


που σύντομα συνθλΙβει και τις 
τελευταίες ιαπωνικὲς εστίες 


αντίστασης. Τότε κανουν την 


εμφάνισή τους και τα τε: 
λευταία «χαρτιά» των Ιαπώ- 
πω, τα αεροπλάνα-αμτοκτο- 
γίας µε τους περίφηµαις «Κα- 
μικάζι», που καταστρεφουν 
δύο καταδρομικἁ και θέτουν 


πλστας». 


Εκτός µαχης ὅμο μεγάλα θωρη- : 


κτά 


Μακ Ἀρθουρ µετά την Λέτε : 


συνέχισε την προέλαση και κα- { 
τέλαβε το εντελώς ανοχύρωτο ἆ 
Μιντόρο, σε απὀσταση 190 χι- 


λιομέτρων απὀ την Μανίλα. 
Στις 3 Ιανουαρίου 1948. µία δι]- 


Π 


.. 


ΑΡΙΣΤΕΡΑ: Σκηνή από την εξέλιξη της αμερικανικής αποθατικἠς ενέργεµας 
στη νήσο Λουσόν, στο Λινγκαγέν, στις 8 Ιανουαρίου 1945. 


ΚΕΝΤΡΟ: Αεροπλανοφόρα κλάσης Εαεκςοχ κάπου στον Ειρηνικό. Η ναυτική 
ισχύς των Αμερικανών Βασιζόταν στην τερᾶστια Βιομηχανική παραγωγικό- 
τητάτους καθώς και στα ανεξάντλητα ενεργειακἁ αποθέµσοταπου διέθε 


ΔΕΞΙΑ: Μια χαρακτηριστική σκηνή της καθηµερινύτητας πάνω στα αμερικά- 
νικα σεροπλανοφόρα. Το εικονιζόµενο ΕδΕ-Ξ Ηο!ισοαῖ που ανήκει στην νΕ-Ί 
µετά την καταστροφή του υδραυλικού συστήµατος από εκτεταμένες διαρ 

ροές πραγµατοποίησς αναγκαστική προσνήωση µε «σύστηµα επάνω» στο 
υ5ς Υουκίονπ καταλήγοντας στον πυργίσκα ενός πυραοθάλουτων Ξιντσών. 


Μέλη του προσωπικού καταστρώματος σπεύδουν να 


ὕνουν τον χει 


ριστή από το αεροσκάφος. Η ηµεραμηνία εἶναι 8 ΣεπτεµΒρίου του 1944. 


γαµη τεσσάρων μεραρχιών 
αποβιβάστηκε στην ακτή Λιν- 
γκαγιὲν βόρειατης Μαν,λας 
Σύντομα η πρωτευουσα τών 
Φιλιππίνων περικυκλωθηκε και 
καταλήφθηκε στις αρχες του 
Μαρτίου 1945, αφού χρειαστη- 
κε να πραγματοποιηθούν ἆλ- 
λες δἡρ αποβαᾶσεις στη Λοιι- 
ζόν. 

Το αμερικανικό ναυτικό δεν 
εµεῖνε οὖτε εκεινο ἄπρογο. Ό 
Χάλσει, µε την τερᾶστια δύνα- 
µη που διέβετε ἐπλευσεπρος 
τη θάλασσα της Κίνας. που απο 
το 193/ αποτελούσε µέροστων 
ιαπωνικών χωρικών υδάτων, 
Χτυπώντας οποιο ιαπωνικὀ 
πλοίο ἡ αεροπλάνο τολμούσε 
να κινηθει. Κατέστρεψε όλα τα 
παράκτια αεροδρόμια και βᾶ- 
σεις πλοἰών απὀ το νότιο ἄκρα 
της Ινδοκίνας μέχρι τη Σαγκάη. 
Στις 16 Ιανουαρίου βομβαρδίζει 
ἐπἰμονατο Χονγκ Κονγκ ενώ 
πυρπολει την ιαπωνική βαση 
ανεφοδισαμού στην Καντόνα 
Μετάτις Φιλιππίνες. καταλη- 
φΒηκε ενα μικρό νησάκι, που οι 
Αμερικανοί χρειαζόντσουσαν 
για την κατασκευή µιας νέας 
βάσης βομβαρδιστικών, το ΙβοΟ- 
Τζιμα, ακολουθώντας την τύχη 
του Μπαταάν. Κορέγκιτορ. 
Λινγκαγιέ, Λουζόὸν. Οιἱπεζο- 
ναύτες απωθοὺν μέτρο-μέτρο 
τοις Ιάπωνες µε τα Φλογοβό- 
λα. Π μοίρα της ἰαπωνίας έχει 
ήδη κριθε, Χωρίς πλουτοπαρα- 
γωγικές πηγες. χωρις πετρε- 
λαιο”. µακριᾷ απὀ τα διασκορ- 
πισµένα και αποδεκατισµένα 
στρατεματάτης, η |απωνια 
έχει µια οδό. Τη σινβηκολόγη- 
ση. Οι Ιἀπώνες ὁμως δεν έχουν 
ακόμα πειστεί... 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΠΩΛΕΙΩΝ 


ΙΑΠΩΝΙΑ. 

3 θωρηκτά 

1 μεγάλο αεροπλανοφόρο 
3 ελαφρά αεροπλανοφόρα 
Β βαριά καταδρομικά 

4 ελαρρά καταόροµικα 

3 αντιτορπιλικά 
Τυποβρύχιο 


Η.Π.Α. 

1 ελαφρύ αεροπλανοφόρο 

2 αεροπλανοφόρα συνοδείας 
Δ αντιτορπιλικά 

1υποβρυχιο 


1. Στις ΗΠΑ είχε ολοκληρωθεί η κλάση Εββεχ που απὲδιὸς περίφημα στα 
ναυτικό πόλεμο, και όλο και περισσοτερα πλοίᾳ ἐπεφταν στη βάλασσα, 
Επιπροσθετως µετασκειμάζονταν πολλὰ εμπορικά σε βοηθητικά αερό- 
πλανοφόρα για τις ανάγκες στον Ειρηνικό και κυρίως στον Ατλαντικό. 


2, Στην εκτακτή συσκείψη που εἰχε συγκαλέσει ο ἰδιος 6 ΡοιΙσβελτ στη 


| Χονολουλού για να παρακοληιιβήσει απῦ κοντά την έκβαση του πολέμου, 


3. Συγκεκρίµενα τοι! Λέιτε και κἀποιών ἄλλων νήσων, ενώ ο Μίμιτς θᾳ κά- 
ταλλάβειτην στρατηγικής σημασίας νήσο Γιαπ κοντά στη Φορμόζα. 


4. Οι Ιάπωνες δεν ἐριξαν παρὰ ελάχιστα πλοία στη θάλασσα µετα την εἰ- 
σοδο της Ιαπωνίας στον πόλεμα. Η ναυπήγηση των αντιτηρπιλικών ὁπως 
και διάφορων ἄλλων σκαφών παραμελήθηκε υπέρ Των αεροπλανοφόρων 
καιτων καταδρομικών, 


5. Χάλσει δεν πρέπει να αδικείται. Σωστά ἔψαχνε να βρει τᾷ σεροπλα- 
νοφόρα του αντιπάλου, αφού το περοπλάνο ήταν εκείνητην εποχἠ το κή- 
ριο µέσο του ναυτικού πολέμου. και οι Ιάπωνες το τιµουσαν πάντα. Δεν 
μπορούσε να φανταστεί ότι δεν υπήρχαν αρκετά αεροπλάνα για τη διεξα- 
γωγῆ της επιχείρησης απὀ την πλευρά των Ιαπώνων. 


Β. Διάταξη »Τ.. Τα θωρηκτά του ενος αντιπάλοιι μπορούν να χρησιμοΠοι- 
οὖν όλα τα πυροβόλα τοιϊς, ενώ του ἀλλοι μόνο Τα πρωραια, 


7. Οιπερσσοτεροι ἀντρες τοι! Μακ Άρθοιιρ δεν εἶχαν ακόµη αποβιβαστεί η 
και βρίσκονταν µέσα στα αργά µεταγωγικἀ και αποβατικα. Για την προ- 
στασἰα τους εἶχαν παραμείνει ελάχιστα αντιτορπιλικά, κυρίως για τον κίν- 
δυνο των υποβρυχίων. 


δ. Ακόμη κιαν οι Ιάπωνες εἶχαν πλοία ικανά για επιχειρῆσεις, ὅεν 8α ειχαν 
πετρέλαιο να τα τροφοδοτήσουν, Οι ελλείψεις των ἰαπώνων ος υγρᾶ καὺ- 
σιµα έγινε ιδιαίτερα αισθητή στην τελευταία επιχείρηση του ιαπωνικοῦ; 
ναυτικου στην Οκινάουα. 
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Α ΕΡΟ ΔΥΥΝΑΝΙΙΚ Η 


το ΟριΑακΚΟ 


Το οριακό στρώμα είναι προϊόν του ιξώδους και αποτελείτην κυριότερη πηγή των προθληµά- 
των του αεροπλάνου κατά την πτήση. Ία προβλήµατα αυτά δεν εἶναι αξεπέραστα, απλά θά- 
ζουν περιορισμούς στις δυνατότητές του και ενδεχομένως υπέρβαση των περιορισμών 


αυτών µπορεί να έχει ανεπιθύ- 
µητα αποτελέσµατα. 

Η υπέρβαση της γωνίας απώὠ- 
λειας στήριξης στις βυδίσεις 
για βομβαρδισμό από τα πολε- 
µικά αεροπλάνα, ή στις προ”: 
σγειώσεις και απογειώσεις 
όλων των αεροπλάνων, ἡ ακό- 
µη στην προσπάδεια υπερπή”- 
δησης φυσικού εμποδίου (π.χ. 
Βουνοκορφή) από οποιοδήπο- 
τε αεροπλάνο χωρίςτις απα- 
ραίτητες προὔποδέσεις, έχει 
συνήθως µοιραία κατάληξη. Η 
εξέλιξη της αεροναυπηγικής 
έχει εξασφαλίσει μηχανισμούς 
που περιορίζουν τις αρνητικές 
επιδράσεις του οριακού στρώ 
µατος, προλαβθαίνοντας ή διορ- 
θώνοντας ένα λάθος ή µια ανε- 
πιθύµητη κατάσταση. Πέρα από 
τους περιορισμούς στη σχεδία- 
ση, δημιουργεί και την απαίτη- 
ση προωθητικού συστήµατος 
αυξημένης ώσης, γιατην υπερ- 
νίκηση της παρασιτικής οπ!ι- 


.. ” ” -- 
οριακό στρώμα μ ! | 
|) ς 
. 


Ελεύθερο 
ρεύμα αέρα 


Αποκόλληση Στρωτό υπόστρω 


Ο! στιθάδες κινούνται παράλληλα στο στρωτὸ αριακό στρώμα, αρχίζουν ν΄ πνακστώνονται στῃ 
στρωτή μετάπτωση και ανακατεύανται τελείως στην περιαχη στροδιλιαµού. Το πάχος ταυ οριακσύ 
στρώματος αυξάνεται απότομα. 


Έλεγχος οριακού στρώμστος όνω επιφόγειος πτέρυγας µε οντλία πιέσεως 


σθέλκουσας. Στις παρακάτω γραµµές δα γίνει προσπάδεια απλής και κατανοητής περιγρα: 
φής του οριακού στρώματος καθώς επίσης και των διατάξεων που υπάρχουν για Τον περιο- 
ρισµό των αρνητικών επιπτώσεων που προκαλούνται στο αεροπλάνο, 
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κ « Α ἥ η [ όν 3 μή Του ΚωνίνουΣ, Σωτηρόπουλου, 
Σµηνάρχου Ε.Α. Ψση ΚΓΠΙΔΗ Ιηδίμίθ 


Σχήματα Δ. Πρωτονστάριος 


Η µοριακή κίνηση 
Ο αἐρας εξετάζεται σαν ένα ομοιογενές αέριο, Τα µόρια του αέρα θεωρούνται απόλυτα ελαστικἀ. εἰναι πρακτικἁ αόρατα λόγω του μικρού μεγέθους 
καιβρίσκονται σε συνεχἠ ἁτακτη κίνηση. 
Π ἁτακτη κίνηση των μορίων έχει ἅμεση σχέση µε τη θερµοκρασία και τη στατική πἰεση τομ αέρα. Ενδεικτικά αναφέρεται ότι για θερµοκρασία 1935 η 
µέση ταχύτητα της ἁτακτης αυτής κίνησης των µορίων εἶναι 1.640 πόδια ή 53,8 µέτρα ανά δευτερόλεπτο, Ενώ η µοριακή ταχύτητα βρίσκεται σε εωθεία 
σινάρτηση µε τη θερµοκρασία του αἐρα η διαδρο- 
µή των μορίῶν εξαρτάται απὀ τις μεταξύ τῶν απο- 
οτάσεις που ἐχουν ἆμεση σχέση µε την πυκνότητα 
- οφ και τη στατικἠ πἰεση του αξρα, Αμτονόητο εἶναι ότι 
Οριακό στρώμα για θερµοκρασία απὀλυτου μηδενός η μοριακή τα- 
πτέρυγας χύτητα μηδενίζεται. 
Όταν υπάρχει ροή. δηλαδἡ όταν ο αέρας κινείτοι, 
κάθε µόδριο του μετέχει ταυτόχρονα σε δύα κινή- 
σεις, την ἁτακτη που περιγράφηκε προηγουμένως 
καιτην τακτική που εἶναι η κίνηση της ροής του αξ- 
ρα. Η σύνθετη αυτή κίνηση του µορίου µπορεί να 
εξοµοιωθε[... µε την κινητική κατάσταση ενός ανή- 
συχου πιθήκου κλεισµένου µέσα σ᾿ ένα ευρύχωρο 
κλουβίπου μετακινείται απἁ ἑνα φορτηγό αυτομἰ- 
γητο. Καθώς κινούνται ατάκτως τα µόρια συγκρου- 
ονται µεταξύ των και οι συγκρούσεις αυτες θεω- 
ρούνται ελαστικὲς, Εάν θεωρήσουμε ότι µία μάζα 
αέρα εἶναι κλεισμένη µέσα σ΄ ἑνα δοχεία. ή συχνό- 
τητα του κρουσεῶν και η ταχυτητα µε την οποία 
Η στένωση της σχισµής επιταχύνει την ταχύτητα τῶν µορίων του αέρα που «σπρώχνουν» τᾶ µόρια προσπίπτουν τα µόρια πάνω στα τοιχώματα, καθο- 
τὸυ οριακού στρώματος. ρἰζούν το µέγεβος της στατική πίεσης του αέρα. 


Το οριακό στρώμα 

Το οριακο στρώμα γεννιεται και λειτουργεί όταν 
υπάρχει ροή αερα πάνω απὀ µίᾳ επιφάνεια και εἰ- 
ναι αποτελεσμα του ιξώδους τοι! ρευστου. Τα µό- 
ρια που βρίσκονται πλησιέστεραπρος την επιφά- 
νεια «προσκολλώνται» πάνω σ᾿ αυτήν ανεξάρτητα 
απο την ταχύτητα της ροής, Η ιδιότητα αυτή των 
μορίων ονομάζεται προσρόφηση. Ω νο ΚαίΠΊ8η, 
ἕνας απὀ Τους πατέρες της Αεροδυναμικής, εξηγεἰ 
την προσρόφηση σαν αποτέλεσµα απωλειας της 
τακτικής Κίνησης των μορίων του αερα, απὀ την 
πρὀσκρουσή τους πάνῳ σε αδιόρατες ανωμαλίες 
της επιφάνειας του στερεού που «περιβρέχρται». 
Το τίµηµα για το μηδενισμό της τακτικής κίνησης 
των μορίων εἶναι η αὐξηση της θερμοκρασίας του 
αέρα στην περιοχἠ αυτή που μεταδίδεται και στην 
επιφάνεια του σώματος. Στην περίπτωση μικρών 
ταχυτήτων, η αὔξηση της θερμοκρασίας εἶναι πολύ 
µικρή μέχρι ανεπαίσθητη, γιατί η εκλυόμενη θερ- 
µότητα εἶναι και αυτή πολὺ µικρή και διαχέεται 
στον αέρα. Αντίθετα όταν η ταχύτητα της ροής ἡ η 
ταχύτητα του σώματος, εἶναι πολύ µεγάλη, όπως 
των διαστημοπλοίων. υπερηχητικὠν αεροσκαφών 


Ελεγχος ἁλακ κά στο ματος µε ανά ή μηραίςσης στα χείλος οκριγάς. «λίαν» υψηλών ταχυτήτων, και μετεωρολίθων, η 
αὐξηση της θερμοκρασίας εἶναι πολύ αισβητή, για- 
Πτερύγια καμπυλότητας τί η ἔκλυση της θερμότητας εἶναι πολὺ μεγάλη. 


Αναφερονται τα πολύ γνωστὰ παραδείγματα των 
µετεώρολίθων και διαστηµοπλοίων που πυρακτῶ- 
νονται όταν κατά την κἀθοδό τους προςτη γη, 


σε κλίση 


μπαίνουν απὀ το κενό στην ατμόσφαιρα. 

Τα µόρια που προσκολλώνται στη «περιβρεχόμενη» επιφάνεια, χάνουν όπως αναφέρθηκε την τακτική τους κίνηση, διατηρούν ὅμως την άτακτη, µε 
αποτέλεσµα να μεταπηδούν σε γειτονικὲς περιοχές ἀλλων µορίων καινα συγκρούονται µε αυτές. Από τη σύγκρουση αυτή ένα µέρος της κινητικής 
ενέργειας των «ἀλλων» κινουμένων μορίων απορροφἀται απὀ τα «τακτικώς» ακίνητα μόρια. µε αποτέλεσµα να επιβραδύνεται η ταχύτητα τῆς τακτι- 
κής κίνησης των υπερκείµενων μορίων, Το ποσό της ενεργειας που απορραφἀται αντιστοιχεί στην επιβράδυνση, και εἶναι ανάλογη µε τη διαφορά των 
ταχυτήτων της τακτικής κίνήσης των μορίων που συγκρούονται. Ετσι αρχίζει να δημιουργείται το αριακό στρώμα. Η γένεση καιη ανάπτυξη του ορια- 
κοὴ στρώματος γίνονται πιο κατανοητές, αν θεωρῆθεί ότι ο αέρας που «περιβρέχει» την επιφάνεια του σώματος εἶναι χωρισμένος ιδεατά, σε λεπτες 
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ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ 
| 


|. λιγότερο δαπανηρή εάν δεν υπήρχε το οριακό 


ατιβάδες παράλληλες πρας την περιβρεχόµενη επιφάνεια. Οι στιβάδες πριν προσεγγίσουν την περιοχή της επιφάνειας έχουν τακτική ταχύτητα . Η 
πρώτη οτιβάδα Νο Ἰ που βρίσκεται πλησιέστερα προς την επιφάνεια ακινητοποιείται μόλις έλθει σε επαφή µε αυτά λόγω της προσρόφησης, Ἐπομέ- 
νως ἔχει ταχύτητα ν1Ξ0. η δεύτερη στιβᾶδα Νο 2 8α επιβραδιινθεὶ και θα έχει µια ταχύτητα ΝΟΣΝ1. Κατά τον ἰδιο τρόπο σκεπτόµενοι και για τις επό- 
µενες υπερκείµενες στιβᾶδες Νο ο, 4, 5... να έχουµε Ν «ΝΡ«ΝΑ«Ν/.. «Νν ὁπου Νν αντιπροσωπεύειτο 3835 της αρχικής ταχύτητας Ψ. Επομένως μέ- 
σα στο οριακὀ στρώμα η ταχύτητα του αέρα αρχίζει από πῃ μηδενι (κή τιµή του 3ο τῆς αρχικής ταχύτητας Ν. Το πάχος τοι οριακού στρώματος αιξά- 
γεται συνεχώς κατά τη φορά κινήσεως τοι) αέρα, και αρχίζει απὀ μηδενική τιµή στο ακραίο σηµείο αρχικής προσκρούσεως. 

Όταν οι στιβάδες διατηρούν την ακεραιότητα 

τους αλλά καιτη θέση τους ὡς προς τις γειτονι- 

κὲς στιβάδες, το οριακό στρώμα που σωνθέτουν 


ονομάζεται στρωτό. Στην αντίθετη περίπτωση Εμπόδια που καταστρέφουν 
το οριακό στρώμα ονομάζεται στροβιλώδες. Το τή στρωτή ροή του 
στροβιλώδες οριακὀ στρώμα εἶναι πάντοτε πα- . : ὁ 

χύτερο του στρωτού. Γενικά το οριακό στρώμα Στρωτό οριακου στρωµατος 


αρχίζει στρωτό και εξελἰσσεταισε στροβιλώδες. οριακό στρώμα 
Η ταχύτητα του ελεύθερου ρεύματος του αέρα, Ἕφ 

η ποιότητα και το σχήμα της «περιβρεχόμενης» ' 
επιφάνειας, καιτοιξώδες του αέρα, επηρεάζουν 
άμεσα το εἶδος και το ἀλλο στοιχεἰο που Χαρα- 
κτηρἰζουν το οριακὀ στρώμα. 


στο Στροθιλισµοί 


ΠΗ επίδραση του οριακού 


στρώματος στην πτήση 

Το αριακὀ στρώμα όπου περιγράφηκε παραπάνω 
αποτελεί μόνιμο συνοδό στοιχείο κάθε σώματος 
που κινείται στον αέρα. Ετσικαι το αεροπλάνο 
που κινείται αναπόφευκτα µέσα στον αερα, 
συνοδεύεται και επηρεάζεται κατά την πτήση 
του απὀ αυτό. Η επίδραση του οριακού στρώµα- 
τος στην πτήση ενὸς αεροπλάνου εἶναι κατά βά- 
ση αρνητική. Π πτήση 8α ήταν πιο ασφαλής και 


Διατάξεις μετατροπής του στρωτού οριακού στρώματος σε στροθιλὠδες. Η διάταξη αποθλέπει στην ανα- 
στολἠ αποκόλλησης. 


στρώμα που εἶναι συνέπεια τουιξώδους. 

Ενα µέρος της συνολικής οπισθέλκουσας του 
αεροπλάνου εἶναι η παρασιτική οπισθέλκουσα --- -- Ξ 
που επηρεάζεται σαφώς απὀ το οριακό στρώμα. 

Υπάρχουν τρία είδη παρασιτικἠς οπισθέλ- 


' κουσας; Η οπισθἑλκουσα τριβής, η οπισθελ- 


κουσα σχήματος καιη οπισθέλκουσα εξ αλληλε- 
πιδρόσεως, Και τα τρία εἰδη που μνημονεὐτηκαν 
συνυπάρχουν κατά την πτήση ενός αεροπλάνου 

µε διαφορετικό βαθμό συµµετοχής το καθένα. 
Αποτελεί μέριμνα του σχεδιαστή να διαμορφώ- ϐ 
σει έτσι το αεροπλάνο ώστε χωρίς να ξεφύγει 

από τις προβλεπόμενες επιδόσεις του να πα- 
ρουσιάζει κατά την πτήση του τη μικρότερη α 
συνολική παρασιτική οπισθἐλκουσα. 

Εφόσον υπάρχει οριακό στρώμα αποκλεἰεται η 
εξάλειψη της παρασιτικἠς οπισθέλκουσας, 
υπάρχουν όµως τρόποι περιορισμού της που ο 
καθένας εφαρμόζεται ανάλογα µε την περἰπτω- 
ση. Ένας γενικὸς κανόνας μείωσης της παρασι- 
τικἠς οπισθέλκουσας που εφαρµόζεται σε όλες 
τις περιπτώσεις εἶναι η ελάττωση των στροβιλι- 
σμών, Η καθιέρωση του «αεροδυναμικού σχήµα- 
τοῦ» καὶ της «αεροδυναμικής λειότητας» των Α, Β. Γ, ἃ αδιόρστες ρωγμές επιφάνειας, α στιθᾶδα, Τα µορ!α προσκολλούνται στην επιφάνεια (προσρό- 
εξωτερικών επιφανειών του αεροπλάνου εξα- φηση), 6 στιθάδα, τα µόρια επιθραδύνονται λόγω τριθής τους µε Τα µόρια της α στιθάδας. 

σφαλίζουν τις βασικὲς προὐποθέσεις μείωσης 
του στροβιλισµού του οριακοὺ στρώματος. η ση- 
µασία της μείωσης τὴς οπισθέλκουσας γίνεται 
πιο κατανοητή αν ληφθεἰυπόψη ότιη απαιτούμε- 
νη προωθητικἠ ισχὺς διαμορφώνεται απὀ τις 
εκτιµόμενες τιµές της οπισθἐλκουσας για κάθε µορφή πτήσης και απὀ τις προβλεπύμενες επιδόσεις του αεροπλάνου. 

Εκτός απὀ την οπισθέλκουσα το οριακό στρώμα δημιουργεί και ἀλλες καταστάσεις που επηρεάζουν την πτήση σε συγκεκριμένες φάσεις. Και αναφε- 
ρόμαστε στο φαινόμενο της απὠλειας στήριξης, Εἰναι γνωστό ότι η γωνία προσβολής της πτέρυγας δεν µπορεί να μεγαλώνει απεριὀριστα. Υπάρχει 
µια μέγιστη γωνία προσβολής που ἅμα ξεπεραστεἰ. το αεροπλάνο χάνει τη στήριξή του στον αέρα, γιατίη άντωση μηδενίζεται απότομα. Λέμε ὅτιτο 
αεροπλάνο πέφτει σε απώλεια στήριξης και γι αυτό η κρίσιµη αυτή γωνία προσβολής ονομάζεται «γωνία απώλειας στήριξης», Κύρια αιτία αυτής της 
κατάστασης εἶναι ή αποκόλληση του οριακοὺ στρώματος. Πράγματι όλη αυτή η «αέρια επένδυση» της πτέρυγας που αποτελεί το αριακὀ στρώμα «ξε- 
κολλάει» απὀ την πτέρυγα και καταστρέφει την ομαλή ροή σ' αυτή την περιοχή. Όλα αυτά συμβαίνουν στην πάνω κυρτή επιφάνεια της πτέρυγας ποι) 
προσφἑρει το µεγαλύτερο µέρος της αντώσεως ὀταν λειτουργεί κανονικά. Τη θέση του οριακού στρώματος που αποκολλάται παίρνουν αέριες μάζες 
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οριακού στρώμµατ 


ΚΑ ΠΠ τη ΣΗ 


που βρίσκονται σε χώρο «εκτός ροής». Οι διάφορες πιέσεις που αναπτύσσονται απ᾿ αυτή την ακανόνιστη ροή. ευνοούν τη δηµιουργία ανεξέλεγκτων 
στροβιλισμών που κάθε ἆλλο παρά άντωση προσφέρουν. Πέρα απ᾿ αυτό µε την αποκόλληση του οριακού στρώματος η παρασιτική οπισθέλκουσα 


αυξάνεται απότομα, 


Μετά απ᾿ όσα αναφέρθηκαν βγαίνειτο συμπέρασμα ὀτιτα αεροπλάνα πετούν µε γὠνίες προσβολής πάντοτε μικρότερες απὀτις γωνίες απώλειας οτή- 
ριξης. Σημειώνουμε παρενθετικά ότιη μέγιστη γωνία προσβολής είναι συγκεκριμένη για κάθε τύπο πτέρυγας καθὼς επίσης ὁτιη µεταβολή του συντε- 
λεστή τὴς άντωσης σε συνάρτηση µε τη γωνία προσβολής γίνεται µε ξεχωριστό τρόπο ια κάθε τύπο πτέρυγας. 


Η κατανομή ταχµτήτων στ. σσ ππιακο στ πτ --ᾱ αμγκεκριµένα σηµεία της «περιθρεχόµενης» επ- 
φόνειος. Υ - ταχύτητα του ελεύθερου ρευµστος οέρα, Α- σηµείο ανακοπής, 6-- τυχαίο σηµείο, νο-θ 


Στρωτό Στροθιλώδες 
οριακό στρώμα οριακό στρώμα 


Περιθολή του αεροπλάνου και αύξηση του πάχους του οριακαύ στρώματος κατά τη φορά της ρσής του 
αέρα. 


Επομένως εἰναι σημαντικό η γωνία απώλειας 
στήριξης µιας πτέρυγας να είναι µεγάλη γιατὶ 
µπορεί το αεροπλάνο να πετάει σε ευρύ φάσμα 
γωνιών προσβολής µε διαφορετικὲς ταχύτητες, 
διατηρώντας πάντοτε την ἴδια άντωση. Σε όλες 
σχεδόν τις περιπτώσεις, οι σχεδιαστές αερο- 
πλάνων δεν αρκούνται στην τιµή της μέγιστης 
γωνίας προσβολής που έχει η πτέρυγα του αε- 
ροπλάνου. Εφοδιάζουν την πτέρυγα µε τις πλέ- 
ον πρόσφορες για την περίπτωση διατάξεις που 
ενεργοποιούµενες αυξάνουν την τιµή της γω- 
νίας απώλειας στήριξης. Τέτοιες διατάξεις εἶναι 
το σύστημα έγχυσης αέρα στο χείλος προαβο- 
λής, το σύστηµα αναρρὀφησης απὀ το χείλος 
εκφυγἠς ἡ από ἄλλα στρατηγικά σηµεία της πτε- 
ρυγικής επιφάνειας, σε σχισμές καιτο σύστημα 
μετατροπής του στρώὠτοῦ οριακού στρώματος 
σε στροβιλώδες σε συγκεκριμένες περιοχές, 
της πάνω επιφάνειας της πτέρυγας. Η ἐγχυση 
του αέρα απὀ μπροστά «σπρώχνει» το οριακό 
στρώμα, να συνεχίσειτην πορεία του, ενῶ η 
αναρρόφηση στο χείλος εκφιυγἠς µε την υποπίε- 
ση που δημιουργεί το τραβά για τον ἰδιο σκοπὀ. 
Η αναρρόφηση απὀ διάφορα σηµεία συντελεί 
στην προσκόλληση του οριακού στρώματος πά- 
νω στην επιφάνεια της πτέρυγας ἔτσι ὥστε για 
ν᾿ αποκολληθείἰ απ᾿ εκεί βα πρέπει ν΄ ανα- 
πτυχθούν πολύ µεγάλες αντίξοες πιέσεις, ἄηλα- 
δή πρέπει η πτέρυψα να έχει πολὺ µεγάλη γωνία 
προσβολής. Οι σχισμές επιταχύνουν τον αέρα 
του οριακού στρώματος µε αποτέλεσµα να µην 
αναχαιτίζεται εὐκολα η ροή του από τις αντίξοες 
πιέσεις και τις δυνάµεις επιβράδυνσης που δηµι- 
ουργούνται απὀ την τριβή των μορίων. Τέλος µε 
το σύστηµα μετατροπής του στρωτού οριακού 
στρώματος σε στροβιλώδες προσδίνουµε πρό- 
σθετη κινητική ενέργεια στα μόρια του αέρα έτσι 
ὡστε να µην ακινητοποιούνται εὐκολα από τις 
αντίξοες πιέσεις που αναπτύσσονται απὀ ενδε- 
χόμενη ωπέρβαση της μέγιστης γωνίας προσβο- 
λής, Με τον όρο «αντίξοες πιέσεις» εννοούμε τις 
πιέσεις που ευνοούν την ανάπτυξη δυνάμεων 
αντιθέτων προς τη φορά της ροής. Οι παραπάνω 
βελτιωτικὲς διατάξεις της πτέρυγας βοηθούν 
ώστε η ροή να µην αναχαιτίζεται ακόµη και όταν 
υπάρχει υπέρβαση της μέγιστης γωνίας προσβο- 
λἠς, Όσο µεγαλύτερη γωνία προσβολής µπορεί 
να ὀχουν οι πτέρυγες του αεροπλάνου, σε τόσο 
μικρότερες ταχύτητες μπορούν να πετάξουν, 
πράγμα που είναι πολύτιμο για τις φάσεις της 
προσγείωσης καιτης απογείωσης, 

Υπάρχουν και ἀλλες λειτουργίες του σκάφους 
αλλά και του προωθητικοὺ συστήµατος του αξ- 
ροπλάνου ποι επηρεάζονται λίγο ἡ πολύ από το 
οριακὀ στρώμα. η οικονομία του χώρου ὁμως δεν 
επιτρὲπειτην ανάπτυξη αυτών, Ελπίζουμε ὁτι 


μελλοντικά θᾳ επανέλθουµε να συνεχίσουμε µε το τόσο σημαντικό αυτό κεφᾶἆλαιο παρέχοντας συνάμα στοιχεία πειραµατικής έρευνας πάνω στα 


οριακό στρώμα. 


ΔΙ ΟοΡΘΩΟΣ Η 
Στο προηγούμενο τεύχας και στο σχήµα Νο µε τις δυνάμεις που εφαρμόζονται σε αερόστατο, Π άνωση αναφέρθηκε λανθασμὲνα σαν ἀντωση. 
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10 
Νοέμβριο 
του 1919, ένα μόλις χρόνο 
μετά τοτέλοςτου Α΄ ΠΠ. 
οι αδελφοί Ρος και Κέιθ 
Σμιθ, μ᾽ ένα τροποποιη- 
µένο βομβαρδιστικό 
«Ἠ]εΚκεις ἨΙπιγ», τθαγ- 
µατοποίήσαν µια από τις 
πρώτες διἠτειθωτικές 
πτήσεις στήν ιστορία τῆς 
αεροποθίας, πετώντας 
από τήν Αγγλία στην 
Αυστραλία σε διάστηµα 
27 ηµερών, Την πτήση 
αυτή των αδελφών Σµιθ, 
θέλήσαν να επαναλάβουν 
τον Σεπτέμβριο που µας 
πέρασε, δύο φίλοι λάτθεις 
τῆς περιπέτειας, µ᾿ ένα 
«Βίκερς Βάιµι»., πιστό 
αντίγραφο του αρχικού, 
ξαναδημιουργώντας έτσι 
αεροπορική ιστορία.,, 
ταν Χριστούγεννατου 1392, όταν 
δύο πιλότοι ο Αμερικανός Ρ6ἴθΓ 
ΜΕΜΙΙαΠ καιο Αυστραλός | απῃ 
ΚΙάΡΥ. σκέφτονταν πολύ σοβαρᾶα ν᾿ 
αναβιωσουν δύο ιστορικές πτήσεις 
που εἶχαν γίνειτο 1913 µε αερο- 
σκάφη «Βἰκερς Βάϊμι». Απώτερος 
σκοπός τους δεν ἦταν η ανακατα- 
σκευή ενός παλιου αεροσκάφους, για µια εΠξ- 
τειακή πτήση. Αυτό που τους ενδιέφερε άμεσα 
ἦταν να ξαναδημιουργήσουν αβροπορικἠ ιστο- 
ρίαι 
Όμως, οτελευταίος ἄνθρωπος που εἶχε πετάξει 
ποτέ μ' ἕνα «Βάϊμι» ἦταν ήδη ενενήντα χρονῶν 
καιτα δυο τελευταία εναπομείναντα αεροσκά- 
ᾠη αυτού του τύπου, βρίσκονταν σε μουσεία 
για πάνω απὀ εβδομήντα χρονια. Αυτό όμως 
που τους ἑλειπε πέρα απὀ τη διάθεση, το μερά- 


κι,την τόλμη για να πραγματοποιήσουν µια 
«διηπειρωτική πτήση εποχής», ἦταν ἑνα 
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Οι ὄνο πιλότοι ᾗ 
ϱ Αμερικάνος Ε 


Ρείεγ 
ΜεΜΙ]απ 
(αριστερά) Σα 

Το «Βάνμι» ῥεπλίμα, µε το οποίο θα επιχειρηθεί ο 4υστραλός ἡ 
' ἳ . ι 1α..4π6 ΚΙάΒΥ 
η αναβίωση τὴς πρώτης πτήσης αεροσκάφους πριθᾳ επανα- 
ου, ; Ἱ : νά λάβουν 
απότην Αγγλία στην ἀυστραλία, Στην άτρακτο την επικ ή 
διακρίνεται ο ένας από τους δή πιλότους, 0 πο 
των αδελᾳών 

Αμερικανός Ρείεγ ΜΕΜΙΙΔΠ. Σμιθ. ἷ 


' 


ΕΛΑ ΦΙ(ΚΗΝΑ Μι ΗΙΑΛΑΛΑΗΗ 
ΙΛΣΗΗΝ 


ΡΕΚΟΡ ΤΟΥ ΙΗΔΛΠΟΤΗΝΛΠΓΙ 


ν ... 


: 


Το «ΒΠίκερς Βάμ!», µε τα σποίο οι αδελφοί βος (αριστερᾶ) και 
Κέιθ Σµιᾶ πραγµοτοποίησαν τη διηπειρωτική τους πτήση το 


1918, απὀ την Αγγλία στην Αυστραλία. 


«βίκερς Βάιμι». Που θα το έβρισκαν 
όμως; Ούτε καν λόγος να γινόταν για 
τα δύο εναπομείναντα κομμάτια που 
υπήρχαν, το ἑνα στο Φσίθησ6 ΜιςθιΠι 
του Λονδίνου και το άλλο στην 
Αδελαίδα. Έπρεπε λοιπὸν να κατα- 


' η ϱ) 1Ρλ Λ | Α, του Βασίλη Πια 


σκάφη-αντίγραφα, ο οποίος μάλιστα εἰχε επι- 
βλέψειτην κατασκευή ενός τρικινητήριου 
«ΕΟΚΚΒΓ», σαν και αυτό που το 1928 εἶχε περά- 
σει για πρὠτη φορά πάνω απὀ τον Ειρηνικό, 
«Εξήγησατην αποστολή µας στον ΒΙ/ΛΠΙΠΕΥ», 
αναφέρει ο Λανυκ Κίντµπι, «ελπίζοντας ὅτι κά- 
που στον κόσμο θα μπορού- 


(Αριστερά) Αγεφοδιασμός µε καή- 
σιµα σεγόπριον ενδιάμεσο σταθμό 
της πτήσης των αδελφών Σμιθ. 
Σήµερα, ὁπως και τοτε, η εταιρία 
ΦΠΕΙ θα εφοδιάζει µε καύσιμα το 
αεροσκάφος α όλη τὴ διάθκεια 
του ταξιδιού, 


(Αεξια) Λίγα µίλια πριν το σηµείυ 
τερματισμού, οι αδελφοί Σμιθ µαξί 
µετους ὅψο μηχανικούς τους πρθ- 
σγειώθηκαν σε µια ανστραλέξικη 
Σὠμοπολη για ένα σύντηµο διά- 
λειµμμα. 


σαμε πιθανόν, να βρούμε τα 
σχέδια του πρωτότωπου 
αεροσκάφους». Πρας μεγά- 
λη του ΕΚκπληξη, ο αερο- 
ναυπηγός εἰχε φυλαγμένα 
τα σχέδια που βρέθηκαν τὲ- 
λείως τυχαία στα σκονισμέ- 
να αρχεία του μουσείου της 
ΒΑΓ στο Λονδίνο! 

Η κατασκευή του σκάφους 
δε στηρίχτηκε φυσικά µόνο 
σε αωτά, αλλά και στη χρήση 
εξελιγμένων προγραμμάτων 
ηλεκτρονικών υπολογιστών, 
χωρὶς βεβαια να εξαιρέἑ- 
σουµε και τους υπολογι- 
σμούςπου έγιναν µε το χέρι. 
Αποτέλεσμα ὁλῆς αυτής της 
επἰπονης εργασίας ἦταν να 


με ιν 

σκευάσουν ένα, αν ήθελαν τα ὀνειρά 
τους να ἔπαιρναν σάρκα και οστα. 
Ετσι λοιπὸν απευθύνθηκαν σ᾽ ἑναν 
αεροναυπηγό που σχεδίαζε αερο- 


ο ω---π πμ 
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παραχθούν χίλια φύλλα σχηµατικὠν παραστᾶ- 
σεων του αεροσκάφους, 

Για καθαρά λόγους τακτικής, το «Βάϊμι» κατα: 
σκευάστηκε και σμναρμολογήθηκε στις ΗΠΑ, 
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ὁὀπου οι κα- 
νονισµοίγια 
πειραματι- 
κες περοκα- 
τασκευες εἶναι 
πιο ανεκτικοί απ΄ 
ότι στην Ευρωπη, 
µ εξαίρεση τους κινη: 
τήρες, την ἄτρακτο και τα δοχεία καυσίµοι; που 
είχαν κατασκευαστεί στην Αυστραλία. Οι εργα- 
σἱες κατασκειήστου ἀρχίσαν τὸ Μάρτιο του 
1993 και ολοκληρώθηκαν τον Ιούλιο του 1994, 
Η µεγαλύτερη καινοτομία του αεροσκάφους εἷ- 
ναι οι δύο του κινητήρες. Επειδή ἦταν αδύνατο 
γα βρεβούν οι πρωτότυποι «Βοί5-Βογςς ΕδαΙβ8 
ΥΙΗ ν-1ο» 360 ἵππων ποι! χρησιμοποιούσαν τα 
περισσότερα «Βάιμι» του μεσοπολέμου, στο 
σημερινό αεροσκάφος έχουν τοποθετηθεί δύο 
κινητήρες αυτοκινήτου «ΟΠανιοιεί» 8 420 ἰπ- 
πων, οι οποἱοι δε μεταβάλλουν την 
εξωτερική εμφάνιση του σκἁ- 
φους, Δε θα ήταν υπερ- 
βολή, αν λέγα- 
µε ότι το 


«Βάιμι» 
'Φ4 είναι ο θρίαµ- 
βος των πειραματικών αε- 
ροκατασκειυών σε παγκόσμια κλίµακα, ὄχι 
µόνο γιατὶ θεωρείται το µεγαλύτερο αντί- 
γραφο-αεροσκάφοςπου ἑχει κατασκευᾶ- 
στεἰ ποτέ, αλλά και επειδή, για πρώτη φορά, 
χρησιμοποιούνται κινητήρες αωτοκινήτου σε 
πειραματικό αεροσκάφος που θα κάνει στην 
κυριολεξία το μισό γύροτου κόσμου. Έχει 
ἀνοιγμα φτερών 68 πόδια (21:25 μέτρα] και 
ζυγίζει 7.100 λίµπρες (9.227 κιλά) χωρὶς φορ- 
τίο, Η ταχύτητα ταξιδίου είναι 91 μίλια (145 χιλ.) 
την ὥρα και η ταχύτητα προσγείωσης ἀ5 μἰλια 
[72 χιλ.] την ὡρα. Οι δὺο έλικες του αεροσκἀ- 
φους εἶναι ξύλινες (απιπαἰεα νους], µε τέσσε- 
ρᾳ πτερύγια διαμέτρου 10 ποδών και Βιντσῶν, 
όπως ακριβώς και στο «Βάιμι» των αδελφών 
Σμιθ. Σήγχρονα βοηθήματα αεροναυτιλίας ενι- 
σχύουν την αξιοπιστία του σκάφους και την 
ασφάλεια των χειριστών, Ενας ουραίος τροχός 
έχει αντικαταστήσει το παραδοσιακό ουραίο 
πέδιλο των «Βάιμι», αφού πλέον δεν υφίστα- 
νταιπροσγειώσεις στο χώμα, 


Ξαναδημιουθγώντας αεροπορική 
ιστορία.., 


Το «ΦΗῃ8Ι| δρἱΠϊ οἱ Βιουκαπαδ», ὁπως ονομάζε- 
ται το σύγχρονο «Βάιῑμιν, απογειώθηκε στις 11 
Σεπτεµβρίου απὸ το Φάρνμπορο της Αγγλίας, 
την τελευταία ηµέρα τής ομώνυμής αεροδια- 
στηµικής έκβεσης, Ακολουθώντας κατᾶ γράμμα 
τη διαδρομή καιτις ενῥιάµεσες στᾶσεις των 
αδελφών Σμιθ, οι δύο πιλότοιτου, ο Αμερικανός 
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ΜΕΜΙΙ8Π καιο Αυστραλός ἱ απᾶ ΚΙάῦΥ. ἠλπιζαν 
να φτάσουν στην Αυστραλία στα µέσα 
Ὀκτωβρίοι”. 

κ«Οποίθς ταξίδευει σήµερα µε ἄβεροπλανο χρω- 
στα πολλά στο Βαρραλέο πλήρωμα που διακιν- 
δύνειδσετα πάντα το 1919. για ν΄ αποδείξει ότι 
ἧταν δυνατὸν ενα αεροπλάνο να ταξιδέψει απὀ 
την Αγγλία στην Αυστραλία», λέει 6 ενας απὀ 
τους δύο πιλότους ο τριανταπεντάχρονος 
Πίτερ ΜακΜίλαν και συμπληρώνει: «Όχι µόνο 
ἠταν αποφασιστική στιγµή, Υ'ατο μέλλον της 
αεροπορίας. αλλά επίσης συνέδεσε τις ηπεί- 
ρουςτης Ευρώπης καιτης Ασίας, µε τρό- 
πο που δεν εἰχε ξαναγίνει μέχρι 
τότε», 

Όπως και στην 
ιστορικὴ 


του 1919, το αε- 
ροσκάφος εἰχε αρχικά 
προγραμματιστεί να πραγµατο- 
ποιήσει ενδιάμεσες στάσεις στη Ρώμη, 
Αθήνα, Κάιρο, Μπαχρέιν, Δελχί, Σιγκαπούρη. 
Τζακάρτα προτού φτάσει στον τελικό του προο- 
ρισμό που είναιτο Ντάργουιν της Αυστραλίας, 
Την προσπάθεια των δύο πιλότων να ξαναπετά- 
ξουν τα 11.250 μίλια της διαδρομής, υποστηρί- 
ζειη εταιρἰα πετρελαιοειδών ΦΗΕΙΙ,η οποία 
εφοδιάζειτο αεροσκάφος µε καύσιμα, κάτι που 
είχε κάνεικαιτο 1918, Συμμετέχει επίσης καιτο 
περιοδικό Ναΐϊοπαί ἀθοφιαρ[ήο που διέθεσε στο 
αεροπλάνο ἑνα βραβευμένο φωτογράφο, τον 
/8πςς {.. Φίαπῄε|ᾷ και ἑνα τηλεοπτικό συνερ- 
γείο. Αξίζει να σημειωθεί ότι στο περιοδικὀὸ 
αυτό, ο Ρος Σµιθ περιέγραφε την ιστορική του 
πτήση. το Μάρτιο του 1921. 
Το όλο εγχείρηµα γίνεται υπὀ την αιγίδα του 
Πρίγκιπα Μιχαήλ του Κεντ. Κατά τη διάρκεια 
της πτήσης οι δυς πιλότοι φορούν θερμομµόονω- 
τικὲς στολές, για ν΄ ανταπεξέλθουν στις διάφο- 
ῥρες καιρικὲς συνθήκες µέσα στο ανοικτό κόκ- 


πιτ, στα 11.250 μίλια της διαδρομής. Οι στολές 
αυτές, πιστά αντίγραφα εκείνων που φορομσαν 
οἱ αδελφοί ΣµιΒ. είναιτου οίκου «ἄἰενος ἃ 
Πανικθς» που εὑρεύει στο Λονδίνο. 


Λίγα Λόγια για τους πιλότους 


ϱ Αμερικανός Ρεῖςι ΜΕΜΙ(απ ᾷδ ετών, είναι ο 
επικεφαλής του προγράμματος. Γεννήθηκε στη 
Βόρεια Καρολίνα των ΗΠΑ και ὁπως λέει ο 
ἰδιος, όταν ἦταν παιδὶ, εφτιαχνε μοντέλα 
αεροπλάνων και τριγυρνούσε σε αερο- 
ὀρόμια, Αφού σπούδασε πολιτικὲς επι- 
στήµες, εργᾶστηκε ως χρηµατομεσί- 
της για πὰνὠ απὀ δέκα χρόνια. Εχει 
στο ενεργητικό του πάνω απὀ 1.008 
ώρες πτήσης µε Παλιά αεροσκάφη. 
Το 1990 τερμάτισε πρώτος στο 
Ετήσιο Παγκόσμιο Αεροπορικὸ 
Ράλλυ απὀ την Αγγλία στην 
Αυστραλία, μ ένα «Πβίν8ιΟ» 
του 1942, Σ᾽ αυτό τον αγώνα 
συνάντησε τον αυστραλό πι- 
λότο { απῃ ΚΙΒΡΥ, και µαζί απο- 


ΐ . ψοὶ 
ὸ --σασσαν να κατασκευάσουν και να πδ- 


τάξουν μ᾿ ἑνα «Βάϊμι», ὁμοιο µε αυτό που οι 
αδελφοί Σμιθ εἶχαν χρησιµοποιήσειτο 1919 στη 
διηπειρωτικήτους πτήση. 
Ο Αυστραλός |.Απῃ ΚἰάΡΥ 47 ετών, εἶναι υπεύ- 
Βυνος της όλης επιχείρησης. Γεννήθηκε στη 
Βικτώρια της Αυστραλίας. Το 1982 αποχώμησε 
απὀ τον Αιιστραλιανό στρατό, όπου για 15 χρύ- 
νια υπηρετούσε ως πιλότος, Κατά τη διάρκεια 
της στρατιωτικής του καριέρας, ἠτᾶν επικεφα- 
λὴς πολλών αποστολών εξερείνησης της ζσι]- 
γκλας στην Παπούα της Νέας Γουίνέας καθώς 
και ακατοϊκητων εκτάσεων της χώραςτου. 
Τώρα εἶναι πιλότος αεροπορικών εταιριών 
που οργανώνάυν ταξίδια αναψυχής. Το 
1980 οργάνωσε το Ετήσιο Παγκό- 


για 4 αξ- 

υπο ροσκάφη κατα- 

σκευασμένα πριν το 1950, 

τα οποία κάλυψαν συνολική απὀ- 

σταση 19.006 μιλίων απὀ το Λονδίνο στο 

Β//508Π6 της Αυστραλίας. Εχει στὸ ενεργητικὀ 

του 8.000 ώρες πτήσης µε 58 τύπους αεροσκα- 
φών. 


ΠΤΗΣΗ ΝΩΕΜΒΡΙΩΣ Ὁμ 


ΗΠΤΗΣΗ ΤΩΝ ΑΔΕΛΦΩΝ ΣΜΙΘ ΠΡΙΝ ΑΠΟ 75 ΧΡΟΝΙΑ... 


Ἠταν Νοέμβριος του 1919. Ενας χρὀνος εἶχε περάσει απὀ το τέλος του Α΄᾿ ΠΠ και οι µνήµες από 
τις αερομαχίες πάνω απὀ το Δυτικό Μέτωπο ἠταᾶν ακόµα νωπές. Για όλους αυτούς τους πιλότους 
που εἶχαν καταφέρει να επιζήσουν, η στιγµή που το αεροπλάνο θ᾽ αντικαθιστούσε τρὲνα ἡ υπε- 
ῥωκεάνεια καλύπτοντᾶς µεγάλες αποστάσεις δεν ἦταν μακριά. Έπρεπε ὅμως πρώτα να πειστούν 
κυβερνήσεις αλλά και το κοινό πως το αεροπλάνο 8α μπορούσε να εξελιχθείσ᾽ ἑνα ασφαλές µε- 
ταφορικό µέσο, για ανθρώπους και αγαθά. 

Τον Ιούνιο του 1919, οι Βρετανοί Τζον Ἀλκοκ και Άρθουρ Γουίΐτεν Μπράουν (βλ. ΠΤΗΣΗ Νο 100), 
πραγματοποίησαν την πρώτη υπερατλαντική πτήση χωρίς σταθμό στην ιστορία της αεροπορίας, 
πετώντας απὀ το Σεν-Τζονς του Καναδά στο Κλίφντεν της Ιρλανδίας σε 186 ώρες, μ ἑνα τροπο- 
ποιημὲνο βομβαρδιστικό «ΨΙΟΚΘΙΦ ΥΙΠΙΥ» του Α΄ ΠΠ. 

Πέντε µήνες αργότερα, οἱ αδελφοί Ρος και Κέιθ Σμιθ θα επιχειρούσαν την ισταρική τους πτήση 
στην Αυστραλία πᾶλιμ᾽ ένα «Βάϊμι», γία να χαράξουν νέους ὀρόμους στην ιστορία των πτήσεων. 
Αξιολογώντας τις δυνατότητες των αεροσκαφών της εποχής, μπορούμε να πούμε ὅτιτο «Βίκερς 
Βάϊμι» ἦταν η ορθότερη εκλογή για µια τᾶσο μακρινή πτήση. Εἶχε σχεδιαστεί από τον ν. Κ. 
ΒΙΘΙΒΟΠ. Πρωτοπέταξε το Νοέμβριο του 1917. Όπως και τ'ἆλλο «συνομήλικό» του βομβαρδιστι- 
κὀ το «ΠάπΕΙεν Γασε 0400», εἶχε κατασκευαστεί για να καλυψει τις επείγουσες ανάγκες των 
Συμμάχων για βαριά βομβαρδιστικά µεγόλης εμβέλειας την τελευταία χρονιά του πολέμου. 
Αξίζει να σηµειωθείπως ἑνας μαζικός βομβαρδισμός του Βερολίνου µε τέτοια αεροσκάφη. απο- 
Φεύχθηκε την τελευταία στιγµή, λόγω της επικείµενης ανακωχής. 

Έτσι λοιπόν τα περισσότερα «Βάιμι» που εἶχαν φτιαχτεί για να μεταφέρουν τον πόλεμο στην 
καρδιά των γερμανικὠν πόλεων, ἐμειναν... στα αζήτητα και χρησιμοποιήθηκαν αργότερα σαν εκ- 
παιδευτικά την περίοδο του μεσοπολέμου. 

Νωρίςτο πρωίτης 12ης Νοεμβρίου 1919, οι αδελφοί βος και Κέιθ 2μιΒ, πιλότοι της Αυστραλιανής 
καιτης Αγγλικής αεροπορίας αντίστοιχα, απογειώβηκαν απὀ το Ηουπδίον της Αγγλίας. Στην 
ιστορική τους πτήση προς Αυστραλία συνοδεύονταν απὀ τους συμπατριώτες τους μηχανικούς 
αἷπῃ Βοπηθή και ΥΒΙν 5Πἱ6Ι5. Η πτήση τους εἶχε παρακινηδεί από τον αυστραλό πρωθυπουργό 
ΜΜ. «Β/]ν» ΗΗσΠεΕ, ο οποίος προσέφερε έπαθλο 10.000 λιρών. σ αυτούς που θα έκαναν πρώτοι 
το αεροπορικό ταξίδιτων 11.900 μιλίων Αγγλίας-Αυστραλίας, σε διάστηµα λιγότερο των 4ῦ ηµε- 
ρών. 

Στο αεροπλᾶνο είχε δοθεί το χαϊδευτικό όνομα «θά ᾿οἱρ ΑΙ οί 8» (Ώ Θεός να µας βοηβήσει 
ὀλους!. Για εξοικονόμηση βάρους, οι τέσσερις άνδρες εἶχαν πάρει µαζί τους µόνο τα ρούχα που 
φορούσαν, καθώς και τα είδη προσωπικής τους υγιεινής. ΣΤΟ ταξίδιτους προς την Αυστραλία 
έκαναν ενδιάµεσες στάσεις στη Γαλλία, ταλία, Ελλάδα, Αίγυπτο, Παλαιστίνη, Μεσοποταμία, 
Περσία, ἰνδία, Μπούρμα, Σιᾶμ, Ομοσπονδία Κρατών Μαλάι καιτις Ολλανδικές Ανατολικές ἰνδίες. 
Στις πρώτες 24 ὥρες της πτήσης Το ανοικτό κὀκπιτ των δύο χειριστών, σκεπάστηκε µε πάγο. «Ο 
παγωµένος αέρας διαπερνούσε τα χοντρά μᾶς ρούχα», έγραφε στο ημερολόγιο του ο Ρος Σμιθ, 
«Και με μεγάλη δυσκολία μπορούσα να οδηγἠήσω το αεροσκάφος. Οι ανάσες µας υγροποιούνταν 
στα πρόσωπά µας και στις μάσκες που φορούσαμε και δημιουργούσαν στρώματα πάγου στα γυα- 
λιᾶ και στα κράνη µας». 

Μεχρι την Καλκούτα υπήρχαν κατάλληλα αεροδρόμια για να προσγειωθούν. Από εκεί και μετά 
έπρεπε το πλήρωμα ν αυτοσχεδιάσει. 

«λόγω της πυκνῆς ζούγκλας και του ανώμαλου εδάφους, οι κατάλληλοι χώροι προσγείωσης 
ἠταν λήγοι και απείχαν πολύ μεταξύ τους και ακόμα αυτοί στους οποίους σχεδιάζαµε να σταμᾶ- 
τήσουµε ήταν πολύ μικροί και ακατάλληλοι για την προσγείωση ενός μεγάλου αεροσκάφους», 
έγραφε ο Ρος Σμιθ το 19821 στο ΝΒΙΟΠΑΙ ἀβοσιβρῃῖς, 

Πετώντας πάνω απὀ τον Περσικό Κόλπο, γία µια απόσταση 690 μιλίων δεν υπήρχε οὔτε καν µια 
λωρίδα κατάλληλου εδάφους για να προσγειωθούν, αν σταματούσαν και οι δύο κινητήρες. Στην 
ἰάβα, το «Βάϊμι» κόλλησε στη λάσπη, µέχρι που οἱ κάτοικοι του χωριού ξήλωσαν τα μπαμπού από 
τις στέγες των καλυβιών τους, για να φτιάξουν ἑνα πρόχειρο διάδρομο απογείωσης. Δεν ἦταν λί- 
γες οι φαρές που σταματούσαν σε µέρη όπου οἱ κάτοικοι τους έβλεπαν αεροπλάνο για πρώτη 
φορά, 

Στις 10 Δεκεμβρίου 1919, 27 ηµέρες μετά την αναχώρησή τους απὀ την Αγγλία, οιτεσσερις 
Αυστραλοί, πρωτοπόροι των διηπειρωτικών πτήσεων, έφταναν θριαµβευτές στα Ντάρβιν της 
Αμοτραλίας, για να εισπράξουν το έπαθλο των 10.000 λιρών και να καταλάβουν µια περίοπτη θέ- 
ση στην παγκόσμια ιστορία των πτήσεων. 


ΠΤΗΣΗ ΛΩΕΜΗΒΗΕΙΩΣ Ὁά 


Η ΔΙΑΔΡΟΜΗ ΠΟΥ ΕΙΧΕ ΠΡΟΓΡΒΑΜΝ- 
ΜΑΤΙΣΤΕΙ ΝΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΣΕΙ Το 
ΝΙΟΚΕΗΕ ΥΙΝΥ 19/94 

(Απογείωση απὀ το Φάρνμπορο της Μ. 
Βρετανίας στις 11/9] 


ΝΑΥΤΙΚΑ ΠΟΛΗ ΧΩΡΑ 
ΜΙΛΙΑ Φάρνμπορο Αγγλία 
904 µέχρι Τρογιες Γαλλία 
129 μὲχρι Λυών Ὁ 
2/1μέχρι Πίζα Ιταλία 
139 μέχρι Ρώμη » 
21ο µέχρι Τάραντα » 

945 µέχρι Αθήνα” Ελλάδα 
159 μέχρι Σούδα » 

Δ45 μέχρι Αλεξάνδρεια Αίγυπτος 
82 μέχρι Κάιρο » 

610 µέχρι Χάιλ Σ. Αραβία 
906 μέχρι Ριάντ » 

29 μέχρι Μπαχρέιν Μπαχρέιν 
405 μὲχρι Μπαντάρ-Αμπάς  Ἱράν 

240 μέχρι Μασκάτ-Σιμπ Ὅμὰν 

512 μέχρι Καράτσι Πακιστάν 
633 μέχρι Δελχί Ινδία 

316 μέχρι Αλαχαμπάντ » 

408 μέχρι Καλκούτα » 

587 μέχρι Ραγκούν Βιρμανία 
317 μέχρι Μπανγκόκ Ταιλάνδη 
459 µέχρι Σονγκάλα » 

99 μέχρι Πενάγκ Μαλαισία 
135 μέχρι Κουάλα Λαμπούρ » 

196 μέχρι Σιγκαπούρη Σιγκαπούρη 
38 μέχρι Τζακάρτα Ινδονησία 
60 μέχρι Καλιζάτι » 

265 μέχρι »ουραμπάγια 

164 μέχρι Μπαλί-Μτενπασάρ » 

187 μέχρι Μπίμα ” 

245 μέχρι Κουπάγκ ” 

495 μέχρι Ντάρβιν Αυστραλία 


“Σημ. Το αεροσκάφος έφτασε στο Ελληνικό µε 
καθυστέρηση δύο ημερών την Παρασκευή 16 
Σεπτεµβρίου και αναχώρησε την επομένη. χω- 
ρίς να πραγµατοποιηθεί η αρχικά προγραµµατι- 
σµένη τελετή, Ανάλογες καθυστερήσεις σηµει- 
ώθηκαν καιστους επόµενους σταθμούς µε 
αποτέλεσµα Π προσπάθεια να καβυστερήσει κᾶ- 
τὰ 20 περίπου μέρες, Όπως ὅμως θα διαβάσετε 
καισε είδηση της τελευταίας στιγμής στα 
Αερονέα εἰχε αἶσιο τέλος. 


ΥΙΟΚΕΗΡ ΥΙΜΥ 19/94 - 
ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


Εκπέτασµα πτερύγων: 08 πόδια (21,25 μέτρα) 
Μήκος; 4ᾷ πόδια και ϐ ίντσες (13.6 µέτρα) 
Βάρος (άδειο): 7.100 λίµπρες (3.227 κιλά) 
Βάρος (γεµύότο]: 12.600 λίµπρες (9.727 κιλα] 
Ταχύτητα ταξιδίου; 91 μίλια ώρα (145 χιλ.) 
Ταχύτητα προσγείωσης: 45 μἰλιαιώρα (Το χιλ.) 
Κινητήρες: 2 «ΟΠενιο|εῖ» ν8 490 ἱππων. 3.800 
σ.α.λ. 

Έλικες: ὁ ξύλινες (ἱαπιίπαϊεά νου) τεσσάρων 
πτερυγίων, διαμέτρου 10 ποδών και ὃ ιντσών 
Καύσιμο: ΑΝΑΑς 100190 ἡ ΑναΑς 10011. 
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Κείµενο - Φωτογραφία Μιχάλης 
Πουλικάκος : 


λὺς λόγος για κανονισμούς | 

Υπερελαφρών και Πειραµατι- { 
κὠν Αεροσκαφών, Η Υπηρεσία | 
Πολιτικής Αεροπορίας, υπό την 
πίεση θανατηφόρων και µη ατυχη- 
µάτων αλλά καιτης Εθνικής Αερο- | 
λέσχης Ελλάδος καιτον Σύνὸς- | 
σµο Πειραματικώὠν Αεροσκαφών | 
προσπαθεί να καταλήξει στο τιθα. { 
εφαρμόσει. 0 Διοικητής της κ. { 
Μακέδος συνεκάλεσε µία Σήσκε- | 
ψη και ανέθεσε στη Διεύθυνση | 
{ λαφρά αεροσκάφη, αυτό δεν εἶναι | 


| Ον τελευταίο καιρό γίνεται πο- | 


Πτητικών Προτύπων, υπό τον κ. 


Θεοδωρίδη, την ολοκλήρωση μέ- | 
Χρι Φ της Οκτωβρίου 1994 της | 
Τεχνικής Οδηγίας βάσει της οποί- { 
ας θα ελέγχονται καιθαπετούντα | 
Πειραματικά Αεροπλάνα καθώς. : 
και έναν κανονισμό πτήσεων υπε- ! 
στη νοµοθεσία καμιὰς χώραςτου { 


ῥρελαφρών αεροπλάνων, 


Ζητήθηκε η συμβουλευτική συµµε- | 
σήµερα και μἐχρι να υπάρξει δια- | 


τοχή της Εθνικής Αερολέσχης, 


του Συνδέσμου Πειραματικών | 
Αεροσκαφών καιτης Ενώσεως | 
Ελλήνων Αεροναυπηγών. Παρ’ ὁτι | 
όμως ο Διοικητής κ. Μακέδος | 
ενήργησε ἐγκαιρα και σωστά για | 
την επίλυση τῶν θεμάτων αυτών, { 
ἑ εφἁρμµοσετις γενικές αρχές των 


οι μεθοδεύσεις τών συμβούλων 


100 


ε του προδικάζουν το αποτέλεσµα. : 
ἔ Τα μέχρι στιγµῆς προσχέδια δεν { 
{ φαίνεται να γίνονται υλοποιήσιμοι { 
ἰ κανονισμοί που θᾳ εξυπηρετούν { 
ἑ τους κατασκευαστές και ἄεραθλη- { 
ἑ τὲς, αλλά τερατουργήµατα ἄσχε- ἡ 
ἕ τα µε τα διεθνώς ισχύοντα, στα : 
{ οποία απλώς υπάρχουν µηχαν!- | 
ἓ σμοί και προυποθέσεις που αυξᾶ- { 
ἑ νουν το εξωυπηρεσιακὀ εισόδηµα { 
ἑ των Αεροναυπηγώὠν. Δυστυχώς { 
ἑ δεν μπορούμε ακόµα να δημοσιεύ- | 
ἑ σουµε λεπτομέρειες, αφού οι κα- { 
ἔ νονισµο! δεν µας έχουν ακόμα 
{ σταλεί επἰσηµα για γνωμοδότηση. | 
ὲ Ελπίζουμε να δημοσιεύσουμε { 
ἑ τοις κανονισμούς µε τα σχόλια { 
ἑ του αεραθλητικού κόσμου στο | 
επόμενο τεύχος. Μέἐχριτότε λοι- | 
} πὸν, ας αρκεσθούµε σε µία πα- { 
 ρουσίαση του τι προβλέπεται στην | 


ΥΠΕΡΕΛΑΘΡΑ 


{ μέτρο συγκρίσεως. 


και 


ἔ υπάρχει ελληνική νοµοθεσία σχε- | 


ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΑ. 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ | 
ΕΚΔΟΣΗ ΕΙΔΙΚΟΥ | 
ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ | 

ΠΤΗΤΙΚΗΣ | 
ΙΚΑΝΟΤΗΤΟΣ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ, ΤΙΣ ΗΠΑ ΚΑΙ | 
ΤΗ ΜΕΓΑΛΗ | 
ΒΡΕΤΑΝΙΑ | 


Ελλάδα κιαλλού, ὦστς να υπάρχει { 


ΓΠαρ' ότι αρκετοί πιστεύουν ὀτιδεν 


σκι Ἡσ- 
μα. ας 


τικά µε τα πειραματικά και υπερε- { 


σωστό, Πράγματι δεν υπάρχει εἰ- ἱ 
δική νοµοθεσία για τα υπερελα- { 
φρά, διότι µέχριτο 1970ποι έγινε | 
η τελευταία αναθεώρησητου Β.Δ. | 
6054 περί Πολιτικής Αεροπορίας, ο { 
όρος «υπερελαφρό» δεν υπήρχε : 


κόσμου. Συνεπώς, τα υπερελαφρά | 


φοροποίηση µε νέα νομοθετική | 
ρύθμιση, πρέπει να αντιµετωπίζο- { 
νται απὀ την Υπηρεσία Πολιτικής | 
Αεροπορἱας σαν Πειραματικά | 
Αεροσκάφη, για τα οποία υπάρχει | 
νοµοθεσία. Ο Νοµοθέτηςτο 1970 | 


η οποία λέει κατά λέξη τα εξής: 


Πειραματικών Αεροκατασκευών ] 
όπως εφαρμόζονταν στην Αμερι- { 
κή, πριν τροποποιηθούν µε την | 
εγκύκλιο ΑΌ Νο 20-2/ 04-1-8838. | 
Ας δούµε όμως τι ακριβώς λέει { 
στις υποπαραγράφους 4.4.3 και | 
4 4.3.1 που μιλούν αποκλειστικά { 
για Πειραματικἀ Αεροσκάφη. Σύµ- | 
Φωνα µε το ἄρθρο 9.1 του τεύχους | 
401 σελ.132 Φύλλου Εφημερίδος | 
της Κυβερνήσεως (ΦΕΚ],τα Πει- ἰ 
ῥραματικά - Ερασιτεχνικά αεροσκά- { 
φη (ΕΧΒΕΗΙΜΕΝΤΑΙ -ΑΜΑΤΕυΒΗ | 
ΒυΗ ΤΟΑΤΕΦΟΒΥΙ ταξινομοὺύ- | 
νται στην κατηγορἰα ΣΤ (9.1.8], ] 
Σύμφωνα µε την υποπαράγραφο { 
3,9,3 της ιδίας παραγράφου, «Διά ἱ 
τα αεροσκάφη της κατηγορίας { 
"ΣΤ" εκδίδεται Ειδικόν Πιστοποιῃ- { 
τικόν Πτητικής ἱκανότητος». Και | 
φθάνουμε στην υποπαράγραφο | 
4.4.8 (Τεύχος 401 - Σελ. 194 ΦΕΚ] ] 


4.4.3. Απαιτήσεις διά την χορήγη- | 
σιν ειδικών Πιστοποιητικὠν Πτητι- { 


κής ἱκανότητος. ἐ 
4.4.3. 1. Εἰδικὸν πιστοποιητικόν | 
πτητικής ικανότητος χορηγείται ἡ 
εις αεροσκάφη κατασκευαζόµενα | 
υπό ερασιτεχνών και εἰς αεροσκά- | 
φη τα οποία πρόκειται να χρησιµο: { 
ποιηθούν διά την διενέργειαν πει- | 
ραμάτων, δι΄ επιδείξεις, δΙ εναερί- | 
ους αγώνας ἡ παρομοίους σκο- | 
πούς ήπρος τον σκοπὀν ὅπως | 
αποδειχθεί ότι ταύτα πληρούν τας | 
απαιτήσεις των κανονισμών προς | 
έκδοσιν πιστοποιητικού τύπου ἡ { 
πιστοποιητικού πτητικής ικανότη- { 
τος. : 
Η ΥΠΑ καθορίζει περιορισμούς ἡ ἡ 
προυποθέσεις, που ἠθελε κρίνει : 
αναγκαίας διά την ασφαλή πτητι- | 


κήν λειτουργίαν των αεροσκαφών 
της παραύσης κατηγορίας, τα υπο- 
βαλλόμενα στοιχεία διά την χορή- 
γησιν ειδικοῦ πιστοποιητικου πτη- 
τικής ικανότητος ὡς και την διαδι- 
κασὶα και τους όρους υπότους 
οποίους χορηγείται το ειδικὀν πι- 
στοποιητικὀν πτητικής ικανότη- 
τος. 


Σύμφωνα µε τα ανωτέρω, Οἱ ενἑρ- 
γειες ἡ παραλείψεις των υπαλλή- 
λων της εκθέτουν την Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας γιατους 
εξής λόγοιις; 

Η αρμµοδία Διεύθυνση Πτητικών 
Προτύπων της Υπηρεσίας Πολιτι- 
κής Αεροπορίας δεν έχει ορίσει 
τους προβλεπομµένους «περιορι- 
σμούς ἡ προὐποθέσεις», Αυτό 
ἔχεισαν αποτέλεσµα αφενός οι 
ενδιαφερόμενοι να µη γνωρίζουν 


{ τιπροβλέπεται, αφετέρου οι υπάλ- 


ληλοι να ορίζουν 
«περιορισμούς ἡ προυποθεσεις» 


υποκειμενικά κι ανάλογα µετις 
εκάστοτε επιδιώξεις τους. Έτσι 
υπάρχουν σήµερα τρεις κατηγο- 
ρίες αεροπλάνων, για τα οποία 
ΑΠΟ ΕΤΩΝ εκκρεμούν αιτήσεις. 

1. Τα Πειραματικά Αεροπλάνα των 
κ.κ. Πανουσέρη και Κατσιµίρη { 
ΒΝ-ΘΑ], καθώς καιτο ΟΟΥΟΤΕ ς- 
6Ε5 του κ. Πουλικάκου. Στα αερο- 
σκάφη αυτά, αφού ικανοποιἠθη- 
καν οι όποιες προυποθέσεις έθεσε 
η ΥΠΑ, ολοκλήρωσαν κατ εντο- 
λἠν της ΥΠΑ και κατά τα προβλε- 
πόμενα οπὀ τους σχεδιαστές προ- 


{γράμματα Πτητικών Δοκιμών, εκ- 


κρεµεί αδικαιολόγητα πλέον η ἐκ- 
δοση των Πιστοποιητικὠν Πτητι- 
κής ἱκανότητος. 
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, Στη δεύτερη κατηγορἰα ανήκουν | 
δέκα περίπου αεροσκάφη. για τα | 
οποία έχει γίνει αἴτηση, γνώστο- | 
ποίηση της κατασκευἠς προ ετών, { 
ολοκλήρωση της κατασκευής, { 
ακόµα και πτήσεις, χωρίς η ΥΠΑ | 
ποτέ να ἔχει απαντήσει. Υπενθυμί- { 
ζεται ότι από τη Νομοθεσία προ- { 
βλέπεται εὐλαγα διάστηµα, στο { 
οποίο µία Δημοσία Υπηρεσία υπο- | 
χρεούται να απαντήσει σε αιτήµα- | 
τα πολιτών. ἰ 
3, Στην τρἰτη κατηγορία ανήκει, | 
μεταξύ ἄλλων, το ΚΗ-5 των κ.κ. ἱ 
Μπατζανόπουλου και Πετρό- | 
πουλου το οποίο αγοράσθηκε µε | 
τετρακόσιες περίπου ώρες πτήσε- | 
ὡς στην Αμερική και αντίστοιχο | 
Αμερικανικό Ειδικό Πιστοποιητικό | 
Πτητικής Ικανότητος σε ισχύ και, | 
αφού το πέταξαν άλλες διακόσιες | 
πενήντα ώρες όσο έμεναν εκεί, το | 
εισήγαγαν στην Ελλάδα. Ίδιαπε- | 
ρίπτωση εἰναιτο νΕ-2τοι κ. Ζήση. | 
Ωστόσο, η Υ.Π.Α. κωφεύει στο αἰ- | 
τηµά τους για χορήγηση Ειδικού | 
Πιστοποιητικού Πτητικής ἱκανότη- | 
τος, Σδ τρεις τουλάχιστον αντὶ- { 
στοιχες περιπτώσεις η ΥΠΑ έχει ἱ 
χορηγήσει Ειδικό Πιστοποιητικό | 
Πτητικῆς Ικανότητος µε βάση αντί- | 
οτοιχα ξένα (ΡΙΤΤ5 ΘΡΕΡΙΑΙ κ. κ. | 
Λάμπρου, κ. Μ. Ανθίµου και ΚΗ-ο | 
κ. Πουλικάκου)). ! 
Ὑπάρχει και µία τέταρτη καιπο- { 
λυπληθέστερη κατηγορία πειρα- | 
µατικών, που περιλαμβάνει μάλι- { 
στα αρκετες εκατοντάδες, Όι κά- | 
τοχοί µοτοαιωροπτέρων, οἱ οποίοι | 
έχουν σχηματίσει τουλάχιστον εἰ- { 
κοσι αβρολέσχες ανά την Ελλάδα, | 
µε επαγγελματικές σχολέςπου, | 
διαφημίζονται ανοικτά στα αερᾶ- | 
πορικά έντυπα, που κάνουν αερο- { 
διαφημίσεις ἡ πτήσεις εθισμού | 
στις παραλίες καιτα αξιοθέατα. Η { 
ΥΠΑ απλώς κλεἰνειτα µάτια και | 
κάνει ότι αγνοείτην ὑπαρξή τους, ! 
Εφθασε σε σηµεία να επιτρέψει, | 
µε την ανοχή της, να πετούν µέσα | 
στο αεροδρόμιο του Ελληνικού | 
κατά την πρόσφατη έκθεση ἡ 
«Αεροπλάνο και Ελικόπτερο»που | 
διοργανώθηκε εκεί πριν απὀ µερι- | 
κούς µήνες, Φυσικά κι εκείνοι | 
συνεχίζουν ανενόχλητοιτις πτή- | 
σεις τους και δεν μπαίνουν καν { 
στον κὀπο να ασχοληθούν µε την { 
απόκτηση του προβλεπομένου εἰ- ἡ 
δικού πιστοποιητικού πτητικής ικα- | 
νότητος,. Έτσι όλοι εἶναι ευτυχι- | 
σμένοι, η ΥΠΑ γιατί δεν ασχολεί- | 
ται, και οι μοτοαιωροπόροι γιατὶ { 
πετούν ελεύθερα χωρἰς δεσµεί- { 
σεις και περιορισμούς. Οιπερισσό- | 
τεροι ὅεν ἐχουν κάποιο πτυχίο { 
ΥΠΑ. δεν γνωρίζουν τι κανον!- { 
σμοὺς παραβαίνουν πετώντας κα- { 
Βήμερινᾶ κι έτσι στην κυριολεξία | 
«δεν ξέρουν τι δεν ξέρουν». 
Γιατί λοιπόν γκρινιάζουµε εμείς οι | 
υπόλοιποι; Υπάρχουν πολλοί λό- : 
γοι, κατ αρχάς εἶναι η χρήση των { 
περοσκαφών. Πολλά απὀ αυτά | 
χρειάζονται αεροδρόμιο, ὅεν µπο- | 
ρούν να πετούν απὀ τους αγρούς | 
καιτα χωράφια. Επειτα, για να κά- | 
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ΣΚΑΝΔΑΛΟ ΣΤΗΝ ΥΠΗΡΕΕΙΑ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Στο τεύχος σας υπ αριθμόν 107, Νοέμβριος 1993 παρουσιάσατε την κα- 
τασκευή του Πειραματικού Αεροσκάφους ΒΝ-6Α, που ἑγινε στην Ελλά- 
δα απὀ ελληνικά χέρια και ευχηθήκατε η Υ.Π.Α. επιτέλους να σταµατή- 
σειτις αυθαιρεσίες και να αντιμετωπίσει σωστά αυτή την προσπάθεια. 

Δυστυχώς η Υ,Π.Α. συνεχίζεινα αυτοσχεδιάζει ανεξἑλεγκτα και εμείς 
μέχρι σήµερα δεχόμαστε την κατάφορη αδικία και εµπαιγμὀ εις βάρος 


Η παρακάτω επιστολή έχει όχι 
µόνο ἄμεση σχέση µε το θέµα 
που θίγει το κεντρικό άρθρο 
αλλά και αναφέρεται στο ἁρ- 
θρο µας: «Οδύσσεια» της κατα- 
σκευής ενός πειραµατκού αε- 
ροσκάφους στην Ελλάδα, και 
Είχε προκαλέσει το ενδιαφέρον 
πολλών αναγνωστών 


μας. 
Η δική µας απαἰτηση είναι να εφαρμοσθεί ο Νόμος 0434/70, ο µόνος σε ισχύ, ο οποίος ρυθµίζειτα θέµατα αυτά, 
πλην όµως η Υ.Π.Α. τον αγνοεί, ενεργεὶ παράνομα και θέτει σε εμάς το ερὠτημα: «τι σκοπιμότητες κρύβο- 
ντα» 
Μήπως αληθεύειη έρευνα που διεξάγει ο εισαγγελέας κος Κασαλιάς Ευάγγελος, σχετικά µε αυτές τις ΟκοΠΙ- 
µόοτητες, 
Το αεροσκάφος έχει πετάξει 100 ώρες, ο δε ορισθεἰς αρμόδιος επιθεωρητἠς μηχανικός αεροναυπηγός της 
Υ.Π.Α., ο οποίος παρακολουθού- 
σε συνέχεια την πρὀοδο των ερ- 
γασιών µας, το έχει κρίνει µε 
ΑΡΙΣΤΑ σχόλια ως δομική κατα- 
σκευή και πτητικἡ λειτουργία, χὠ- 
ρίς καμία αρνητική παρατήρηση 
και έχει εισηγηθεί στους προιστα- 
µένουστου, νατου δοθεί η μόνιμη 
ἄδεια πτήσεων, όπως ορίζει ο Νό- 
ο ως ο 
Η αἰτησή µας για τη χορήγηση 
αυτής της ἀδειας εκκρεμεί απὀ 5- 
3-19983 και µέχρι τώρα έχουμε 
εμπλακεί σε µία δίνη συνεχώς 
ανασκευαζοµένων απόψεων µη 
Βεμελιουμένων σε διάταξη Νό- 
μου εκ μµέρουςτης Υ.Π.Α. 
Τη συνεχόμενη εκ µέρους µας 
πίεση προς την Υ.Π.Α. µε αναφορές παραπόνων, στις οποίες δεν δόθηκε απάντηση ΠΟΤΕ, οὗὖτε εἴχαμε προώ- 
ϐηση του αιτήματόὸς µας, έφερε σαν αποτέλεσµα την παράνοµη διακοπή των προσωρινών πτήσεων τον Μάιο 
του 1994, χωρίς καμία αιτιολογία και χωρίς να κοινοποιηβεἰίπρος εμάς. Διότιο Νόμος 1943/91 περί διεκπεραι” 
ὥσεως υποθέσεων Πολιτών, ορίζει ὁτι οποιαδήποτε ἄρνηση εκ μέρους του Δημοσίου πρέπει να στηρίζεται σε 
διάταξη Νόμου, το δε Β.Δ. 634//0 περί κανονισµοι) Πτητικής ἱκανότητος (Πλοιμότητος) πολιτικών αεροσκα- 
φῶν καιπιστοποιήσεως αεροπορικών προϊόντων εν γένει. αναφέρει τους λόγους ποι! έχει δικαίωµα η Υ.Π.Α. 
να ανακαλέσειτην ἄδεια πτήσεων ενὸς αξροσκάφους που εἶναι οι πιο κάτω και οι οποίοι δεν υφίστανται στη 
δική µας περίπτωση: 
α] λόγω χρονικής λήξεως της ισχύος αυτού. 
β) λόγω ζημιών ἡ μηχανικών ανωμαλιών των οποἱων η αποκατάσταση απαιτεί την εκτέλεση µείζονος κατα- 
σκευἠς και 
Υ) λόγω εκτελέσεως μείζονος μετατροπής επἰτου αίφους, 
Όπως διαπιστώνετε, αυτή Π ανεπίτρεπτη ταλαιπωρία µας στο καθ᾽ όλα νόμιμο αἴτημα,. µας δίνει το δικαίωµα 
ναζητήσοιυµετην παραίτηση των αρμοδίων, ώστε επιτέλους η Υ.Π.Α. να αποκτήσει υπεύθυνους υπαλλήλους, 
Διότι είναι µεγάλη ντροπή για τη χώρα µας να διαβάζουμε τα αρνητικἁ σχόλια που δημοσιεύουν οι ξένοι δη- 
µοσιογράφοι, παρουσιάζοντας την Ελλάδα ως υποανάπτωκτη και καθυστερημένη, τη στιγµή που τέτοιου εἰ- 
δους πειραματικὲς κατασκευές στην Αμερική-Ευωρώπη. ακόµη και στην Τουρκία (εδώ δίνονται επιχορηγήσεις 
απὀ το Κράτος) εἶναι σε ζηλειτό στάδιο, µε χιλιάδες κατασκευασμένα αεροσκάφη διαφόρων τύπων που πε- 
τάνε και συμβάλλουν θετικά στον Αεραθλητισµό και πολὺ περισσότερο στη διεξαγωγἠ χρήσιμων συµπερα- 


σµάτων όσον αφορά την εξέλιξη της Αεροναυπηγικής, 


νεις ταξίδι, πρέπει να υποβάλεις { 
Σχὲδιο Πτήσεως που προυποθέτει 
ὑπαρξη νηολογίου. Σοβαρότερος { 
ὅμως λόγας είναι η νομιμότητα. { 
Όταν φθάνει η στιγµή της αλήθει- | 
ας και κάποιος θάνατος επιβάλλει { 
την Εισαγγελικἡ διερεύνηση του { 
Βέματος, δεν υπάρχουν «ἔτσι γί- | 
νεται» ἡ «δεν ἤξερα» ἡ «δεν µου | 
το εἰχε πει κανείς», ἡ «νόμιζα { 
ότι». Εκεί υπάρχουν μόνο νόμοι, | 
ἰ αποδεικτικά και µαρτυρἰες. Και εἰ- { 
ναι απορἰας ἄξιον πώς η ΥΠΑ θα | 
καταφέρει να ξεπεράσει δύο πρὀ- | 
σφατα Πορίσµατα Διερευνήσεων | 
ατυχήματος. συμφωνα μετα σποία. | 
της επιρρίπτονται ευθύνες για ολι- | 
γωρίᾳ στην προώθηση και εφαρ- | 
µογή των κανονισμών. Ἡ όταν κά- { 


ποια απὀ τις πολλὲς παρ᾽ ολίγον 


συγκρούσεις που έχουν αναφερ- | 
 ρικών προιόντων µελετομένων, 
 σχεδιαζοµένων και κατασκευαζο- 
' µένων εν Ελλάδι, απαιτείται όπως 


βεί µε αεροσκάφη της Πολιτικής ή 
Πολεμικής µας Αεροπορίας, κατα- 
λήξουν τελικά σε κάποια σι- 


Υκρουση, Ιδιαίτερα τώρα, που το. | 
πρόβλημα έχει γίνει ευρέως γνω- : 
ἑ τήσεις των κανονισμών πτητικήδ 


στο... 


Ας επανέλθουµε όμως στη ΝοµΟ- ἰ 
Σ τειών της Αμερικής, εἰς ὁ,τι αφορά 


βεσία. 


Ενδεικτική του πνεύματος του νο- ἕ 
ἔ κιμάς αυτών, Ειδικώς προκειµένου 


µοβέτου. 6 οποίος προνόησε να µη 


βεσπίζονται αυταρχικά οἱ περιορι- ἰ 
σµοί και οι προυποθέσεις απὀ | 
ἰ κανότητος ανεµοπτέρων της Ὀμο- 


υπαλλήλους της ΥΠΑ. ανάλογα µε 


τις εκάστοτε επιδιώξεις τους, εἰἷ- 
ναι η παράγραφος 4.5.1.1.του ιδί- 
ου ΦΕΚ που αναφέρεται σε Κανο- { 
γισμούς πτητικής ικανότητος και { 


Γ. Καταιµαίρης, Ε. Πανουσέρης 


ἑ λέειτα εξής: 


4.δ.1.1. Προκειμένου περί αεροΠο- 


ταύτα πληροὺν τας αντιστοιχους 
προς την κατηγορίαν αυτών ἅπαι- 


ικανότητος των Ηνωμένων ΠΟλι- 
την µελέτην. σχεδίασιν και τας δο- 


περί ανεµοπτέρων, ταύτα δὲον να 
πληρουν τας απαιτήσεις πτητικής 


σπονδιοκής Δημοκρατίας της Γερ- 
μανίας ἧτης Μεγάλης Βρετανίας. 
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ην 9 οσο Ἱ ἱ θηµάτων του, των εκπαιδευτικών 
ἔντου προγραμμάτων. και τῶν τεχνι- { 
 κὠν του Συμβούλων (Ώοδίρηβες), { 
{ χωρίς ὠᾠστόσο αυτό να εἰναι υπο- { 
ἑ χρεωτικὀ. { 
{ Πειραματικὸὀ Αεροπλάνο, εξ ορι- | 
ἑ σμού, είναι αυτό που κατασκευά- | 
ἑ ζεται στο μεγαλύτερο ποσοστό | 
ἑ του -δ136 ἡ περισσότερο- απὀ τον { 
ἓ ερασιτέχνη κατασκευαστή. Σεπε- { 
ἑ ρίπτωση που κάποιος σχεδιαστής ὁ 
ἔ κι πλησιάζει πολύ κοντά στο 4θδο | 
{ που του επιτρέπεται να κατασκευ- { 
{ ἄσει, ζητά τον έλεγχο της ΕΑΑη { 
ἰ οποία αποφαίνεται τελικώς αν το { 
ἔ κιτπληροί τον κανονισμό του 5155 ἰ 
ἓ ἠ όχι. Η ΕΑΑ δημοσιεύει επίσης | 
ἓ κατάσταση µε τα κιτπου πληρούν { 
την προυπόθεση αυτή καισινε- | 
πὠς η κατασκευή τους είναι σύμ- { 
Φωνη µε την εγκύκλιο Α.Ο, Νο ο0- : 
ἓ 270/4-1-88. Σε περίπτωση που το | 
ἓ κιτπου επιθυµεί να κατασκευάσει { 
κάποιος δεν αναφέρεται ο αυτόν | 
τον κατάλογο, ζητά τη γνώµη κἄ- | 
ποιού τοπικού Γραφείου της ΕΑΑ { 
(4ΑΌΟ: ἄαπεια| Ανἰαΐϊοπ Ὀἱδίποί | 
ΟΙήεε), το οποίο και αποφαίνεται { 
σχετικἀ. 0 ερασιτέχνης κατασκευ- | 
αστής αρχίζει, προχωρεἰ καιτελει- { 
ὠνειτην κατασκευἠ του αδροπλά- { 
νουτου χωρίς να επικοινωνήσειµε | 
το ΕΑΑ. Μόνα αφού τελειώσει, κα { 
{ τόπιν αιτἠσεώς τοῦ, εµφανίζεται ὁ 
ἑνας επιθεωρητής της ΕΑΑ. που | 
µπορεί να εἶναι κάποιος έμπειρος | 
μηχανικός, Μηχανολόγος, Αερο- { 
ναυπηγός ἡ ὀμπείρος κατασκευα- { 
στής. Αυτός ελέγχει ό,τι είναι | 
προσιτό, συμπεραίνοντας για την | 
μπόλοιπη ποιότητα της κατασκει- | 
ἧς καιεξετάζοντας το φωτογραφι- | 
κὀ αρχείο που υποχρεωτικά τηρεί { 
ἓ ο ερασιτέχνης κατασκευαστής. { 
Πριν φύγει, χορηγεί το Ειδικό Πι- | 
στοποιητικό Πτητικής ἱκανότητος, | 
 ἡ λέει στον κατασκευαστή ποιες { 
αλλαγές θεωρεί απαραίτητες για | 
{ τη χορἠγησή του. Ορίζειµίαπεριο- | 
χή δοκιμών µέσα στην οποία πρέ- { 
πει ο κατασκευαστής να πετάξει | 
23 ώρες αν ο κινητήρας που Χρησι- { 
µοποιήθηκε είναι αεροπορικός. ἡ | 
45 ὦρες πτήσεως, αν ο κινητήρας 
που χρησιμοποιήθηκε ήταν µη αε- | 
ροπορικός. Αφού ολοκληρωθούν { 
ὲ οι 23 ἡ 45 ώρες πτήσεως, Το αερο- | 
ἰ σκάφος µπορεί ελεύθερα να πετά- | 
ἑ ξει οπουδήποτε και να μεταφέρει : 
ἑ ὅσους επιβάτες χωρά (υπάρχουν : 
ἑ τετραθέσια και εξαθέσια Πειραµα- { 
ἓ τικό}, αρκεί η μεταφορά να µη γί- : 
γεται µε αµοιβή. Σε σηµείο του αθ- { 
{ ροπλάνου ορατό στους επιβατες | 
πρέπει να υπάρχει πινακἰδιο µε τη { 
ἓ φράση «αυτὸ είναι ἑνα Πειραµατι- { 
ἓ κὀ Αεροπλάνο και δεν πληροίτις | 
ἰ προυποθέσεις αποκτήσεως κανο- | 
ἑ νικού Πιστοποιητικού Πτητικής { 
ἱκανότητος», Το Ειδικό Πιστοποι- | 
ητικό Πτητικής ἱκανότητος που εκ- { 
δίδεται ἔχει απεριόριστη ισχύ. αλ- | 
λά ο κατασκειαστής του κάνει µία : 


ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΑ; 


ΑΣΦΑΛΩΣ ΟΧΙΙΗ ΥΠΑ διαθέτει λι- { 
γότερους απὀ δέκα αεροναυπη: { 
γούς,που δεν φθάνουν να ελέγ- | 
ξουν οὐτε καν τις Αεροπορικές | 
Εταιρίες και τα διακόσια καιπλέον { 
ψεκαστικά, ιδιώτικἁ κ.Ἀπ αεροπλά- | 
ναπου υπάρχουν στη χώρα. Δεν | 
έχουν καµἰα σχέση ἡ εξοικείωση. | 
µε τα αεροσκάφη που µας ενδια- | 
φέρουν και είναι, αν θέλετε. µεγά- { 


λη σπατάλη το ναξοδεύεται ο ανε- 


παρκής καιπολύτιµος χρὀνοστους { 
για να επιθεωρούν το μοναδικό | 
υπερελαφρό που Βα πετὰ δύο | 
ώρες το χρόνο σε κάποιο ακριτικό { 
χωριό, Είναι ένα σύστημα ὅαπανη- { 
ρό και καταδικασµένο σε απο- { 
τυχία. Οι επαρχιακές αερολέσχες, { 
που καταταλαιπωρούνται κάθε { 
φορά που ἐρχρταιη ώρανα ανανε- { 


ὡσουν µία πλοιµότητα, γνωρίζουν 


πολύ καλά τι εννοούμε. Τι λοιπόν | 
µπορεί να γίνει; Μα να παραχωρη- { 


Βείη αρμοδιότητα αυτή στην Εθνι- 


κἡ Αερολέσχη της Ελλάδος,που. | 


µέσω του Συνδέσμου Πειραματι- 


κὠν Αεροσκαφών ϐα μπορέσει να { 
Ελέγξειτην κατάσταση, ανέξοδα 
και ανεύβυνα για την ΥΠΑ! Όπως { 
θᾳ δούµε αµέσως μετά, αντίἰστοι- | 
χες διαδικασίες έχουν υιοθετηθεί | 
απὀ τις Υπηρεσίες Πολιτικής | 
Αεροπορίας ἀλλων χωρών, µε µε- | 


γάλη επιτυχία. 


ΤΙ ΠΡΟΒΛΕΠΕΤΑΙ ΣΕ 
ΑΛΛΕΣ ΧΩΡΕΣ; 


Μια και γίνεται λόγος για | 


ΗΠΑ και Μεγάλη Βρετανία, 


ας δούµε τι ισχύει στις δύο | 


ουτές χώρες. 
τεισχύειστης ΗΠΑ 


Η Αμερικανικἡ Υπηρεσία Πολιτι- { 
κής Αεροπορίας (ΕΑΑ], συνεργά- | 
ζεται πολὺ στενα µε τον Αµερικα- { 
γικὸ Σύνδεσμο Πειραματικών | 
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ΕΙΝΑΙ ΔΥΝΑΤΟΝ Η ΥΠΑ ΝΑ ΄ 
ΕΛΕΓΧΕΙ ΕΚΑΤΟΝΤΑΔΕΣ | 


Σ Αεροκατασκευών (Ε.Α.Α.]. δων]- : 
στά σε ὁλους τους υποψηφίους { 
ἑ κατασκευαστές να γίνουν µέλη 
ἑ του και να επωφεληθούν των βοη- { 


ετησία επιθεώρηση καιτην αναφέ- : 
ει στο Ιοᾳῦσσκτου αεροσκάφους. | 
Σε περίπτωση αδυναμίας του κα- | 
τασκευαστού (µεταπώληση. θάνα- | 
τος κ.λπ), την επιθεώρηση αυτή 
µπορεί να κάνει οποιοσδήποτε µη- | 
χανικός ΑΔΡ (αντίστοιχο του | 
Ελληνικού Πτυχίου Συντηρητού | 
{ (τύπου Ιἠ. Στον κατασκευαστή, λό- | 
γω του ότι γνωρίζει εξονυχιστικά | 
το αεροσκάφος που κατεσκεύασε, | 
η ΕΑΑ απονέμει κατόπιν αιτήσεώς | 
του Πτυχίο Συντηρητού, ώστε να | 
µπορεί να συντηρεί και να επιθεω- { 
μεταφοράς, διαµονής και φαγητού 
ἑ του επιθεωρητού, αν έρχεται από 


Τι ισχύει στη Μεγάλη Βρε- 


ῥρεί µόνος το αεροσκάφος του | 


τανία 


9-6ΟΟΥΟΤΕ κ.λπ). 


Συνήθως για την αποδοχή του κιτ | 
επιβάλλονται αλλαγές. Κλασικὸ | 
παράδειγµα εἰναιη αλλαγή του : 
αλουμινένιου ἡ συνθετικού { 
(Πρεπίακ) αντιπυρικού διαφράαγµα- | 
τος που είναι αποδεκτό απὀ την | 
ΕΑΑ, µε ἀλλο κατασκευασμένα { 
απὀ ανοξείδωτο ατσάλι, που εἶναι | 


το µόνο αποδεκτό απὀ την 0ΑΑ. Ό 
υποψήφιος κατασκευαστής λοι- 
πὸν κάνει µία αἴτηση προς το ΡΕΑ 
και γνωστοποιεί την πρὀθεσή του 
να κατακευάσει ἑνα αεροπλάνο 
από σχέδια ἡ κιτ. Π συνολική ὃᾳ- 
πάνη για τις Υπηρεσίεςτου ΡΕΑ 
καιτης 6ΑΑ (για τον αριθμό ΝπΠο- 
λογίου) εἶναι σήµερα της τάξεως 
των διακοσίων λιρών (ογδόντα χι- 
λιάδων δραχμών). Φυσικά, η κοἰνἠ 
λογική, το φιλότιμο ή αν θέλετε 
καιη φιλοξενία επιβάλλουν την 
πληρωμή των εξόδων 


μακριά, χωρίς αυτό ὡστοσο να 
επιβάλλεται. Αν το κιτ είναι ἡδη 


{ εγκεκριµένο (και συνήθως εἰναι), 
. το ΡΕΑ στέλνει στον υποψήφια 
Η Αγγλική Υπηρεσία Πολιτικής | 
Αεροπορίας (0ΑΑ, Οἰνί Ανἰαίίοη. | 
Αμίπογίγ}, έχει αναθέσει στον { 
Αγγλικό Σύνδεσμο Πειραματικών | 
Αεροσκαφών (ΡΕΑ: Ρορι!α! Εἰγίπα | 
Αξξοοἰᾶἰίοπ], που υπάγεται αντί- | 
στοιχα στην Αγγλική Βασιλική | 
Εθνική Αερολέσχη { ΒηΙίδῃ Βογαἱ | 
Αετοο|μΏ) ὁ,τι έχει σχέση µε Πει- | 
ραματικά ή Υπερελαφρά Αερο:- | 
πλάνα. Το ΒΕΑ.,που διαθέτει στο | 
προσωπικό του τέσσερεις ἐμμι- { 
σθους αεροναυπηγοὺς και περισ- | 
σότερους απὀ τετρακόσιους ἁμι- | 
σθους επιθεωρητές (ἱπερθοίοίς) | 
που δουλεύουν εθελοντικά αφιλα- { 
κερδώς, διατηρείτις πλοιµότητες | 
περίπου δὺο χιλιάδων αεροπλά- | 
γων ετησίως, εξετάζειτα καινου- ἆ 
ρια σχέδια και κιτς που παροιυσιά- | 
ζονται στην αγορά και εκδίδειτε- { 
χνικὲς οδηγίες και ἑνα διμηναϊο | 
ενημερωτικό περιοδικό. Κάθε { 
σχέδιο ἡ κιτ Πειραματικού ἡ Υπε- | 
ρελαφρού σεροσκάφουςπου εν- { 
διαφέρεται να κατασκευάσει κά- | 
ποιος, αξιολογείται απὀ το ΡΕΑ. ἱ 
Έτσι σήµερα. τα δημοφιλέστερα | 
230 Πειραματικά ή Υπερελαφρά | 
που διεθνώς προσφέροντοι έχουν | 
αξιολογηθεί και ο αριθµός αυτός | 
αυξάνει, ανάλογα µε τις προτιµή- { 
σεις των µελών, µε ρυθμό τεσσάἀ- | 
ρων αεροσκαφών το µήνα. Η αξιο- | 
λόγηση περιλαμβάνει έλεγχο της | 
μελέτης του σχεδιαστού, αξιολό- | 
γηση των εξαρτημάτων που περιὲ- | 
χονται σε ἕνα κἰτ και, µετά την | 
ολοκλήρωση της κατασκευής, { 
αξιολόγηση απὀ έναν δοκιµαστή { 
χειριστή για τυχόν ανεπιθύμητα | 
πτητικά χαρακτηριστικά. Η διαδι- | 
κασια αυτή γίνεται µόνο µία φορά | 
για κάθε τύπο, ο οποίος µετά παίρ- | 
γει έναν αντίστοιχο αριθµό εγκρἰ- { 
σεως (π.χ. 129-Ε για το ΚΗ-2, ΡΕΑ | 
205-Τ γιατο ΒΗἱ.ΦΑΗ, ΡΕΑ 181 | 
για το ΒΝ-6, ΡΕΑ 206 για το ΒΑΝΕΡ { 
 τασκευασθεἰ ἑνα αεροπλάνο υπό 


κατασκευαστή έναν κατάλογο µε 
τους πλησιέστερους επιθεωρητές 
στην περιοχἡ του και ένα βιβλίο 
εργασιών που ενημερώνει καθ᾽ 
όλη τη διάρκεια της κατασκευής, 
ϱ επιθεωρητής µπορεί να είναι 
έμπειρος κατασκευαστής (να έχει 
φτιάξει 2-3 αεροπλάνα), µηχανι- 
κὀςτης 6ΑΑ ἡ αεροναυπηγός 
εξοικειωμένος µε Πειραματικἁ αε- 
ροπλάνα. Αυτοί ορίζονται απὀ το 
ΡΕΑ. Ὦ κατασκευαστής επικοινω- 
νεί µε ἑναν απὀ αυτούς και του γ|- 
γεται γνωστό ποια στάδια της κα- 
τασκευής ο επιθεωρητής επιθυμεί 
να επιθεωρήσει. ο κατασκευαστής 
προχωρεί και ο επιθεωρητής υπο- 
γράφει στο βιβλίο κατασκευἠς κά- 
8Ε τµήµα που επιθεώρησε και βρή- 
κε σωστά κατασκευασμένο μέχρι 
που η κατασκευἠ ολοκληρώνεται. 
ο επιθεωρητής κάνει τον τελικό 
ἔλεγχο {ή αν δεν εἶναι εξουσιοδο- 
τηµένος γΙ αυτό έρχεται ένας απὀ 
τους Αεροναυπηγούς του ΡΕΑ για 
τον τελικό ἐλεγχο] και κατόπιν 
προτάσεως του ΡΕΑ, η 0ΑΑ εκδ(- 
δει το Ειδικό Πιστοποιητικό Πτητι- 
κής Ικανότητος (Ρριηη! 1ο (ή), το 
οποίο έχει απεριόριστη ισχύ, 
Υπάρχει όμως ἑνα Πιστοποιητικὸὀ 
ισχύος, το οποίο ανανεώνεται ετή- 
σια από το ΒΕΑ κατόπιν προτάσε- 
ως ενὸς απὀ τους επιθεωρητάὰς 
που ἐλεγξε το αεροσκάφος, 0 κα- 
τασκευαστής µπαρεί να αλλάξει 
τον επιθεωρητή του σε οποιοδἠ- 
ποτε στάδιο της κατασκευής χω- 
ρίς να λογοδοτήσει, Ό,τι ἔχει υπο- 
γραφεἰ στο βιβλίο κατασκευής 
ισχύει, ἑστω κι αν αλλάξει ο επιθε- 
ωρητής ἡ ο κατασκευαστής (το 
υπό κατασκευἠήν αεροπλάνο 
πουληθεί πριν ολοκληρωθεί η κα- 
τασκευἡ του). Τα αεροπλάνα επι- 
τρέπεται να πωλούνται µετά την 
κατασκευή τους, ὁπως και στην 
Αμερική. Προυποθέσεις για να κα- 


τους κανόνεςτου ΒΕΑ εἶναιοι 
εξῆς: 

1. Μέγιστο βάρος απογειῶσεως 
κάτω από εννιακόσια κιλᾶ. 

2. Μεγίστη ισχὺς μέχρι ὁ50 ΗΒ 
[από το 1994]. 

3. Μεγίστη ταχύτητα απωλείας 
στηρίξεως θ0 μίλια. 
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4. Ὀχιπεριασότερες απὀ 4 θέσεις : 


(από το 1994). 
8, Όχιλιγότερες απὀ πεντακόσιες 
εργατώρες κατασκευής. 


Τα Αγγλικά Πειραματικά Αερο- 
πλάνα δεν περιορίζονται σε πτή- 
σεις στον Βρετανικὀ Εναέριο Χώ- 


ῥρο. Οι πτήσεις τους επιτρέπονται | 
στις Κοινοτικές χώρες, αρκείνα. | 
{ επιλογή έχουμε; 
ρισμοἰ. Έτσι, δίδεται η ευκαιρία σε | ἰ 
υπηκόους ἀλλων Κοινοτικών χω- | ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ: 
ρών να αποκτήσουν Βρετανικού { : 
ἑ Ενώ γράφονται οι γραμμὲς αυτές, | 
{ έχει ήδη συγκροτηθεί απότην { 
ΥΠΑ η επιτροπή που βα συσκεφθεί | 
για τα θέµατα αυτά. 0 τρόπος | 
ἰ συστάσεως και τα µέλη της δεν | 
ἑ αφήνουν περιθώρια αισιοδοξίας. 
{ Παρ᾽ ότι λοιπόν εἵμαστε πεπεισµέ- 
ἑ νοι ότιη ΥΠΑ δεν προτίθεται να | 
δημιουργήσει συνθήκες κατάλλη- | 
{ λες για κατασκευή και πτήσεις | 
{ Πειραματικών και Υπερελαφρών | 
σιτέχνες συντονιστοῦύν, μπορούν { 
γα συνδυάσουν την επιθεώρηση ἡ { 
ανανέωση αρκετών αεροσκαφών { 
σε ἕνα ταξίδι, ώστε το κόστος ανά | 
αεροσκάφος να µειώβεί, Κάθε επί- { 
σκεψη επιβεωρητού απὀ την { 
Αγγλία σήµερα κοστίζει περίπου { 
180 χιλιάδες δραχμές, ποσό σηµα- | 
ντικὸ ἴσως για ἑνα αεροπλάνο, { 
αμελητέο όμως για δέκα. Επειδή | 
επίσης σήµερα υπάρχουν στην { 


πληρούνται οι τελωνειακοἰ περιο- 


ΜΝπολογίου Πειραματικά Αεροσκά- 
Φφη καινατα πετούν σε ἄλλη Κοι- 


γοτική χώρα. Αρκεί να ανήκουν | 
στο ΡΕΑκαι να εἰναι διατεθειμένοι | 


να πληρώσουν τα έξοδα ενός επι- 
θεωρητού για τον ετήσιο έλεγχο. 
Ηδη υπεβλήθησαν οι πρώτες ελ- 
ληνικὲς αιτήσεις. Για ἑνα απλό αξ- 


ροπλάνο όπως π.χ. το Οογοίθ,ο { 


επιθεωρητής ζήτησε να κάνει μό- 
νο έναν τελικὀ έλεύχο. Αν οἱ ερα- 
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Ελλάδα μηχανικοί µε πτυχία 0ΑΑ : 
{ σε ισχύ, κάποια στιγµή θα έχουµε : 
ἰ Έλληνα εξουσιοδοτημένο επιθεω- | 
ἓ ρητή, κὀτι που προβλέπεται, αφού | 
{ οΣ.Π.Α. εἶναι από φέτος ανεγνώ- | 
ἰ ρισμένο ΡΕΑ ΦΤΒΙΤ, καθώς και | 
ἑ ΕΑΑ ΟΗΑΡΤΕΗ. Όπως έχουμε ἡ 
ἰ επανειλημμένως τονίσει, ῃ κατᾶ- ! 
σταση δεν µας κάνει καθόλου εθνι- { 
κά υπερήφανους, αλλά και τι άλλη. { 
λιστα σύμφωνα µε τα αυστηρά 
ἑ βρετανικά κριτήρια και ἢ ετήσια 


Αεροσκαφών στην Ελλάδα, εµείς : 
υποβάλλουμε τις προτάσεις µας { 
µε την ευχή να διαψευσθούµε στις | 
: νικά αεροπλάνα. 


προβλέψεις µας. 


1. Να µιοβετηθεί αυτούσιο το βρε- 
τανικό σύστημα. Βασικά του πλεο- 


ᾱ. Οι όποιες αλλαγές απαιτεί μετά 
από έλεγχο σχεδιασμού το ΡΕΑ, 
να ενσωματώνονται και στα εἑλλή- 


| 4, Αεροσκάφη που έχουν ήδη 
ἰ εγκριθεί απὀ το ΡΕΑ να θεωρού- 


νεκτήµατα έναντιτου αµερικανι- | 
κού είναι ο επανελεγχος του αρχι- { 
κοὺ σχεδιαστού, που όχει γίνει µά- { 
ἕ τις Τεχνικές Σχολές, τα Πολυτε- 
{ χνεία καιτις Στρατιωτικές Σχολές, 


επιθεώρηση του αεροσκάφους 


ἰ απὀ ἑνα δεύτερο μάτι. Βασικό του 


επίσης πλεονέκτημα εἶναι ὁτι 
όπως προκύπτει μέχρι στιγμής 


από τις συνελεύσεις της ΓΑΙ και : 


του 01ΑΟΑ. είναιτο σύστηµα που 


θα ακολουθηθεί απὀ την Ενωμένη : 
ἑ γο να πετά στοὺς ελληνικούς 
ἱ ουρανούς και µε Ελληνικό Νηολό- 
2. Οι επιθεωρητές να ορίζονται 
απὀ τον Σ.Π.Α. σύµφωνα µε τακρι- { 


Ευρώπη σε δύο περίπου χρόνια. 


τήρια του Ρ,Ε.Α. 


νται αποδεκτά και στην Ελλάδα, 

5. Να δημιουργηθούν κίνητραπρος 
ώστε οι σπουδαστές να κατασκει- 
ἁἀζουν αεροπλάνα αντὶ ανούσια 
δοκίμια. 

Ισως έτσι δούμε, ὕστερα απὀ µερι- 


κά χρόνια, κι ένα ελληνικής σχε- 
διἀσεως και κατασκευής αεροπλά- 


γιο. 


ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΑ ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΜΟΥ 


} 


τις 28, 23 και 40 του περασμένου Οκτωβρίου πραγματοποιήθηκε στο αεροδρόµιοτου Σέδες Πανελλή- 
νια Συνάντηση Αλεξιπτωτισμού υπό την αιγίδα της αερολέσχης Θεσσαλονίκης. Το πρόγραµµα της 
διοργάνωσης ήταν αρκετά εκτεταμένο και για τις τρεις ημέρες που προαναφέραμε, παρόλα αυτά 


όμως δεν ἐλαβε χώρα κατά το µεγαλύτερο µέρος του επειδή οι καιρικές συνθήκες δεν υπήρξαν κατάλληλες 
τουλάχιστον κατά το διήµερο 23 και 30. Το πρὀγραμµα ξεκίνησε το πρωίτης Παρασκευής 28 Οκτωβρίου, λίγο 


πριν απὀ την έναρξη της 
στρατιωτικής παρέλασης, µε 
ἄλμα µελών της λέσχης κα- 
ταδρομµέων καιτης αερολέ- 
σχης Θεσσαλονίκης από ένα 
ϱ-4σ της Πολεμικής Αερο- 
πορίας, 

Τα ἀλματα συνεχίστηκαν 
καθ’ ὁλητη διάρκεια της ημέ- 
ρας µετη συμμετοχή αλεξι- 
πτωτιστών και από άλλες 
αερολέσχες απὀ το 0655η8 
112 (Νπολ. ΞΧ-ΑΜΗ που 
χρησιμοποιεί η αερολέσχη 
θεσσαλονίκης για ρίψεις 
αλεξιπτωτιστὠν. 
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ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ (01 


ΜΙΑ ΑΓΝΩΣΤΗ ΠΤΥΧΗ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ϱ 1953, ἑναν μόλις χρόνο µετά την 
ένταξη της Ελλάδας καιτης Τουρκίας 
στο ΝΑΤΩ.η Βορειοατλαντική 
Συμμαχία προκήρυξε διαγωνισμό για 
τη σχεδίαση και κατασκευή ενός ελα- 
φροῦ αεριωθούµενου επιθετικού αεροσκά- 
φους.,ποι βᾳ μπορούσε να αναλάβει τακτικὲς 
αποστολὲς κρούσης και αναγνώρισης, επιχει- 
ρώντας απὀ πρόχειρους διαδρόμους, προσδἰ- 
δοντάς του ἐτσιτην απαιτούµενη ευελιξία για 
την ἅμεση υποστήριξη φιλίων δυνάμεων στην 
πρωτη γραμμή. 
Οκτώ διαφορετικά σχέδια απὀ χώρες-μέλητου 


ΝΑΤΩ εξετάστηκαν σχολαστικά, Τελικά, ὡς κα- 


λύτερη αναδείχθηκε η σχεδίαση του ἱμ5ερρε 
(αὐήείίτης ΕΙΑΤ, το (ἀ-θ1 (8 απὀ το ααὐηβίή, 
Το 4-θ] αποφασίστηκε να παραχθεί µαζικά, µε 
πρώτες παραδόσεις στην Ιταλία, τη Γερμανία, 
την Ελλάδα καιτην Τουρκία. 

Τα αεροσκάφη των δύο τελευταίων χωρών Ββα 
χρηματοδοτούνταν απὀ αμερικανικές πιστώ- 
σεις, 

Ετσι, περἰτα µέσα του 19598, κλιμάκιο της 
Ε.Β.Α. αποτελούμενο απὀ τους χειριστὲς 
Σμήναρχο (ΙΓΥ] Ηλία Καρταµαλάκη, 
Επισμηναγό (ΙΓ) Γ, Κούνουπα καιτο μηχανικό 
Σμήναρχο Νέρωνα Πλατή µετέβη στις εγκατα- 
στάσεις της ΕΙΑΤ στο Τορίνο, στο αεροδρόμιο 
ΟΑΡΕΙΙΕ, ὁὀπου αξιολόγησε αεροσκάφος προ- 
παραγωγής, Τα σχόλια της ελληνικής αποστο- 
λἠς ἦταν βετικότατα γιατο νέο αεροσκάφος, 
πράγμα ποιι οδήγησε στήν οριστικοποίηση πα- 
ραγγελίας 25 4-81 γιατη χώρα µας. Π μαζική 
παραγωγή των -θ1 ξεκίνησε στην Ιταλία το 
1958. 

Τα αεροσκάφη µε αριθμό κατασκευἠς (ο/η) απὀ 


«ἳ» ἑως και «51» που άφησαν τη γραµµή παρα- 


γωγής της ΕΙΑΤ ονομάστηκαν (4-91 και ᾱ- 
918Β/1 και παραδόθηκαν στην Ιταλική Πολεμική 


-91Β/4 Το «10108» είναιτο μοναδικό -θ1Β/4 που αποδεδειγμένα πέταξε µε τα 
Ελληνικά χρώματα. Παρατηρήστε το σήμα του ΝΑΤΟ στο κάθετο σταθερὀ 
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Του Θέμη Βρανά 


Αρβροπορία, 

Τα α-θ18/1 ο/η «91» και 
«ῷ2» παραδόθηκαν στην 
υ5ΑΓ για αξιολόγηση, ενώ 
τα α-θ1 µε Ο/ῃ «Φά» έως και 
«103» ονομάστηκαν ᾱ- 
91/3 και παραδόθηκαν στη 
(μῇνια[ς. 

τα αίφη µε οπ «194» ἑως 
και «199» ονομάστηκαν ᾱ- 
91Β/4 και επρὀκειτο να πα- 
ραδοθουν εξίσου (από 25 


κ 


6 8 ΑγΥ 


σ9ΙΛ 1 οἵ ενα 
ννλήν 


Γοτα πως 


στ 


αὐφη) στην Ελληνική 

Βασιλική Αεροπορία καιτην 4 -- 

Τουρκική Πολεμική Μάο μρος--ααι -- ο.“ 
Αεροπορία. Η αριστερή πλευρά του ἄ-91 Β/4. Π παραλλαγή της Ε.Β.Α, εἶναι πανομοιό- 


Τα ελληνικά -θ1Β/4 θα ἤταν τυπη µε την αντίστοιχη της Γερμανικής και τῆς ἱταλικής Αεροπορίας 
όμοια µε τα γερμανικά ᾱ- (Ῥίππάστα ΝΑΤΟ), γκριζοπρᾶσινες άνω επιφάνειες ατράκτου και πτερύγων 
: ' ο. και «απαλές» γαλάζιες κάτω. 
91Π/3 µε µόνη διαφορά ότιο 
μόνιμος εξοπλισμός των 2 
πυροβόλων ΒΕΕΑ 3ὔΌπιπι 
των γερμανικών αἰφὼν θα 
αντικαβίστατο απὀ 4 πο- 
λυβόλα σοῇ-Βιονπίπᾳ των 
12,7 πππῃ όμοια µε αυτά που 
έφεραν τα 4-31Π/1 τῆς 
Ιταλικής Αεροπορίας, 
Το πρώτο α-θ1Π/4 παραδό- 
βηκε στην Ε.Β.Α. στις ϐ 
Σεπτεµβρίου 1961. 
Τον ἰδιο καιρό, γίνονται 
πυρετώδεις προετοιμασίες 
για την υποδοχἠ των 4-9] 
στην 110 Π.Μ. στην Λάρισα. 
Εκεί έχει ἠδη μεταβεί κλιµά- 
κιο τεχνικών και χειριστών 
της ΕΙΑΤ γιατην εκπαίδευση 
των Ελλήνων συναδέλφών του. Έτσι δηµι- 
ουργήθηκε το «ΣΜΗΝΟΣ (4-91, κάτι που µε τη 


Μεταλλικό μοντέλο του 4-91, αναμνηστικὀ της πρώτης πτήσης Ελλήνων 
χειριστών στο συγκεκριµένο τύπο αεροσκάφους. 


σηµερινή ισχύουσα ορολογία θα ονοµάζαµε 
«ΣΜΕΤ ς-91», 


ΕΙΑΤ 4-91] ο/η 4 Μ.Μ.8208. Το αεροσκάφος αξιολόγησης που πέταξαν οι 
Ἐλληνες χειριστὲς τον Μάιο του 1958 
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Δυστυχώς το έργο της εκπαίδευσης προσώωπι- 
κοὺ καθῶς και η ολική παραλαβή των -θ1Π/4 
δεν έμελλε ποτέ να ολοκληρωθεί. 

Εναν ακριβώς χρόνο µετά. τον Σεπτέμβριο του 
19682, η παραγγελία ακυρώνεται καιτο 
«ΣΜΗΝΟΣ α-θῖ» διαλύεται. Πόσα (-θ1Β/4 πα- 
ρέλαβε τελικά η Ε.Β.Α. παραμένει ακόµη 
μυστήριο, Άλλες πηγές κάνουν λόγο για ἑνα 
(το «10108» οἱη 108-ΤΗΕ ΕΙΑΤ -ΘΊ/ΡΠΟΣΙΕ 
ΒΙΙΒΙΙΟΑΤΙΟΝΣ), ἆλλες για δύο (ελληνικά αθ- 
ροσκάφη απὀ το 191ο/έκδοση ΙΡΜ5] και ἀλλες 
για τέσσερα (μαρτυρία Αεροπόροι! Ηλία 
Καρταλαμάκη) 

Ως επίσημη αιτιολογία ανακοινώθηκε ότιτο 
πρόγραµµα 4-91] δεν ταίριαζε στις απαιτήσεις 
του Ελληνικού Αμυντικού Σχεδιασμού. Την 
ακύρωση της ελληνικής παραγγελίας ακολου]- 
θησε και η ακύρωση της αντίστοιχης τουρκικής. 
Η απόρριψη του ἀ-Θ{ οδήγησε στην επιλογή 
ως αντικαταστάτη του, του αμερικανικής κατα- 
σκευής Νοήπιορ Ε-ΡΑ ΕΙΘ6ΩΟΟΠΗ ΕΙΩΠΙεΓπου μὲ- 


Μπροστά στο 4-81. Από αριστερά Επ/γὸς Γ. 
Κοὐνουπας, ΑΙβχθπά/{ο (αἰαπιαπί (Δημόσιες Σχέσεις 
ΕΙΑΤ), Σµήναρχος Ηλίας Καρταλαμάκης, 
Αρχιδοκιµαστής της ΕΙΑΤ κ. Μαιεία και ένας Χειρι- 
στής τῆς Ιταλικής Αεροπορίας 


Αν το Ελληνικό Αεροπορικό Μουσείο ήταν 
ἑτοιμο, στεγασμένο σε δικὲς του σύγχρονες 
εγκαταστάσεις µε αναπαλαιωμένα ὀλα τα αξ- 
ροσκάφη που διαθέτει, θᾳ προτείναµε τη µετα- 
φορά και αναπαλαίώση ενός 4-91Π/4 στην 


. ο . 

.ὶ . ω.» ᾿ 
ὠ Ν ηλ, 
Όι άνθρωποι τῆς ΕΙΑΤ έχουν κάθε λόγο να χαµογε- 
λούν, αφοῦ στις παρατητήσεις του ο Σµήναρχος 


Καρταλαμάκης χαρακτηρίζει το 4-8Ί ως ἄριστο στο 
ρόλο της Εγγύς υποστηρίξεως φιλίων δυνάμεων. 


9 18/4 ως διακριτικὀ έφεραν τον πλήρη αριθμό 
κατασκευής [ο/η]. 


Θα θέλαμε να ευχαριστήσοιµε θερµότατα τον 


κρι σήµερα βρίσκεται σε υπηρεσία καιστις δὺο Ελλάδα. Ακόμα όµως και µε την παρούσα κα- | Πορτογαλική Γερμανική ση 
Αεροπορίες. τἄσταση. κἀποια κρούση απὀ τους υπεύ- Αεροπορία Αεροπορία 
Τα πλεονάζοντα πια 50 4-91Β/4 απορρὀφησεη  θυνους του Μουσείου στο Στρατιωτικό 5ά0ϊ 80.295 0109 
(μμ εῇε, εντἁὰσσοντάςτα στην εκπαιδευτική Ακόλουθο της Πορτογαλικής Πρεσβείας ἰσως 3405 Β0 40 114 
µονάδα Ναῄεηξομμε 50. Τα προβλήµατα όμως  θέσειτις βάσεις για κάποια μελλοντική ἑκ- 5405 ΡΡΗΣ41 0115 
υποστήριξης που πήγαζαν απὀ τον διαφορετι- πληξη!  οα Ρον 219 νο. 
κής προέλευσης μόνιμο οπλισμό τῶν αεροσκα-  Θαπαρακαλούσαμε επίσης οποιονδηποτε φί- Ὃ ιο, η . 
φῶν, οδήγησαν τη Γερμανικἡ Αεροπορία να λο αναγνώστη εἰχε άμεση ἡ ἔμμεση ανάμιξη : 407 η 0192 
παραδώσειτα εναπομείναντα 40 απὀ αυτὰ στο πρόγραµµα ἄ-9] καιθέλει µετά απὀ τριᾶ- | ϱος ΒΏ. 285 0154 
στην Πορτογαλική Πολεμική Αεροπορία. κατά ντα τρία ολόκληρα χρόνια να µοιραστείτις 5409 ΒΏ.23/ 0090’ 
το 1966. Αυτά ἦταν καιτα μοναδικά 4-θ] που Εμπειρίες του µε όλους εμάς που δεν γνωρί- | 510 ΒβΌ.363 0131 
ἔλαβαν µέρος σε πολεμικές επιχειρήσεις -στην ζουμε παρὰ ελάχιστα στοιχεία. να επικοινω- 1 ρ411 ΒΏΙ276 0144 
Αγκόλα καιτη Μοζαμβίκη- όπου μάλιστα κά- νήσει µε το περιοδικό µέσω της στήλης της 412 ΒΓ.ΑΤ2 0149 
ποια απὀ αυτά καταρρίφθηκαν απὀ Α/Απυρά. αλληλογραφίας. Στον παρατιθέμενο πίνακα | 5413 80.370 0138 
Σήµερα, ὅσα απὀ αυτά διασώζονται βρίσκονται δίνονται οι κὠδικοίτων 4-91Π/4 πουπαραδό- | 5414 ΒΓ385 0134 
διασκορπισμένα και παροπλισµένα σε διάφο- ϐηκαν απὀ τη Γερμανική στην Πορτογαλική δ415 ΒΡ-2Τ8 0147 
ρες βάσεις της Πορτογαλικής Πολεμικής Πολεμική Αεροπορία. Δυστυχώς δεν γνωρί- | 2416 Β0280 0148 
Αεροπορίας, ζουμε τον τρόπο παράδοσης στην Ελληνική | 5417 Β0 9256 0110 
Υπογραφή του Βιθλἰου πτήσεων απὀ τον Σµμήναρχο πα Πηκ Τουρκική Αεροπορία. ώστε να βρούμε ά ο ο ον 
Καρταλαμόκη µετά την πρώτη πτήση. τους ακριβείς κωδικούς της ελληνικής παραγ- 5415 ΒΏ.255 0143 
γελίας. Το σίγουρο εἶναι πως τα ελληνικά ᾱ- | 3420 Β0258 0190 
421 Β0.936ύ 0135 
5422 ΒΓ.971 0148 
429 ΒΟ 2/8 0146 
424 ΒΡ.4984 0152 
9425 Β0.233 0100’ 
9426 ΒΏ. 294 0101’ 
42 ΒΓ4ο3/ 0111 
9428 Β0-258 0119 
ρ429 Ευ. σᾶο 0116 
9490 ΕΡΓ9968 01944 
5491 ΒΡ4968 0136 
5492 ΒΡΕ 0145 
ος) Ε0.245 0118 
434 Β0.246 0190 
Ρά498 ΒΓ.293 012/ 
Ρά496 ΒΡεοβ4 0128 
θ4θύ ΒΡ.49/8 0141] 
Ρ498 Β0. 378 0149 
499 Β0.4988 0151 
5440 ΒΩ93{4 0149 
"Με βάση τους κωδικούς τους, έπρεπε να εἶναι 4-9 
1Η/3 και όχι Β/4, 
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Ώ σχήναρχος Καρταλαμάκης αμέσως µετά την προ- 
σγείωση µε το ἆ-θ]1(Τορίνο, Αεροδρόμιο ϱΑΡΕΙΙΕ 
δ-5-1458], 


ΕΙΑΤ- Ἠσσ., αππαΙΟΒ 
ἄξωρρο Ρα] οστά 


τοῖ ΕΕΡΕΠΠΙΗΤΙ άΙ, ΣΙ 907: «δαι, ΒΑΜΙΜΕΙΗ...... επσδξυ τὰ. 


Βιθλιογραφίς: 
ΣΙΤΑΙΙΑΝ ΜΙωΤΑΗΥ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ϱυ 


Έτατ -- ΟΡΡΙΟΙΕΕ ΟΛ8ΚΙΙΣ πο δε, δδήσΒ.... ἀἲ .  δσσδν.... ΕΓαπὶ Μβοπιθίκδῃ. 
-τοππσπστπσσηπππ--ππσσπρ--ππσστι-ι. "ΒΡΑΝΙΘΗ ΑΝΡ ΡΟΗΤυΩυΕΒΕ 
Ὅλτα , προ ι α πα, 1 πετοαο 1 τσΣἝΣις, τοις 1σα Ξ εστε 

... ΜΙΙΙΤΑΒΥ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΥ ῥοηπ Μ. 

κα ' ὰ ; : 12.20 : 13.15 : υμλὰ ο. ἡ 
μμ. νεα. . ο η ας ο ΑπαΓασθ. 

| -- “ΤΗΕ ΕΙΑΤ 6-91 /ΡΒΟΡΙΙΕ 

δν ο ΡΙΒΙΙΟΑΤΙΟΝς -Νο {19. 

: 1 τ ! "μεν λος, ἀ 

7 μον 60ΑΙΕ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΜΩΡΕΙΙΙΝα 


γΟἱ.. 1/Νο. 8/ Μαν 1973. 


Το πιστοποιητικό ωρών πτήσης του Σµηνάρχου 
(ΕΥ) Καρταλαμάκη σε ένα απὀ Τα πρωτότηπα (Νο 
4) ᾱ-θ1. Η τρίτη περιλάµθανε Βολές εναντίον στό- 
Χων εδάφους. 


Αεροπόρο Ηλία Καρταλαμάκη, που για ακόµη 
µια φορά µας βοήθησε σηµαντικότατα στην 
προσπάθεια καταγραφἠς κἀποιών ὀχιιδαίτερα 
γνωστών σελίδων της Πολεμικής µας 
Αεροπορίας. 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΑΠΟΤΟ 
1919 /ΙΡΜΕ. 

"ΜΑΗΚΙΝᾶ5 ΕΟΒ ΑΙΗΟΒΑΕΤ ΑΝΟ 
ΤΑΝΚ5/Ε5ΟΙ Νο 78. 

:ΕυΒΟΡΕΑΝ ΜΒΕΟΚΡ ΑΝΕ 
ΒΗΕΙΙ65 Ὀγ Μίκο Βωιδο(| 


ΗΟΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Μερυπόρος Χρήππος Λίη: 


ψΜ Εμ. Αργυρόπουλο και Αλ. 
Καραμανλάκη που ανέφερα στα 
προηγούμενα σημειώματά µου, ως 
τους πρώτους ἘἙλληνες 
αεροπὀρους, σειρά έχουν τὠρα οι 
Αξιωματικοί της Πολεμικής µας Αεροπορίας 
που είναι και οι πρωτοπόροι της, 
Ώ Χρήστος Αδαμίδης γεννήθηκε στα 
ἰωάννινα το 1885. Μετά τις πρώτες 
σπουδὲς του στα Ιὼάννινα, µετέβη στο 
εξωτερικό όπου εφοίησε στη Σχολή της 
Μοδένας. Το 1908 κατατάχθηκε στο Ιππικό 
με το βαθμό του Ανθιπίλαρχου. 
Μετατάχβηκε στην Αεροπορία µε διαταγή 
του Υπουργείου Στρατιωτικὠν. Ἠταν ο 
πρὠτος που εστάλη στο Αεροδρόμιος 
Εστάμπ της Γαλλίας (πλησίον του 
Παρισιο)}, για να εκπαιδευθεἰ στην 
Αεροπλοία. Εκπαιδεύτηκε στη Σχολή 
ΦΑΡΙΜΑΝ και αρχικά έλαβε το πολιτικό 
δίπλωμα οὑπγού αεροπλάνοι! και στη 
συνέχεια το στρατιωτικό. 
Με την ἕναρξη των Βαλκανικών Πολεµων, 
ανακλήθηκε στην Ελλάδα και στάλθηκε στη 
Μοίρα Αεροτιλάνων που εἶχε συγκροτηθεί 


στη Λάρισα. Σε όλη τη διάρκεια του πολέμου, ο αβαρης ανήκε 
στη δήναµη της Αεροπορίας Στρατού. παίρνοντας µέρος σε 
πολλές αποστολές και συμμετέχοντας σε όλες τις μετακινήσεις 


Μετά τους δύο ιδιώτες αεροπὀρους | 


ἱπτάμενες», 


της Μοίρας σεροπλάνων στο Μέτωπο. Κατά τη διάρκεια της 
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πολιορκίας των Ιωαννίνων και των μαχών 
του Μπιζανίου, εκτέλεσε επικίνδυνες 
πτήσεις αναγνωρίσεως πάνω απὀ τα οχυρά, 
έχων ὡς ορμητήριο το Αεροδρόμιο της 
Νικοπόλεως, Το 1925 προήχθη στο βαθμὸ 
του Συνταγµατάρχου. Υπήρξε Διευθωντήὴς 
της Αεροπορίας του Ὑπουργείου 
Στρατιωτικών, Διοικητής της Ίης 
Διοικήσεως της Αεροπορίας, µέλος του 
Συµβουλίου του Αέρος και Αρχηγόςστης 
Αεροπορίας, Το 1928 προήχθη σε 
Ὑποστράτηγο και αποστρατεύθηκε το 1935. 
Το 1943 ανακλήθηκε στην ενεργό υπηρεσία 
για ένα εξάµηνο. 


; Ο Χρήστος Αδαμίδης, µαζί µετους: Δημ. 


Καμπέρα, Μιχ. Μουτούση και Πανούτσο 
Νοταρά, υπήρξαν οι πρωτοπόροι της 
πολεμικής Αεροπορίας, οι οποίοι 
οργάνωσαν την Πολεμική Μοίρα και 
προσέφεραν πολύτιµες υπηρεσίες στο 
µαχόμενο στράτευμα κατὰ τους 
Βαλκανικούς πολέμους, αποσπάσαντες τον 
θαυμασμὸν στρατιωτικών και πολιτικών και 
έτυχαν εξαιρετικών τιµητικών διακρίσεων. 
Τέλος πρέπει να τονισθεί, ότι οι αεροπόροι 
της εποχής εκείνης, ονεδεἰχθησαν σε 


ἠρωες, αφού τα αεροπλάνα που πετούσαν, δεν παρείχαν καμιά 
ασφάλεια, γ΄ αυτό και πήραν την ονομασία «Νεκροφόρες 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ΖΑΜΠΙΚΟΥ 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 94 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 
ΠΛΙΧΝΙΛΙΙ 


ρα 
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πμ ρσυ ιο ----- 
Τις πρώτες απογευµατώες ὥρες της ξης 
Οκτωβρίου του 1973. η Συρία εξαπέλυσε. 
µία µεγαλής κλίµακας επίθεση αρχίζοντας 
με σφοδρό βομβαρδισμό ἀπό αεροπορία 
και πυροβολικό εναντίον των Ισραηλινών 
Βέσεων στα Υμώμµατατου Γκολάν. Τα 
υψώματα εἶχαν καταληφβεί απότους 
Ιαρσηλιγοὺς στον Πόλεμο των 6 ημερών 
και χρησιμαποιούντο ως οχυρωμένη ζώνη 
ἄμυνας για το βόρειο ἰσραήλ. Μόλις τελεί- 
ωσε α βομβαρδισμός, οι Σὐριαι προέλασαν 
με μηχανοκίνητα υπό αεροπορική καλυψη 
διασπώντας τοις αἰιφνιδιασµενους Ισραη- 
λινούς. Ταυτόχρονα, οι Αιγύπτιοι επιτέθη- 
καν και ἀποκτησαν προγεφιρωµα στη διώ- 
ρυγατου Σουέζ. 
Οι Ισραηλινοί πολέμησαν απεγνωσμένα 
και επέφεραν πολλές απώλειες στον 
εχθρό, αλλά οι συριακὲς ΊΠ και δη τεθώρα- 
κισµέψες μεραρχίες σταμάτησαν µονον 
όταν ἐφτασαν στα ὁρια δυνατότητας ἂνε- 
φοδιασμοῦ των. 
Αυτή ήταν η πρώτη ηµέρα του πολέμου 
του Γιόμ Κιπούρ 
Με το ξημέρωμα της επόμενης ημέρας, οι 
Εβραϊοι αντεπετέθηααν οπρώχνοντας 
τους Σήριους πίσω στην αρχικἠ γραμμή 
αντιπαράθεσης, αφήνοντας παγιδευµένες 
σε ἑναν θύλακα δύο ταξιαρχίεστους. 
Αυτές οἱ διο σιριακές ταξιαρχἰες μέχριτις 
Ττου μηνός είχαν καταστραφεί χάνοντας 
500 αρματα. 
Τότε παρότι 0 Μοσέ Νταγιάν και µεγάλο 
µέρος της ισραηλινής ηγεσίας διαφῶωνού- 
σε, ο αντιστράτηγος Ελαζᾶρ µε τη σύμφω- 
νη γνώµη του πρωβυπομογου διέταξε να 
προελάσειο στρατός ὃδ Χλμ μἐσα στη 
Συρία, Στόχος: π εξόντωση των ιπολοίπων 
συριακών μονάδων τηςπεριοχής και τοπο- 
Βέτηση σε Βέσῃ βολής για Δαμασκό των 
ιαραηλινῶν αυτοκινούμενών πυροβόλων, 
Ὠταν εηµέρωσε η 13η Οκτωβρίου. οἱ 
Ισραηλινοί, αν και µε πολλές απώλειες, νι- 
κούσαν σε όλα τα µέτωπα και προήλαυναν 
κάτυ ἀπό πλήρη αεροπορική υπεροχή. 0 


ΠΤΗΣΗ ΔΟΕΜΒΕΡΙΩΣ πή 


Ντρε ΕΜ. Ίνκα. 
ο ο το» ᾱ 


πρὀεδρος της Συρίας Άσαντ κήρυξε Τζιχά- 
ντ [ιερό πόλεμο] και κάλεσε τα αδέλφια 
του για βοήθεια, 

Ο Ιρακινὸς στρατηγός Αχμέντ Αλνεᾶμι 
επικεφαλής ισχυρών τεθωρακισμένων 
δυνάμεων έφθασε στη Δαμασκό, Ἄκο- 
λουθῶντας τις διαταγές: «προχωρήστε και 


ΟΡΕΛΛΙ 


ο. 4... 
ῥταν βρείε εχβρὀ πολεμήστε», οι ἱρακινοί 
προχώρησαν µέσα στο χάος, χωρὶς επικοι- 
ψωνία µε τους Σύριους µε αποτέλεσµα να 
βληβούν μερικὲς φορές απὀ το συριακὀ 
πιροβολικό. 

Η σµνάντησητους µετους Ισραηλινούς 
υπήρξε μοιραία. Έχασαν 100 ἅρματα χω- 
ρίς οὖτε µια ισραηλινή απώλεια. Το βράδυ, 
η ταξιαρχία Γκολάν µε καταδροµική ενἑρ- 
γεια κατέστρεψε ἄλλα 20 συριακά ἆρματα, 
Στις 14 πήραν θέσεις μάχης Π ιαρδανικἡ 
τεθωρακισμένη ταξιαρχία (90 ἁρματα],το 
σαουδαραβικο πεζικό (2.000, η κουβειτια- 
νἠ πυροβολαρχία. Η ερακινῃ δεύτερη επί- 
θεση έπεσε στην παρατεταγµένη εβραικἡ 
δύναμπ αρμάτων (και ΤΟ) χάνοντας /0 
ἅρματα όταν πλαγιοκοπήθηκαν απὀ την ισ- 
ραηλινή ΊΤη ταξιαρχία. Επίσης οι Ιαρδανοί 
έχασαν 28 ἁρματα στην επίθεση στο δικό 
τους τοµέα. Όσο αποτύγχανε η ιρακινο- 
ιορδανική αντεπίθεση, αι Σύριοι επιτέθη- 
καν στην Κουνέιτρα στις 16, κατὀρθωσαν 
να καταστρέψουν 4δ απὀ τα ο00ισραηλινά 
ἁρματα αλλά ὅεν διέσπασαν τη γραμμή. 
Μέχριτις 25 του μηνός. σι Αραβες ειχαν 
και ἀλλες απώλειες, όταν οι επιθέσεις 
τους ἐπεφταν πάνω σε γραµµές ισραηλι- 
νών αντιαρματικών πυραύλων και αρμᾶ- 
των, όμως καιτα Αραβικά έθνη ἀρχισαν να 
παίρνουν ενισχύσεις, Στις 23, το ἰράκ κα- 
τὀόρθωσε να ἔχει ανεξάρτητη γραµµή ανε- 
φοδιασµου 3 µέσω Συρίας και αντικατέ- 
στησε τα χαµενα του ἁρματα. Το ἴδιο κι η 
Συρία µε 70 τανκ που ἠρθαν απὀ τη 
Γισυγκασλαβία, 94 απὀ το ἱράκ και 500 απὀ 
τη Σοβιετική Ἐνωση. Η διοίκηση εἶχε τιρο- 
γραμματίσει επίθεση µε πέντε τεθωρακι- 
σμένες µεραρχὶες (9 συριακὲς, 5 ιρακἰ- 
γὲς, 1 ιορδανική] που θᾳ αρχιζε στις 03:00 
της ϱῦης Οκτωβρίου. Ευτυχώς γιατους 
Ισραηλινούς εἰχαν νικήσει κατά κράτος 
τους Αμγύππους και εἶχαν προωθηθεί δυπι- 
κά της διώρυγας του Σουέζ, ἔχοντας έτσι 
πολιτικὸ πλεονέκτηµα. Η επέµβαση του 
ΌΗΕ και η κατάπαυση του πυρός, µε ἔντο- 


νο παρασκήνιο που έφερε µαλιστατις 
υπερδυνάμεις αντιµέτωπες στο χείλος 
του πυρηνικού ολοκαυτώματος υπήρξε κα- 
ταλυτική. 

Ἡ ισραηλινή αντεπίθεση στη Συρία εἶχε 
αποδώσει 900 τετραγωνικά μίλια εδά- 
Φφους, αλλά σταμάτησε μπροστά στις 


τους περισσότερους πόντους εἶναι 6 νικη- 
της. 

Στο παιχνίδι υπάρχει ειδικὸς κανόνας που 
εξετάζει την περίπτωση καοιρδικού ξεση- 
κωμοή, Το Ισραήλ εἰχε σχεδιάσει για την 
περίπτωση που το |ρᾷκ ερχόταν να βοηθή- 
σειτη Σµρία, να βοηθήσει τους Κοήρδους, 


ΟΥ 5Η00Κ ΤΗΟΟΡ 


αμυντικὲς γραμμές κοντά στη ἠαμασκό, Οι 
Σύριοι εἶχαν απώλειες; 3.612νεκρούς, 
8.800 τραυματίες και 1.200 κατεστραμμέ- 
να ἅρματα και θωρακισμένα οχήματα. Οι 
Ισραηλινοί: {72 νεκρούς, ὁ ἀδθτραυματίες 
μαι 250 κατεστραμμένα ἆρματα (190 απ’ 
αυτὰ γρήγορα επισκευάστηκαν]. Οι {ρακι- 
γοί έχασαν περισαότερα απὀ 100 και οι 
Ιορδανοί τουλάχιστον 50 ἅρματα, 

Η Ισραηλινή Αεροπορία, χάνοντας 115 αε- 
ροσκάφη. ἐκανε περισσότερες από 650 
εξόδους, ενώ η Σµρισκή Αεροπορία µόνον 
100 εξόδους, 

Το επιτραπέζιο στρατηγικὀ παιχνίδι 
«ΏρεΓα!ϊοπ 5ποςΚ Τισορ», ασχολείται µε 
την ισραηλινή αντεπἰίθεσῃ απὀ 11 έως 
ΦαΟκτωβρίοι! του 13/3. Παίζεται επἰ χάρ- 
τουπου δείχνειτην περιοχή απὀτο Γκολάν 
ὥς τη Δαμασκά. 

Τα τετράγωνα πιόνια δείχνουν τις μονᾶ- 
δες που ἔλαβαν µέρος (πεζικό-πυροβολι- 
κό-τεβωρακισμένα-ειδικὲς δυνάμεις κ.λπ. 
Κάθε εξάγωνο του χάρτη αντιπροσωπεύει 
15 μίλια ἡ 2,4 χλμ και κάθε γύρος µόχης 
αντιπροσωπεύει µία ἢ δύο ηµέρες πραγµα- 
τικού χρόνου, Κάθε γύρος χώρίζεται σε 
φασεις: 

1] Ισραηλινἠ Αεροπορική επίθεση ενα- 
ντίον αραβικών στόχων. 

2] Φαση ισραηλινών επιχειρήσεων; παίρνει 
ενισχύσεις, κινείτις μονάδες και επιτίΒε- 
τοι. 

3) Αραβικό Μπαράζ Πυροβολικού: η μόνη 
πραγµατικἡ ἄμυνα των Αράβων. 

8) Αραβικἡ Αεροπορική Επίθεση: αν υπᾶρ- 
Χει διαθέσιμο αεροσκάφος, 

5) Αραβική Φάση Επιχειρήσεων: εδώ ο Παί- 
κτης κάνειτις αντίστοιχες κινήσεις µε 
αιπὲς του Ισραπλινού στην ἴδια φάση. 

ϐ) Τέλος γύρου. 

Κάβε πιόνι που αντιπροσωπεβει µοναδα 
ἐχει αριθµοπαιημένα τα εξἠς στοιχεία: την 
αξία της µονάδας σε επἰβεση-άμυνα, πόσα 
εξάγωνα µπορεί να κινηθεί, τι βεληνεκὲς 
ἔχουν τα πυροβολα της και το πθικὀ των 
ανδρώντης. 

Σε κάθε εξάγωνο µπορεί να βρίσκονται µα- 
ζίτα εξἠς: µία αντιαρµατική µονάδα, τρεις 
λόχοι ἡ ένα τάγμα χωρίς αντιαρµατικᾷ, ἡ 
µονάδα ὄιοίκησης των Σὐριων και όσες µο- 
νᾶδες βέλετε κυνηγών αρμάτων ἡ ΤΟΝΙ. 
Για να δοθεί μάχη πρέπει εχθρικὲς μονᾶ- 
δες να βρίσκονται σε πλαινάἁ εξάγωνα. 
Προσθέτουμε την αξία στην επίθεση των 
επιτιθεµενων και της άμυνας των αμυνο- 
μένων και φθάνουμε σε κάποιο κλάσμα 
(πχ.15 πόντοι επίθεσης προς » πόντους 
ἄμυνας ἶσον τρία προς ἐνα). Με τή βοήθεια 
ενός ζαριού και ενός πίνακα βλέπουμε τα 
αποτελέσµατα της μάχης για το ποιος γ- 
κησε, τι απώλειες υπέστη η κάθε πλευρά, 
ποιος υποχωρεί κ.λπ 

Το παιχνίδι δίνει πόντους νίκης για τον 
ἐλεγχο ορισμένων εξαγώνων αλλά επίσης 
και για απὠλειες που έχουν προξενηβεί 
στον εχθρό. Στο τέλος αὐτὸς που ἔχει 


µε όπλα και αεροπορία, να επαναστατή- 
σουν στο Ιράκ. Η αμερικανική διπλωματία 
απεσόβησε το ενδεχόμενο ποιι μπορούσε 
να ἐχει απρόβλεπτες εξελίξεις στην πε- 
ριοχή. 
Οι Άραβες είχαν οργανώσει κατά τα σοβιε- 
τικά. πρὀτυπα ομάδες «κυνηγών 
αρμάτων». Αυτές ἦταν ομάδες πεζικού 
εξοπλισμένες µε ΗΡ(-{ (φορητές οντιαρ- 
ματικές ρουκέτες) και αντιαρματικούς 
πυραύλους ΑΤ-5 «Σάγγερ», που Ενεδρευ- 
αν τα εχθρικά ἅρματα καιότσι προκάλεσαν 
πολλὲς απώλειες στους Ιοραπλιναύς, 
τέλος, ἄλλη χαρακτηριστική τεχνικἠ που 
εφαρμόστηκε σε αυτόν τον πόλεμο απὀ 
τους Ισραηλινούς, ἦταν η χρήση ειδικών 
δυνάμεων και µη σε ανορθόδοξες επιχεί- 
ρήσεις. Συνήθως χρησιμοποιούσαν ελικό- 
πτερα Κάι μετέφεραν πεζικό που Εἰτε 
ἔἕστηνγε ενέδρα στα μετόπισθεν του 
εχθρού, ἡ επετίθετᾳ µε φορητά αντιαρµα- 
τικἁ εναντίον σταθµευμένχων αρμάτων. 
Οπόλεμος του Γιομ-Κιπούρ εκτός του ὅτι 
ἔφερε τις υπερδιινάµεις στα πρόθυρα της 
σύρραξης, ἦταν απὀ τους πρώτους 
«σύγχρονους πολέμους», Εκεί εφαρμό- 
στηκε το δόγμα της μηχανοκίνητης προέ- 
λασης µε συνεχή αεροπορική υποστήριξη 
ἰαἰπαπα Ὀβι[ε]. 
Μελετώντας κανείς τον πόλεμο αυτόν κα- 
ταλαβαϊίνει και κάτι ἀλλο που ισχύεισε 
ὀλεστις εποχές και σ' ὀλους τους πολὲ- 
µους, Αυτό το είχαν εκφράσει καλύτερα οι 
δικοί µας πρόγονοι: «ου γαρ το πλήθος, ο 
ππος, ἡ ο θώρακας ταις νίκαις δίδωσι. Όι 
τοις καρδἰαις ερρωμενέστεροι τοις των 
εχθρών τωσια. ἂεν δίνουν την νίκη, ο αριβ- 
μός των στρατιωτών, το ιππικὀ, ἡ η θωρᾶ- 
πιση. Αυτοί που έχουν αντρειοσύνη στην 
καρδιά τους αυτοί υπερισχυουν επί των 
εχθρώντους. 

Γιώργος Αναστασούλης 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΣΥΛΛΟΓΟΣ 
ΦΙΛΩΝ ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΚΑΙ 
ΠΑΙΧΝΙΔΙΩΝ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ 
Ο Ελληνικὸς Σύλλογος Φίλων ἱστορίας και 
Παιχνιδιών Στρατηγικής διοργανώνειτο 
Σαββατο οξ και Κυριακή 27 Νοεμβρίου 1994 
στην αιβοµσα τοι Σμνδέσµαυ Εφέδρων 
Αξιωματικών.  Τσιμιοκή 18 στη 


Θεσσαλονίκη, την 2η Εκθεση Παιγνιδιών 
Στροτηγικής. 

Στο πρὀγραμμα περιλαμβάνεται στατική ἐκ- 
θεση στρατών, παιχνίδια επιδείξεως µε 


ιστορικές μάχες (Πδνα 18/ π.Χ., Σιλίστρια 
1071 μ.Χ., Δυρράχιο 847 μ.Χ,, Μποροντίνο 
1812 και η ναυμαχία της Λήμνου 1915], κα: 
Βώς επίσης και µεγάλη ποικιλια παιχνιδιών 
συμμετοχῆς για το κοινὀ. 


Περισσότερες ὅμως πληροφορίες για τα 
σύλλογο καιτις δραστηριοτητὲς του παρέ- 
Χονται επί του παρόντος απὀ τους; κ. 
Χριστοδούλοι! Σωτήρια τηλ.: 492-794 κα κ. 
Κουρουμίδη Παναγιώτη τηλ.: 458-190, απα- 
χευματινές κυρίως ώρες. 
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Ανακαλύψτε, εξερευνήστε και πετάξτε µε 530 σύγχρονα πολεμικά σερο- 
σκάφη. Μια εμπειρία σε δίσκο ΟΡ-ΗΟΜ. 


ΨΛΗΡΙΛΝΕΟ 


Του Φωτη Φωτιάδη 


Τ0 «ΤΡ (ἱ)Ν. ΣΤΑ 00.30 


Οι δίσκοι ΟΏ-ΠΟΜ χάρη στον τε- 
ράστιο χώρο αποθήκευσηςπου 
διοθέτουν επέτρεψαν στα πο- 
λυµέσα να αναπτυχθούν καινα 
αποτελούν σήµερα ένα σηµαντι- 
κὀ τρόπο εκπαίδευσης και διάδο- 
σης γνώσεων. Μέχριτελευταία ῃ 
κάλυψη του θέµατος «Πολεμικά 
Αεροσκάφη» από τα πολυμέσα 
ἦταν σχεδόν ανύπαρκτη. Όμως 
απὀ τη στιγµή που πληροφορη- 
θήκαμε ὅτι µια εταιρἰα στην 
Αγγλία κατασκεύασε την πρώτη 


εγκυκλοπαίδεια αεροσκαφών σε 
δίσκο 6Ρ-ΒΟΜ υιποκύψαμµε στο 
πειρασμό να την εγκαταστή- 
σούμµε στον υπολογιστή µας. 
Ετσι λοιπόν ὕστερα απὀ δύο µή- 
νες δοκιμών και εξερεύνησης 
την παρουσιάζουμε σήµερα στην 
ΠΤΗΣΗ. 

Η σειρὰ Ἰαιρίαπθ6ς της ΜαΠί5 
αποτελείται απὀ έξι δίσκους, 
ένας για κάθε εποχή, που καλι]- 
πτουν ολόκληρη την ιστορία της 
Πολεμικής Αεροπορίας. ο πρὠ- 


τος δίσκος, Μσαᾶσιπ ΕΙΦΒΙΙΠΑ 
Αἱοταβ, που κυκλοφόρησε πριν 
από δύο µήνες καλύπτει την επο- 
χή 1376-1384 και παρουσιάζει 
530 σύγχρονα αεροσκάφη µε 
τον οπλισμό τους, καθώς και λε- 
πτοµερείς αναφορές καιπερι- 
γραφές στις σημαντικότερες πο- 
λεμικές συρράξεις, ὢ δεύτερος 
δίσκος προγραμματίζεται να 
κυκλοφορήσει τον επόμενο µή- 
να, θα έχει σαν τίτλο ΤΗΕ ζοία 
Μα ἰσ ΥΙΒΙΠΑΠΙ και θα καλύπτει 


ΠΤΗΣΗ ΛΟΕΜΗΡΙΩΣ 9 


την περίοδο 1949-1946. Μέσα 
στο 1995 θα βρίσκονται δύο ακό- 
μη δίσκοι Της σειράς προς διάθε- 
ση µε αναφορές στο Δεύτερο 
Πόλεμο με 
τιλους(αμµειΠίσα ἰο ΤΗΕ Βα19 οἱ 
16 ἕΌσγαί 5εα8 και ΒαΏ/ε οἱ 
Μήάμ/Εν ἐο ΗΙοξΗίηπᾶ. Π σειρά 
θαᾳ ολοκληρωθείτο 1996 µε τον 
Πρώτο Παγκόσμιο Πόλεμο και µε 


Παγκόσμιο 


τη γέννηση της Αεροπορίας, 


Όταν ολοκληρωθεί η σειρά θα 
αποτελεί την πρώτη παγκοσμίως 
εγκυκλοπαίδεια µε θἐµα την 


Αεροπορίἱᾳα και την ιστορίατης. 


Οιπαραγωγοίτης σειράς είναι η 
ἴδια εταιρία που ανέπτυξε το 
σπουδαίο δίσκο για το διάστηµα 
ΠεᾶςΗηΗϊ (βλέπε το νἑο τεύχος 
της ΕΤ, ενώ η ΠΤΗΣΗ εξασφά- 
λισε τη σειρά ἸΝατρἰαπθς για τους 
αναγνώστες της, Κάθε δίσκος 
δεν είναι µόνο µια εγκυκλοπαί- 
δεια αεροσκαφών, αλλά ένα 
ιστορικό ντοικουμέντο όπου ο 
χρήστης µπορεί να κατανοήσει 
τις στραγητικές και τις τακτικές 
που εφαρμόστηκαν σε κάθε µάχη 
ἡ σύρραξη. Ω δίσκος που κυκλο- 
φορεί τώρα στην αγορά περιέχει 
λεπτομερείς αναφορές για ϱ30 
συγχρονα πολεμικά αεροσκάφη 
μαι δλικόπτερα που παρουσιάζο- 
γται κάτω απὀ ένα αρκετά προ- 
σεγμµένο και κατανοητό περιβὀλ- 
λον. Υπάρχει η φωτογραφία (σε 
πολλέὲς περιτώσεις και δεύτερη] 
κάθε αεροσκάφους, τα τεχνικἁ 
χαρακτηριστικά, ο αριθµός πλη- 
ρώματος, τα ηλεκτρονικά όργα- 
να, οι επιδόσεις τους και βέβαια 
µια λεπτομερής περιγραφή της 
ἱστορίαστου, Σε πολλές περιπτώ- 
σεις τα συνοδευτικά βίντεο πα- 
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ρουσιάζουν το αεροσκάφος σε 
πλήρη κίνηση ενώ απὀ τα ηχεία 
μας ακούγεται ο θόρυβος του κι- 
νητήρα. Στο ἴδιο σηµείο µπορεί 
κανείς να αρματώσει ή να διαλέ- 
ξει οπλισμό για το αεροσκάφος 
ποι επέλεξε, ώστε να ανακαλύ- 
Ψει ο ἴδιος ο χρήστης τι ταιριάζξι 
σε αμτό. 

Όλα τα στοιχεἰα που παρουσιά- 
ζονται στην οθόνη μπορούννα 
τυπωθούν µε την πίεση ενός πλή- 
κτρου, Ενώ µε τη δυνατότητα 
αναζήτησης μπορούμε να κα- 
τευθυνθούµε στο αεροσκάφος 
που µας ενδιαφέρει ἆμεσα. 
Παράλληλα η δυνατότητα αυτή 
μας επιτρέπει να ψάξουμε καὶ τη 
χώρα κατασκειής, χρήσης ἡ τύ- 
πο αεροσκάφους, 

Βέβαια µε τον ἶδιο τρόπο µπο- 
ρούμε να γνωρίσουμε περισσό- 
τερους από 200 πυραύλους, κάθε 
εἰδους, που χρησιμοποιούνται 
απὀ το 19/6. Συνολικά υπάρχουν 
πάνω απὀ 1.000 φωτογραφίες, 
υψηλής ανάλυσης, πλήρους οθό- 
νης για επίδειξη. 

Αφού διαβάσουμε και γνωρί- 


8η 1905 85 Οκκκοώς νσίφε Ίων ν 
ψ. ανω να νά ν 


σουµε τα αεροσκάφη, τότε εἰμᾶ- 
στε ἐτοιμοινα περάσουμε σε ἆλ- 
λες περιοχές του ὀίσκου. 
Αρχίζουμε µε επίσκεψη σε στρα- 
τιωτικὲς βάσεις, αεροδρόμια και 
αεροπλανοφόραπου εξετάζουμε 
απὀ κοντά (σε τρεις διαστάσεις) 
τα διάφορα αεροσκἀφη, συστή- 
µατα πλοήγησης και αντιαεροΠπό- 
ρικἁ βλήματα. Οι βάσεις είναι 
αναπαραστάσεις των διαφόρων 
σημείων απογεἰίώσης που χρησι- 
µοποιήθηκαν τόσο στον ψυχρό 
πόλεμο της Ευρώπης όσο και 
στον πόλεμο του Κόλπου. 

Με τη βοήθεια κινούμενων σχε- 
δίων [αηἰπιαἰοπ) εξηγούνται διᾶ- 
φορες αερομαχίες, τρόποι πτή- 
σης και τακτικὲς πολέμου που 
εφαρμόστηκαν κοτά την περίοδο 
1976-1994. Υπάρχουν επίσης 
αναφορές στον Πόλεμο του 
Κόλπου και της επιχείρησης 
Καταιγίδα της Ερήμου, στις αρα- 
βο-ισραηλινές συγκρούσεις και 
στο βομβαρδισμό της Λιβύης.,. 
Οι αναπαραστάσεις των περο- 
σκαφών δίνουν τη δυνατότητα 
στον χρήστη να εξερευνήσει απὀ 


πολλὲς γωνίεςστις γνωστές πο- 
λεμικές μηχανές Ε/Α-18 Ηοιπεῖ, 
Α-10 Τπιπαετρο!, Ε-16 και το σο- 
βιετικὸ ϱμ-27. Επίσης ο δίσκος 
είναι εφοδιασμένος µε τρεις εξο- 
μοιωτές πτήσης, ὅπου απὀ τη θὲ- 
ση του πιλότου, δοκιµάζουμε τις 
ικανότητές µας να «πετάξουμε» 
ἑνα από τα Α-10. 5ι-ο2{ ἠ το - 
190, 

ΣΕ ἄλλο σηµείο του δίσκου υπάρ- 
χουν «ντοκιμαντέρ» όπου µε τη 
βοήθεια του αφηγητή περιγρά- 
φονται τα ἱστορικά γεγονότα της 
εποχἠς και ο τράπος που χρησι- 


µοποιήβηκαν τα αεροσκάφη. 
Αξίζεινα αναφέρουμε ότι ο δ(- 
σκος ανήκει στη νέα γενιά ΟΡ- 
ΠΟΜ Που μπορούν να «τρέξουν» 
κάτω απὀ οποιαδήποτε πλατφόρ- 
μα είτε ΛΙπάρις είτε Μβοηίοβῇ. 
Ὁ δίσκος αυτός μάλιστα εἶναι κα- 
τἆλληλος καιγίιατους ΡΟΜΘΙΜΕΟ, 
αφού εκτελείται από αυτούς σε 
εγγενή (πα[ἱνθ) επίπεδο. 

Χωρίς αμφιβολία τα ἸΛαίρΙ8η65 
είναι µια σοβαρή δοιλειὰ κατάλ- 
ληλη ὀχι µόνο για τους λάτρεις 
της πτήσης, αλλά για µοντελι- 
στές, ιστορικούς και όσους βέ- 
λουν να ξέρουν για τις πτητικὲς 
μηχανὲς που τόσο άλλαξαν την 
πορεία του ανθρώπου τα τε- 
λευταία χρόνια, 

Ο δίσκος διατίθεται! απὀ την 
«Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε.», 
Πραξιτέλους 31, Ελληνικό, τηλ.: 
3961.861 στην τιµή των 25.000 
δρχ. 


1904 

9 Νοεμµθρίου 

Ω πρωτοπόρος Γουίλιαμ Γουίλμπουρ συμπληρώ- 
γειπτήση συνολικής απόστασης 4 40 χιλιομέτρων 
κσι πραγµατοποιεἰ έτσιτην πρώτη πτήση α8ρο- 
πλάνου διαρκείας μεγαλύτερης των πέντε λε- 
πτών. 


1914 

5 Νοεμθρίουι 

Η Μ. Βρετανία κηρύσσει τον πόλεμο στην 
Τουρκία. 


21 Νοεμθδρίου 

Η Βρετανία πραγματοποιεί έναν από τους πρώ- 
τους βομβαρδισμούς του πολέμου όταν τρία ΑνΓο 
504 επιτίθενται σε βάση γερμανικών πηδαλι- 
ουχούμενων Ζέμπελιν στο Φρεντικσχάφεν. Κάθε 
αεροσκάφος μεταφέρει τέσσερις βόμβες των Όκι- 
λὠν, Αποτέλεσμα της επιδρομής εἶναι η κατα- 
στροφή ενός αερόπλοιου και ῃ πρόκληση σοβα- 
ρών ζημιών στις εγκαταστάσεις, 


1924 

4 Νοεμθρίου 

Στη διάρκεια της ετήσιας αεροπορικής επίδειξης 
σε αεροδρόμιο κοντά στη Ρώμη, παρουσιάζεται 
το νεο μονοθέσιο διπλάνοξιαί 6 Η.1.Το σερο- 
πλάνο προκειται στη συνέχεια να υιοθετηβεί σαν 
τα νέες µαχητικότης Βεφρια Αθίοπαι(ιζΒ. 


20 Νοεμθρίου 

ὈιΒρετανοί Άλαν Κόμπαμ. Α. Ἐλιοτκαι Σερ 
Σ6φτον Μπράνκερ ξεκινούν µια πτήση ρεκὀρ απὀ 
το Λονδίνο στη Βανγκούν και πίσω µε αεροσκά- 
φος ντε Χάβιλαντ Ώ.Η.5Ώ. Η πτήση θα ολοκληρῳ- 
βείστις Ἰ Μαρτίου 1925. 


19934 

8 Νοεμδρίου 

Ὀι Ε.Ν, Ρἰκενμπακερ, Τσαρλς Φρανς και Σίλας 
Μοριἀουζ σημειώνουν νἑέο ρεκὀρ στην πτήση απὀ 
ακτή σε ακτή των ΗΠΑ µε εμπορικό αεροσκάφος, 
Ὁ χρόνος τους απὀ το Λος Άντζελες στο Νιούορκ 
της Νέας Υόρκης εἶναι 12 ώρες, 3 λεπτά και 50 
δευτερόλεπτα. 


1944 

Ί Νοεμβρίου 

Ε-/93 (αναγνωριστική ἐκδοση του Β-29) της 
υ5ΑΑΕ εἶναι το δεύτερο αμερικάνικο αεροσκά- 
φος που υπερίπταται του Τόκιο απὀ την αρχή του 
πολέμου µετά την ιστορική επιδρομή τοι Ντοῦ- 
λιτλτο 1942. 


3 Νοεμβρίου 

Οι]άπώνες αρχίζουν τις επιδρομές εναντίον της 
ανατολικής ακτής των ΗΠΑ χρησιμοποιώντας 
μπαλόνια κάτω απὀ τα οποία κρἐμονταιεμπρηστι- 
κές βόμβες («Φου-Γκο»]. Τα μπαλόνια εξαπολύο- 
νται απὀ την ἄλλη άκρη του Ειρηνικού µε την ελ- 
πίδᾳ ὁτιθα τον διασχίσοιιν µε τη βοήθεια των 
ρευμάτων του αἔρα καιθα καταλήξουν στα αµερι- 
κάνικα ῥάσή και χωράφια, Οιεπιθέσεις εἶχαν πολὺ 
φτωχά αποτελέσµατα. 


12 Νοεμµθρίου 
Το γερμανικό θωρηκτό Τὶρπιτζ των 92.600 τόνων 
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βυθίζεται τελικά µετά από σειρἆ βρετανικών επι- 
θέσεων και ενώ βρίσκεται αγκυροβολημένο στο 
νορβηγικό φιόρὸ Τρόµσο. Το πλοίο πέφτει θύμα 
βρετανικών βομβαρδιστικών Λάνκαστερ των Μοι- 
ρῶν Νο Ό και δ{΄της ΒΑΕ. 


15 Νοεµθρίου 

Το πρωτότωπο του μεταγωγικοὺ Μπόινγκ χο-θ; 
9ΙΓαἱο[γεἰρηπίαι πραγµατοποιείτην παρθενική του) 
πτήση. 


24 Νοεμδρίου 

Πρώτος σημαντικός στρατηγικὸς βομβαρδισμός 
του Τόκιο από 88 Β-28 που επιχειρούν απὀ τις 
Νήσους Μαριάνες. 


1954 

1 Νοεμθρίου 

Η υ5ΑΕ αποσύρει καιτο τελειπαἰο Β-29 σπὀ τη 
δύναμή της που υπηρετούσε σε ρόλους βοµβαρδι- 
σμού. Δεκάδες όµως αεροπλάνα αυτού του τύπου 
παραμένουν σε ρόλο εναέριου ανεφοδιασμού, 
αναγνώρισης κ.ά. 


2 Νοεμµθρίου 

Το πειραματικό Κονβὲρ ΧΕΥ-{ εκτελεί την πρώτη 
επιτυχημένη μετάβαση απὀ κατακόρυφη σε οριζὀ- 
ντια πτήση και αντιστρόφως. 


11 Νοεμθρίου 

Το βρετανικό πειραματικό αεροσκάφος Φέρει 
«Δέλτα 2» ξεπερνά για πρώτη φορά την ταχύτητα 
του 1 Μαχ σε άνοδο. 


25 Νοεμθρίου 

Στην Ουγγαρία ανακοινώνεταιῃ ἵδρυση της Μαίεν 
[Μααγαγ| ορἰκοΖιεκεοεςί ναἰα[α!) σαν της κρατι- 
κής αεροπορικής εταιρίας. Η ἱδρυσή της ακο- 
λουθείτην κατάργηση της υπό σοβιετικό έλεγχο 
εταιρίας ΜαΞζον]εί που ιδρύθηκε τον Μάρτιο του 
1946. 


1964 

18 Νοεμθρίου 

Πρώτη πτήση του 0-2Α προπαραγωγής σε παραγ- 
γελία απὀ το Αμερικάνικο Ναυτικό. 


28 Νοεμµθρίου 

Εκτοξεύεται ο αµερικάνικος βολιστήρας ΜΔΠΠΕΓ- 
4, Στη συνέχεια θα περάσει σε απὀσταση 6.690 χι- 
λιομέτρων απὀ τον Άρη στις 14 Ιουλίου 1965 απὸ 
ὁπου θα μεταδώσει 21 εικόνες της Αριανής επι- 
φάνειας. 


1974 

Ί Νοεμθρίου 

Ιδρύεται η ΒΟγαἱ ΒΓιπεί ΑΙΠίΠες5 σαν η εθνική αξ- 
ροπορική δταιρία του ασιατικού αυτού κράτους. 


7 Νοεμθρίου 

Το Κουβέιτ παραγγέλνει απὀ τη ΜακΝτόνελ Ντά- 
γκλας 48 μαχητικά Α-4Μ ΘΚΥΠΨΜΚ έναντι του πο- 
σού των 290 εκατομμυρίων δολαρἰων. 


15 Νοεμθρίοι! 
Εκτοξεύεταιο πρὠτος ισπανικός δορυφόρος 
ΙΝΤΑΡΦΑΤ. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΕΡΡΟΝΟΛΟώιο 
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17 Νοεμθρίου 

Πεθαίνει στη Μ. Βρετανία ο Στρατάρχηστης 
Αεροπορίας Σερ Ραλφ Σόρλει σε ηλικία 76 ετών, 
Στο πρόσωπό του η ΒΑΕ Βιμάται τον ἀνθρωπο 
που συνέβαλε στην ανάπτυξη μαχητικών όπως το 
Χόκερ Χαρικέιν. 


28 Νοεμθρίου 
Στο Μπελίζε (πρώην Βρετανική Ονδούρα) ιδρύε- 
ται η Σθνική αεροπορική εταιρία Βε]ζε ΑΙΠΑΑΥ5. 


29 Νοεμθρίου 

Πρώτη πτήση του πρωτοτύπου ΥυΗ-61 Α της Βερ- 
τόλ, αντιπάλου του ΥΗ-Β0ά στον γνωστό διαγώ- 
νισμό του Αμερικάνικου Στρατού για την προµή- 
θεια ελικοπτέρων προς αντικατάσταση των υΗ-]. 


19864 

Ἀ Νοεμθρίου 

Διεθνής σερογέφυρα προς την Αντίς Αμπέμπα 
προσπαθεί να µετριάσει το δράµα εκατομμυρίων 
πεινασµένων κατοἰκων της Αιθιοπίας. 


5 Νοεμθρίου 
Η ΒΑΕ παραλαμβάνειτα δύο πρώτα ΡΑΝΑΝΙΑ 
Τορνέιντο Ε.ΜΚο. 


8 Νοεμµθρίου 

Η αποστολή 5Ί-α του αμερικάνικου διαστημικού 
λεωφορείου «Ντισκάβερι» αρχίζει. Θα διαρκέσει 
7 ημέρες, 23 ώρες και 44 λεπτά εκτοξεύοντας 
δύο δορυφόρους και ανακτώντας για επιστροφἠ 
στη Γητους δορυφόρους «Ραἱ8ρᾶ Βὲ» και 
«ΝθδίαΓδ», 


20 Νοεμβρίου 

Ο Βρετανός Τζούλιαν ΝΟΤ σημµειώνεινέο παγκὀ- 
σµιο ρεκόρ ύψους µε επανδρωμένο αερόστατΏ µε 
συμπιεζόμενο θόλο φτάνοντας σε ύψος ρ.415.4 
µέτρων µε το υ| Π1, Σημειώνει επίσης νέο ρεκόρ 
παραμονής σε τέτοιου εἶδους σκάφος µε 35 ώρες, 
Β λεπτά και 45 δευτερόλεπτα, καλύπτοντας από- 
σταση 2.331 6 χιλιομέτρων [ένα ακόµη παγκὀ- 
σµιο ρεκόρ]. 


21 Νοεμθρίου 
Η Ολλανδική Αεροπορία αποσύρει απὀ υπηρεσία 
ταξΕ-Ίθ4 6 που διέθετε. 


Πηγές: 
ΤΗ6 Αργοςρᾶοσθ 6ΠΓοποίσςγ, ΜίσῃΒεΙ ΤΑΥΙΟΥ 
Τηε Γραί Ανἰαϊϊοη Επογο|ορθαία 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΕΡΙΟΣ ο 


Α Λ Λ 


Ὑπενδθυμίζουμε ότι 
στις επιστολές 
που προορίζονται 
για δημοσίευση 
απαιτείται ἑνα 

τηλέφωνο ώστε να μπορούμε να επι- 
Βεθαιώσουμµε την αυθεντικότητα 
τους, Τα στοιχεία σας εξακολουθούν 
να μπορούν να παραμείνουν στη διά- 
θεση του περιοδικού και να µην 
δημοσιευτούν. 


ΚΑΘΕ ΠΕΡΥΣΙ ΚΑΙΚΑΛΥΤΕΡΑ 
Μουντή ἦταν φέτος η Γιορτή της 
Πολεμικής µας Αεροπορίας. Το 
δυστὠχηματου Ε.1 που έγινε κατά τη 
διάρκεια των εκδηλώσεων βάρυνε 
την ατμόσφαιρα. Δυστυχώς ὁμώς 
δεν ήταν µόνο αυτό, Προς έκπληξη 
όλων, ιδιαίτερα του αεραθλητικού 
κόσμου, εφέτος ἑλαβαν χώρα αρκε- 
τὰ δυσάρεστα. 

Το πιο σηµαντικό εἶναι ότι η σύσκεψη 
που γίνεται κάθε χρὀνο µε πρωτο- 
βουλία του γραφείου Δημοσίων Σχέ- 
σεων του ΓΕΑ καισε συνεργασία µε 
εκπροσώπους της ΕΑΛΕ εφέτος δεν 
έγινε µε αποτέλεσµα να µην υπάρξει 
κανένας προγραμματισμός. Δεν 
πραγµατοποιήθηκαν επομένως πτή- 
σεις υπερελαφρών ἡ πειραματικών 
αλλά ούτε και αεροσκαφών τῶν 
αερολεσχών. Καύσιμο για επιδείξεις 
δεν παραχωρήθηκε απὀ την Π.Α. για 
πρώτη φορά στα χρονικά, και το απο- 
κορύφωμα... δεν επετράπη η στατικἠ 
ἔκβεση απὀ την πλευρά των Αερα- 
θλητικών Σωματείων, Οἱ μικροί πρόὀ- 
σκοποι, οι πυραυλομοντελιστὲς, οι 
αερομοντελιστές έμειναν µε την 
απορία...ΓΙΑΤΙΕ:;; Εκβέματα λιγοστά, 
κόσμος λίγος και απογοητευμένος. 

Η αιτία απ’ ό,τι πληροφορηθήκαµε 
εἶναι ότι, επειδἠ ο Διοικητής της 
Μονάδας κος Αφεντάκης δεν ενέκρι- 
νετις περυσινὲς εκδηλώσεις, ποι 
κατά γενική ομολογία ήταν απὀ τις 
καλύτερες και πλἑον επιτυχημένες, 
απλά απαγόρευσε τη διεξαγωγή πτή- 
σθων επίδειξης και εθισμού αλλά και 
γενικότερων εκδηλώσεων επιτυγχἀ- 
νοντας ἔτσι Ασφάλεια Πτήσεων 
1005ο ΗΝ Πραγματική απογοήτευση. 
Θέλουμε πράγματι να πιστεύουµε ὅτι 
η κατάσταση που δημιουργήθηκε δεν 
αντιπροσωπεύει τις θέσεις της Π.Α. 
απέναντι στα Αεραθλητικά Σωματεία 
αλλά αποτελεί άποψη ενός ατόμου 
που λόγω αρμοδιότητας µπορεί και 
επιβάλλει. Από την ἀλλη πλευρά ο 
Αεραθλητικός µαρασμὸς συνεχίζεται 
και εκτός εορτής, αφού ο Διοικητής 
της Μονάδας εφαρμόζει µία πολιτική 
που απλά δεν επιτρέπει στα Αερα- 
Θλητικά Σωματεία να πετάνε. Μήπως 
Βα πρέπει να συμπεράνουμε ὁτι οι 
προηγούµενοικ.κ. Διοικητὲς δεν ἐκα- 
ναν σωστά τη δουλειά τους; 

Ετσι λοιπόν, το μοναδικό Αεραθλητι- 
κὀ κέντρο της Αθήνας σβήνει σιγά- 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 
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σιγά και οινξοι μπορούν να µετακομί- 
ζουν προς τα µπιλιάρδα. τα γήπεδα 
και τα ναρκωτικά. Ευτυχώς που του- 
λάχιστον υπάρχει κάτι καλό να θυμό- 
µαστε απὀ παλαιότερες εποχές, τις 
ημέρες που µε προσωπικἠ εντολἠ και 
επίβλεψη του Αρχηγού Αεροπορίας, 
ο Σµήναρχος κος Ἠμελλος υπεύθι- 
γος τότε του γραφείου Δημοσίων 
Σχέσεων του ΓΕΑ γύριζε µε ένα Τ-39 
απὀ τα βαθιά χαράματα µέχρι και τη 
νύχτα ὀλες τις µονάδες της Π.Α. προ- 
κειµένου να επιβλέψει προσωπικά 
την επιτυχία των εκδηλώσεων. 
Χρησιμοποιούμε αυτό το παράδειγµα 
για να επιβεβαιώσουμε το ότι υπάρ- 
χουν στελέχη που μπορούν να βγά- 
ζουν ασπροπρόσωπη την Π.Α. 

Απλά πρέπει να τα αναζητοὐµε... 


Με εκτίµηση 

Τ.Η. 

ΑΘΗΝΑ 

(Όνομα και διεύθυνση στο περιοδικό] 


Φωτόπουλα Ανέστη, θεσσαλονίκη: 
Όλες οἱ πληροφορίες για να γίνει 
κανεὶς συνδροµητὴς υπάρχουν στην 
πρώτη σελίδα στο τέλος της «ταυτό- 
τητας» του περιοδικού. Αρκείνα µας 
στείλετε µια ταχυδρομική επιταγή. 
Κοτρίδη Νεκτάριο, Κουφάλια; Ευχα- 
ριστούμε θερμᾶ. Η βοήθεια που ανα- 
φέρετε ἐρχεται κατᾶ καιρούς αλλά 
δεν μπορουμε να ῥασιζόμαστε μόνο 
σ'αυτή. Απαιτείται προγραμματσμὸς 
και περιορισµός της σπατάλης πριν 
από κἆθε ἄλλο βήμα. Δυστυχώς ἄνα- 
φορικά µε το τεύχος. ίσως υπήρξε 
κάποιο πρόβλημα µε το ταχυδρομείο. 
Εάν δεν έχετε λάβει το τεύχος, 
γράψτε µας πἆλι να σας το στείλου- 
με, 

Μαστοράκη Παναγιώτη, Πειραιά: 
Ευχαριστούμε. Οι προσπάθειες για 
περισσότερη Πολιτική Αεροπορία θα 
συνεχιστούν. Σημειώστε όμως ὅτι η 
στήλη µε την κίνηση αεροδρομίου 
Ελληνικού συντηρείται απὀ τον κ. 
Τσιάλτα µε πολλή προσπᾶθεια, ενώ 
πολλοί περιορισμοί που υπάρχουν 
για τα υπόλοιπα αεροδρὀµια κάνουν 
αδύνατη προς το παρὀν την επέκτα- 
σή της σ’ αυτά. Στα περισσότερα 
Ελληνικά αεροδρόµια απαγορεύεται 
η φωτογράφιση. 

Βασίλη Παπαϊωάννου, Ιωάννινα: ΜΕ 
την ευκαιρία της 2δης επετείου απὀ 
την κατάκτηση της Σελήνης κυκλο- 
φόρησαν στο εξωτερικό πολλές προ- 
σφορὲς µε σχετικὲς βιντεοκασέτες. 
Δυστυχώς εκτὸς απὀ κάποια παραγ- 
γελία στο εξωτερικό τη δεδομένη 
χρονική στιγµή είναι αδύνατον να 
βρεθουν µε ἀλλο τρόπο. Σημειώστε 
πάντως ὅτι τα περισσότερα μεγόλα 
πλανητάρια στο εξωτερικό διατη- 
ροὺν καταστήματα για τους επισκε- 
πτες που διαθέτουν τέτοιο υλικό, Θα 
προσπαθήσουμε στο μέλλον να έχου- 
µεκάποιες διευθύνσεις. 


Γ Ρ Α 


Ντούμµα Κώστα, Θεσσαλονίκη: Οἱ 
ἀπόψεις σας εἶναι σεβαστές. Απὸ την 
ἀλλη πλευρά σεβαστείτε και τις απὀ- 
ψεις κόποιων ἆλλων ανθρώπων που 
είναι περισσότεροι από όσους νομί- 
ζετε και ἐχουν και αυτοί λόγο για το 
τι πρἐπει να περιέχεται στο περιοδι- 
κό. Άλλωστε µε την αὔξηση Των σελἰ- 
δων, η ύλη που αφιερώνεται στα 
θέµατα που σας ενδιαφέρουν εἶναι 
τώρα πολυ περισσότερη. 

Μοτόκο Κων/νο, Σέρρες: Λομίζουμε 
ότι απαντήσεις για τα περισσότερα 
ερωτήµατά σας πρέπει να πήρατε 
από το τεύχος Σεπτεµβρίου 1994. Αν 
έχετε κάποια άλλα ερωτήματα µη 
διστάσετε να µας γράψετε και πάλι. 
Αργυρίου Θανάση, Αθήνα: Προσπα- 
θούμε! Μάλλον µας κατηγαρείε 
άδικα, αλλά δε θα επεκταβούµε σε 
αντίλογο (που υπάρχει και μάλιστα 
πολύς) γιατί τότε θα µας κατηγορή- 
σετε για... επιθετικότητα, Να µας επι- 
Ἰρέψετε µόνο να πούμε κότι. Δεν 
κάνουμε ὁιαφημιστικες παρουσιά- 
σεις. Όλα έχουν κάποιο σκοπό, την 
ενηµέρωση του αναγνὠστη που σε 
δεδομένη στιγµή δε θα πέσει ἐτσι 
Βύμα της παραπληροφόρησης των 
ΜΜΕ ὅπως συμβαίνει συνήθως στην 
Ελλάδα. Άλλωστε πώς µπορεἰκανείς 
να παρουσιάσει τη σχετική Ττεχνολο- 
γία, ον ὅεν παρουσιάσει τις εφαρµο- 
γέστης. Εσείς μᾶλλον ὃε θεωρείτε 
τον μέσο αναγνώστη ικανό να κρίνει 
και να αποκομίσει αυτά που κατά 
περίπτωση πρέπει. Και για την ιστο- 
ρία; Ναι, οι ἀνβρωποι στους οποίους 
οναφέρεστε θα χρειαζόταν να έχουν 
την ενηµέρωση και απὀ εμάς! Πάντως 
αρκετά απὀ ὅσα αναφέρεστε θᾳ υλο- 
ποιηθούν γιατί και ἐμείς πιστεύουμε 
ότιθα συμβάλουν στη βελτίωση του 
περιοδικού. 

Θεσδωρίδη Φώπιο, Γραικοχώρι Ηγου- 
µενίτσας: Ευχαριστούμε για τα καλά 
σας λόγια. Δεν καταλάβαµε καλά Τι 
ακριβώς θέλετε να πείτε. Νομίζουμε 
ὁτιτο πρὀβλημα είναι σαφώς δικὀ 
µας και ὀχι των Τούρκων. Η θεωρία 
σας βασίζεται στο ότι η Π.Α. θα αγο- 
ράσει το επόμενο μαχητικὸ της νωρί- 
τερα από την ΤΗΚ, κάτι που εἶναι 
εξαιρετικἀ αμφίβολο. Σίγουρα ὅμως 
ῥταν γίνει αυτό το Ραφάλ θα εἶναι 
ισχυρός υποψήφιος. Για το θέµα του 
εκσυγχρονισμού των Ε-4 έχουµε 
γράψει πολλές φορές στην ἑκταση 
που αρμόζει στο όλο θέµα. Αναφορι- 
κά µε τα όσα έχουν γράψει ἄλλα 
ἐντυπα θα µας επιτρέψετε να διαΤη- 
ροῦμε τις αμφιβολίες µας Ιδιαπερα 
για τη σκοπιμότητα των γραφομέ- 
νων. 

Δημήτρη Κόλλισ. Ευχαριστούμε. Τη 
χάραξη σωστὴς αμυντικής πολιτικής 
και τη στήριξή Της απὀὸ ὅλους είναι 
κάτι Το οποίο πρεσβεύουµε Πάντα και 
αποτελείτον γνώμονα των όσων 
γράφονται σ᾽ αυτό το περιοδικό. Τὸ 
δεύτερο µέρος της επιστολής σας 


Φ ς Α 


δικαιώνει Τα ὅσα επίσης κατά και- 
ρούς έχουμε γράψει, ὁτι δηλαδή η 
σύγκριση οπλικών συστηµότων είναι 
ουσιαστικά αδύνατη, αφού τις περισ- 
σότερες φορές τα απαιτούµενα στοι- 
χεία (εκτός τῶν εντυπωσιακών αριθ- 
μών) δεν εἶναι διαθέσιµα. Αντί αυτού 
μπορούμε να αναφερθούμε στις 
εµπειρίες άλλων αγοραστὠν-χρη- 
στών. Αυτὸς είναι και 0 κµριος λόγος 
πέραν της γενικότερης ενημέρωσης 
που είναι απαραίτητη σε όποιον 
ασχολείται µε Τα θέµατα της ἄμυνας 
που αναφερόμαστε συχνά σε αγορες 
και προμήθειες ἀλλων κρατών στη 
στήλη των Αερονέων. Ετσιμπορεί να 
σχηματίσει κανεἰς µια ιδέα για θἐµα- 
τα που διαφορετικά δεν μπορούν να 
µπουν σ ἑνα ἀρθρο. 

Παούνη Νίκο, Πεδινό Φλώρινας: 
Νομίζουµε ὁτι ορισμένα άρθρα του 
προηγούμενου τεύχους θα σας ικα- 
νοποίησαν Ιδιαίτερα. 

Αλεξόπουλο Κ., Ἀθήνα: Ευχαριστου- 
µε. Το θέµα το έχουμε επισημάνει και 
εμείς και το έχουµε θίξει σε αρκετές 
περιπτώσεις στο παρελθὀν. 
Σπυρόπουλὀ Βασίη, Κσλαμάτα: Η 
στήλη. αν προσέξετε καλά δεν καταρ- 
γήθηκε, απλά συγχωνεύθηκε με 
άλλες ὅπως η Βαλκανική Σκηνή. 
Σημειώστε όμως ὅτι οι προµήδειες 
τών Ε.Δ. τα τελευταία χρόνια μειῶ- 
βηκαν σημαντικά. Για την αμυντική 
βιομηχανία έχουμε τακτική αναφορά 
αλλό δεν μπορεἰ φυσικά να συντηρή- 
σει ένα ἄρθρο σε κάθε τεύχος. 
Μανατίδη θεόφµο; Δυστυχώς για το 
θέµα της βιβλιοδεσίας δεν µπορεί 
πλεον να γίνει τίποτε. Δεν εἶναι δυνᾶ- 
τὸν να συγκρατηθούν οι περισσότε- 
ρες σελίδες µε τον παλαιὸ τρόπο 
βιβλιοδεσίας. ο αριθμός Μαχ σαν 
λόγος πης ταχύτητας προς την τοπι- 
κή ταχύτητα του ἠχου δεν εἶναι στᾶ- 
θερός και εξαρτάται σίγουρα ἀπὀ το 
ύψος. Σχετικά θα υπάρξει σύντομα 
µια σειρᾶ άρθρων που θα σας λύσει 
πς απορίες σας. Αν αναφέρεστε στο 
εκσυγχρονισµένο «Φάντομ» της 
Μπόινγκ, το οπλικό του φορτίο δεν 
έγινε ποτέ γνωστό, αλλὰ ἦταν µικρό- 
τερο του Ε-άξ. Τα ακροφύσια δε λει- 
τουργούν ανεξάρτητα απὀ τις υπό- 
λοιπες επιφάνειες ελέγχου, 

Κοµηνό Ανδρεά, ΜΙΤΙΑόγκι Πατρών. 
Συμφωνούμε µαζί σας. Πάντως 
καποια απὀ τα ερωτήµατα σας λαμ- 
βάνουν απαντήσεις µέσα απὀ άρθρο 
αυτού του τεύχους. 

Λέτσα Μανώλη, θεσσαλονίκη: Ευχα- 
ριστούμε. Όταν υπάρξει σχετικὀ τει;- 
Χος θα σας ενημερώσουμε εγκαίρως. 
Καραγιαννίδη Παναγιώτη, θεσσαλο- 
γίκη: Ευχαριστουµε γιὰ την πολὺ δια- 
φωτιστική επιστολή σας. 0 λόγος 
που δεν την δημοσιεύουμε εἶναι ὁτι 
επιφυλασσόμεθα να παρουσιάσουμε, 
ελπίζουμε σύντομα ένα ρεπορτάζ για 
το ὅλο θέµα που πιστευουµε να βάλει 
τα πράγματα στη θέση τους. 
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Ελευθερίου Πανσγιώτη, Λεμεσός: 
Ευχαριστούμε πολυ γιστις φωτογρο- 
φίες. Δωστυχῶὼς αν και προσπαθήσα- 
με δεν μπαρέσαμε να τις αξιοποιή- 
σουµε λόγω του μικρού τους μεγὲ- 
Βους. Αν κάποια άλλη φορά τραβήξε- 
τε κάποιες θα βοηθούσε ιδιαίτερα 
εάν φροντίζατε να «γεμίσειτο καρέ». 
Για τα σμήνη που αναφέρετε -έχουν 
διαλυθε[εδώ και δύο δεκαετἰες- θα 
υπάρξει σύντομα άρθρο. Λίγη υπομΟο- 


ψή, 

Κάλαρη Γρηγόρη, ἱκαρία;: Το Βέµα 
εἶναι αρκετά µεγάλο και θᾳ έχουμε 
σύντομᾶ µια γενικότερη αναφορᾶ. 
Βασικά όμως απαιτούνται σπουδές 
στο εξωτερικό, αφού η απόκτηση 
πτυχίου στο επίπεδα που απαιτείται 
δεν εἰναι δυνατή στην Ελλάδα. Σίγου- 
ρα υπάρχουν σχολές στο εξωτερικὀ 
που ἔχουν τη δυνατότητα να προε- 
τοιµάσουν κάποιον για την απὀκτηση 
τέτοιου πτυχίου. Σημειώστε ὅτι καμία 
σχολή δεν ἐχειτη δυνατότητα να 
δώσει ὅμως πτυχίο, αφού αυτή εἶναι 
ευθύνη πῃς αρμόδιας κατὰ περἰπτω- 
ση υπηρεσίας πολιτικής αεροπορίας. 
Με την υναγνώριση τοι) πτυχίου στη 
χώρα που επιθυμεί κἄποιος να εργα- 
στεἰ δεν έχει πρόβλημα να δουλέψει 
σε αεροπορικἠ εταιρία. Ωιπροοπτι- 
κὲς όμως για την εξεύρεση εργασίας 
σε ορισμένες χώρες, ιδιαίτερα στην 
Ελλάδα, εἶναι μάλλον μικρες. 
Μασσαλή |, Αθήνα: Ευχαριστούμε. 
Το Ουίζ Βα Επαναληφθείσε προσε- 
χές τεύχος γιατί φαίνεται ότι Ικανο- 
ποποίῃσε πολλοὺς αναγνώστες. Σχε- 
τικἁ µε την παραγωγή των Ε-ᾱ σηµει- 
ὥστε ὀτιυπήρξαν ὁ ΥΓ4Η-1. 49 Ε-άΑ, 
Β49Ε-4Β, 48ΒΕ-4Β, 888 Ε-4σ, 2 ΥΕΗΠ- 
4σ, δ09ΠΕ-ά 0, 798 Ε-4Β, 1389 Ε- 
4Ε, 140 Ε-4Εν], 190 ΠΕ-4Ε. 14ΗΕ- 
4Εν, 1/5 Ε-4Ε, δες Ε-άν, ὁ ΥΕ-4Κ. 90 
Ε-4Ν, ὁ ΥΓ ΛΜ, Τ1δΕ-ΔΜ και 18 αξρο- 
σκάφη των οπσίων ο τύπος δεν εἶναι 
γνωστός; σύνολο ὁ.201, Για το δεύ- 
τερο θέµα η επίσημη ιστορία που 
αποδέχεται η Αεροπορία σημειώνει 
την αεροπορία σαν 1901. Αυτός ἦταν 
ο λόγος που το 1981 εορτάστηκαν τα 
50 χρόνια του κλάδου, Κατά τ' άλλα 
τά λάθη είναι δυστυχώς αναπόφει- 
κτα. Προσπαθούµμε να τα μειώσουμε. 
Βασιόκη Μάνο, Χαγιά: Ευχαριστού- 
µε. Μοιραζόµαστε Το ἰδιο πάθος. 
Δυστυχώς η πραγματοποίηση και Τοι) 
δικούµας ονείρου, µίας τηλεοπτικής 
εκπομπής, σκοντάφτει εδὠ και χρὺ- 
ψια σε οσους διοικούν παλαιότερα Τα 
κρατικά και σήµερα τα ιδιωτικά κανά- 
λια. Πιστεύουν ότι µια τἐτοια ΕΚπΟ- 
µπή δε θα είναι «εμπορική», αφού 
τελικά σε όλα υπάρχει µια τιµή. Εμείς 
πάντως συνεχίζουμε τις προσπάβθει- 
ες και κάποια στιγµή θα το πετύχου- 
με, 

Αραμπατζή Γιάννη, Καστοριά; Σχεῖι- 
κά µε την τηλεοπτική αλλά και γενι- 
κότερη δημοσιογραφική κάλυψη του 
τραγικού συμβάντος της συντριβής 
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του ελικοπτέρου νιώσαµε και εμείς 
την ἴδια αγανάκτηση. Πράγµστιη 
ΠΤΗΣΗ υπήρξε το μοναδικό έντυπο 
που αναφέρθηκε στην ακαταλληλό- 
τητα των ελικοπτέρων αυτών ὅταν 
υπήρξε η είδηση για την παραχὠρησή 
τους απὀ τον Ε.Σ. Οιλόγοι όμως ήταν 
εντελὠς διαφορετικοί Προσοχή σχξ- 
τικά µε τα πραγματικἁ γεγονότα. Δια- 
βάστε τη σχετική µας αναφορά γιατί 
μάλλον πἑσατε θυµα της παραπληρο- 
φόρησης καιεσείς. 

Βασιλειάδη Θεόδωρο, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Όπως καταλαβαίνετε 
δεν έχουµε κανένα λὀγο να µην ανα- 
φερόµαστε σε προμήθειες των Ε.ᾱ. 
Σημειώστε ὅμως ὅτι οἱ σχετικές ἄνα- 
κοινώσεις στην Ελλάδα εἶναι ουσιᾶ- 
στικἁ ανύπαρκτες. Δεν υπάρχει 
δηλαδή επίσηµη πληροφόρηση. Οἱ 
περισσότερες πληροφορίες προὲρ- 
χονται από ξένες ἡ δικές µας πηγές. 
Επιπλέον οι αγορες αυτές γίνονται 
τον τελευταίο καιρό όλο και σπανιό- 
τερες, Δεν μπορούμε να αναφέρουμε 
κάτι όταν δεν πραγµατοποιεήσι. Το 
ἐνδιαφερον για µη επανδρωμένα 
αεροσκάφη υπήρξε. αλλά απὀ όσο 
γνωρίζουμε δεν υλοποιήθηκε σε 
παραγγελία ἡ τουλόχιστον δε µάδα- 
µε τίποτε σχετικὀ. Το κύριο ἆρμα 
σπ]ν περιοχή που αναφέρεστε εἶναι 
τα Μ4ΒΑΦ/ΜΕΟΑ 1-Α3. Απόφαση σχε- 
τικἀ µε τη συγκεκριμένη προμήθεια 
του φορητού οπλισμού δεν έχει 
ληφθεί ακόµη. Από ὀλες τις πληρο- 
φορίες που έχουμε η τοποθέτηση 
του ΑΝΤΙΗΝ δεν εἶναι ἆμεσα δυνα- 
τή χωρίς να αποκλείεται να γίνειµετα 
από σχετική τροποποίηση. Δεν υπάρ- 
χει, σύµφωνα µε όλες τις πληροφο- 
ρίες πρόθεση αγοράς νέου ΤΟΜΑ 
δεδομένης της προμήθειας των ΒΜΡ- 
1. Βεβαια ποτέ δε λείπουν Οἱ (ευχᾶρι- 
στες στην περἰπτωση) εκπλήξεις. 
Χστζηδάλλα Γεώργιο, Άμφισσα: 
Ευχαριστούμε. Δυστυχῶς και η δική 
µας καρδιἀ σφίγγεται όταν βλέπουμε 
τους παλαίµαχους ο αυτή Την κατά- 
σταση. Ελπίζουμε τουλάχιστον 
κάποιοι απὀ αυτούς να σωθούν. Θεω- 
ρητικά η αγορα ενός αεροσκάφους 
εἶναι δυνατή µέσω των εκποιήσεων 
υλικού που διενεργούν οι Ε.Δ. Δεν 
έχουµε όµως πληροφορίες γιατο αν 
έχει συμβεί κάτι τέτοιο µε μαχητικό. 
Ἐχει όµως σίγουρα συµβείμε 0-47. 
Καλογερόπουλο Φίλιππο, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε θερμὰ. Είναι δύσκολα 
να σας απαντήσουμε σε τόσο αόρι- 
στα ερωτήματα. Τηλεφωνήστε µας 
για περισσότερες λεπτομέρειες. 
Τσακίρη Κλεόνικο, Αθήνα, Πριν απὀ 
οποιαδήποτε απόφαση αγοράς υλι- 
κού απὀ οποιοδήποτε κρότος, θα 
πρέπει να υπάρχει σχετική µελέτη 
για Το ποιες ανάγκες πρόκειται να 
καλυφθούν. Για την ἱδρυση Αεροπό- 
ρίαςη Κύπρος δεν έχει ακόµη αποσα- 
φηνίσει τις σχετικές αποφάσεις της. 
Έτσι οποιαδήποτε συζήτηση σχετικά 
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µε είδος και ποσότητες υλικού θα 
ἦταν μᾶλλον ἄσκοπη. 

Ροζή Γιώργο, Ναύπλιο: Η προμήθεια 
ΡαΠΑΙ δεν υφίσταται τουλάχιστον 
προς το παρὀν. 0 ακριβής αριθµός 
των ατρακτιδίων δεν εἶναι γνωστὸς. 
Τα ΑΒ-ΡΙ2 του Ναυτικού φέρουν 
πυραύλους Α59 12, τορπίλες, βόμβες 
θυθοῦ., ρουκέτες κ.ά. Ουσιαστικά το 
αλεξίπτωτο ανάσχεσης και το αλεξί 
πτωτο πέδησης εἶναι τα ίδιο πράγμα 
για τὰ περισσότερα αεροπλάνα. Τα 
αντιπυραυλικἁ συστήµατα εἶναι η 
τελευταία γραµµή άμυνας ενός πολε- 
µικού πλοίου εναντίον ενός επερχό- 
µενου πυραύλου. ΥΤΟΙ: ψεγήσα( 
ΤΑΚΕ-οΠ/ηάΙΠᾷ. ΤΟΝΙ: 5ο Τ8Κ8 
Ο//Υεπισα! {.βπάπσ. Αποστασιόμετρο 
λέιζερ είναι µια συσκευή που χρησι- 
µοποιεί ακτίνες λέιζερ για να µετρή- 
σει την απὀσταση απὀ το στόχο. Η 
απόσταση αυτή εἶναι χρήσιμο στοι- 
χείο στη σκὀπευση ακριβείας. Από 
όσο γνωρίζουμε καταδείκτες λέιζερ 
υπάρχουν τόσο επῄειοι όσο και ενα- 
ερίοι. 

Μπαλούμπαση Νίκο, Γραθιά Φωκί- 
δος; Ευχαριστούμε. Γιατί δε δοκιμά- 
ζετε να µας στείλετε ένα ολοκληρω- 
µενο άρθρο. Αυτό θαµας βσηθουσε 
να κρίνουµε καλύτερα. 

Σιακαόθάρα {ωάννη, Αθήνα: Τα γεγο- 
γότα. εὰν τουλάχιστον επιβεβαιω- 
8θοὺν μάλλον σας διαφψεύδουν. Το 
ανθρώπινο λάθος και η αμέλεια εἶναι 
σαφώς παράγοντες στα ατυχήματα. 
Όπως επίσης εἶναι και να ξεπερνά 
κανεὶς τους κανόνες ασφαλείας. 
Αυτὸ δε σηµαίνει βέβαια ὃτι διαφὼ- 
γοῦµε εντελώς µε τα γραφόμενα 
σας. 

Σιδέρη Δημότριο, Αθήνα: Η προσφο- 
ρᾷ μονογραφιών βα συνεχιστεί για 
ενα χρονικό διάστηµα ακόµη και θα 
προσπαθήσουμε να ικανοποιήσουµε 
την επιθυμία σας. Σημειώστε όµως 
ότι τα υπόλοιπα αεροπλὰνα τῆς Π.Α. 
µπορείτε να τα βρείτε σε αφίσες τις 
οποἱες διαθέτουμε (δείτε τη σχετική 
διαφήμιση σ' αυτό το τεύχος) όπως 
και σε ἑνα ειδικό βιβλίο-λεύκωμα µε 
αφίσες που 8α αρχίσουμε επίσης να 
διαθέτουμε. 

Φυντανίδη Ηλία, Αθήνα: Δε διευκρι- 
γίζεται ον αναφέρεστε σε πιλότο της 
Πολεμικής ἡ Πολιτικής Αεροπορίας. 
Οπτική οξύτητα εἶναι ένα μέτρο αξιο- 
λόγησης της όρασης. 20/20 σηµαίνει 
τέλεια ὀραση. Στην πρώτη περίπτω- 
ση στην Ελλάδα, σίγουρα εἶναι απα- 
γορευτικὸς παράγοντας. Το περισ- 
σότερο ευέλικτο ανάµεσα στα ἄερο- 
πλάνα που αναφέρετε εἶναι το Γ-18. 
Οικονόμου Χρήστο, Πολύκαστρο: 
Τέτοια σχολή δεν υπάρχει στην 
Ελλάδα, ούτε κρατική ούτε ιδιωτική. 
Την ἱδρυση κρατικής σχολής πτῃν δια- 
βάσαμε και εμείς σαν εξαγγελία του- 
λάχιστον απὀ τρεις διαφορετικούς 
υπουργούς. Το γαλλικό προξενείο 
ίσως να μπορούσε να σας δώσει 
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περισοότερα στοιχεία σχετικἁ µε τη 
σχολή που σας ενδιαφέρει, 
Ανδρουτσόπουλο Θεόδωρο, Θεσσα- 
λονίκη: Τη θέση µας έναντι του ΠερΙ- 
στατικοὺυ µε τον σµήναρχο 6. Βρακά 
την διατυπὠσαµε ξεκάθαρα στὸ 
ΕοΙωΠΙ του προηγούμενου τεύχους. 
Νομίζουµε δε ότι βαθύτερα δε δια- 
φωνούμε µε εσάς, 

Κινατίδη Χρήστο, Καλλιθέα: Ευχαρι- 
στούµε πολύ για τα καλά σας λόγια. 
Η Τουρκία δεν έχει αποκτήσει ακόμη 
υπεροπλία και ὅπως φαίνεται σε 
πολλά σηµεία τα φιλόδοξα εξοπλι- 
στικά σχέδια που εἶχε στο παρελθὀν 
ξεφουσκώνουν. Ηιδέα σας έχει 
βάση. Η στρατηγική αεροπορία όμως 
έχει σαν ρόλο να πλήξει στροτηγι- 
κούς στόχους και τέτοιοι εἶναι δύσκο- 
λο να επισημανθούν στην περιοχή. 
Ιδιαίτερα κάποιοι που δεν μπορούν 
να πληγούν αποτελεσματικά µε τα 
αεροσκάφη που διαθἐτουµε. Η από- 
κτηση τέταιου είδους αεροσκαφών 
θα εἶχε ίσως το αποτέλεσµα να απα- 
σχολήσει μεγάλο µέρος της εχθρικής 
αεροπορίας για την προστασία στό- 
χων υψηλής αξίας. Τα ίδιο ὅμως µπο- 
ρείνα επιτευχθείκαιµε υπάρχοντες 
τύπους, ιδιαίερα σε συνὀυασμό με 
εξελιγμένα όπλα αἐρος-εδάφους ἡ 
δυνατότητα ανεφοδιασμού στον 
αέρα. Δυστυχώς σήμερα ἀπό την 
συντριπτική πλειοψηφία των χωρών 
τουκόσµου δεν υπάρχει η πολυτέ- 
Άξια για την απόκτηση αεροσκαφών 
παρά µόνων τύπων πολλαπλών 
ῥύλων. Εμείς έχουμε ήδη τα ειδικευ- 
μένα Α-/ που μπορούν να παίξουν το 
«στρατηγικό» ρόλο όπως αυτός είναι 
προσαρµοσµένος στην περιοχή µας. 
Μαστροπέτρου Ελένη, Ν. Αγχίαλος: 
Ευχαριστούμε. Φυσικά και υπάρχει 
αυτὴ Π δυνατότητα. Ελάτε κόποιᾶ 
στιγµή σε επαφή µαζίµας. 

Μακρόκη Γιώργο, Χανιά: Ευχαρι- 
στούµε θερμᾶ για τις πληροφορίες, 
Μας επιτρέπουν να διασταυρώσουμε 
και εµείς τα στοιχεία µας. Εάν έχετε 
κάτι νεότερο ελπίζουμε να µας ενη- 
μερώσετε και πάλι. 

Γραικό Πέτρο, θεσσαλονίκη: Ευχα- 
ριστούµε. Τα σχόλιά σας µας ενθαρ- 
ῥρύνουν να συνεχίσουμε. Σχολή του 
είδους που αναφέρετε δυστυχώς δεν 
υπάρχει στην Ελλάδα. Η στήλη 8α 
ἐρκινήσει από τις αρχὲς του χρόνου, 
Τσόλη Χρήστο. θεσσαλονίκη: Το 
μελάνι του τελευταίου άρθρου που 
γράψαμµε σχετικά µε τη µεγάλη σηµα- 
σία της απόκτησης αεροσκαφὠν 
ΑΝΝΑ 5 σαν πολλαπλασιαστες δύνα- 
µης... δεν έχει ακόµη στεγνώσει. 
Συμφωνούμε απόλυταµε Τά ὅσα γρά- 
φετε, που ἄλλωστε ἔχουμε περιλάβει 
και εμεὶς σε παλαιότερα άρθρα µας. 
Λύσεις, ὅπως και εσείς τονίζετε, 
υπάρχουν πολλές. Αυτό που λείπει 
εἶναι οι αποφάσεις. Φοβόμαστε δε ὅτι 
υπό τις παρούσες συνθήκες η απὀ- 
κτηση τέτοιων αεροσκαφώὼν εἶναι 
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μόλλον απίθανη. Και στα περισσότε- 
ῥᾳ σηµεία τῆς δεύτερης επιστολής 
σας συμφωνούμε καιέχουµε κάνει 
ανάλογες προτάσεις, Σημειώνουμε 
όμως το τεράστιο κόστος υλοποίη- 
σής τους που εἶναι σήµερα καιο 
κύριος απαγορευτικὸς παράγοντας. 
Κοντοζαμάνη Νικόλαο, Αθήνα; Θα 
µας συγχωρἠσ ετέε και εμάς αλλά η 
επιστολή σας µας ἐδωσε (εσφαλμέ- 
να όπως αποδείχθηκε) αυτή την εντύ- 
πωση. Τα υπάρχοντα στοιχεία για 
τους πυραύλους αέρος-αέρος δηµο- 
σιεύτηκαν στην εκτενή αναφορά µας 
στο τεύχος του περασμένου Δεκεμ- 
βρίου. Αν δεν υπάρχουν εκεί, δεν 
εἶναι διαθέσιµα. ο ΑΜΒΗΑΑΜ εἶναι 
αντίστοιχος µε τον ΜΙΟΑ. ο 5υρεΓ 
Φα ἐχει ημιενεργό καθοδήγηση. 
Διαφορές ανάμεσα στα ελληνικά και 
τουρκικά Ε-Ι6 δεν μπορούμε εύκολα 
να επισηµάνουμε και αν υπάρχουν βα 
αφορούν μικρό µέρος του εξοπλι- 
σμού. Σε μελλοντικὸ µας άρθρο για 
την παραγωγή του ἕΕ-16 θα προσπαᾶ- 
Βήσουµε να έχουμε πια συγκεκριµέ- 
γες απαντήσεις (αν υπάρχουν). Το 
βιβλίο κοστίζει 6.000 δραχμές με 
αντικαταβολή (5.500 αν περάσετε και 
τα πάρετε απὀ τα γραφεία µας ή από 
επιλεγμένα βιβλιοπωλεία), Η επόµε- 
νη αγορά -με τις υπάρχουσες συνθή- 
κες- δεν προβλέπουμε να γίνει πριν 
απὀ το τέλος του Αιώνα και σίγουρα 
μετά την ολοκλήρωση παραλαβηὴς 
των νέων Ε-1δ, Η προμήθεια µεταχει- 
ρισμένων αεροσκαφών εἶναι ἑνα 
ἀλλο θέµα. 

Γεώργιο Ροκίξα, υ54: Ευχαριστου- 
με. Δυστυχώς τις ὥιες απορίἰες γιᾶ Το 
Βέµα των μυστικῶν και απορρήτων 
έχουµε καιεµείς. Απαντήσεις δεν 
έχουμε εδώ και πολύ καιρὸ. Θα µας 
ενδιέφερε να δούµε κάποια στιγµή το 
Φωτογραφικό αρχείο σας. 

Πετρο Αντωνίου, Κόρινθο; Ευχαρι- 
στούµε. Θα προσπαθήσουμε να σας 
ικανοποιήσουµε µε όσο το δυνατόν 
πληρέστερες απαντήσεις. ο χρὀνος 
επαναγέµισης των σποθηκώὠν πυρο- 
µαχικών των συστηµότων 6/5 που 
αναφερετε δεν είναι ακριβώς γνω- 
στὀς, Σε κάθε περίπτωση γίνεται χει- 
ῥοκίνητα. Στο ΡΠΒ/ΗΠΧ αναφέρεται 
για το μοντέλο Βίοοκ 0σαν 10-40 
λεπτά και ότι βελτιώθηκε στις επόµε- 
γες εκδόσεις. Στο 988 αὐαΓᾷ δεν 
αναφέρεται καθόλου σλλά εἶναι γνω- 
στό ότι τα 1860 βλήματα αρκούν για 
18-20 εμπλοκόὸς (80-100 βλήματα ανά 
εμπλοκή). Σημειώστε επίσης ὅτι οἱ 
τέσσερεις χλωροίπου φιλοξενούν τα 
πυρομαχικά του τελεταίου μπορούν 
να επαναγεµίσουν ενώ το σύστηµα 
βάλλει, Η απόδοση τῶν πυροσωλή- 
γων προσέγγισης στις περιπτώσεις 
που αναφέρετε δεν είναι γνωστή. 
Μάλλον θᾳ έχουν πρόβλημα, αν και 
βα πρέπει να σημειώσετε ότι υπάρ- 
χουν και πυροσωλήνες οπτικοἰ ἡ µε 
λέιζερ, 
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ΠΤΗΣΗ ΟΝ-ΙΙΝΕΙ 
ΟΙΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. σύντομα θα προσφέρουν την 
«ΠΤΗΣΗ» και τα άλλα τους έντυπα οπ-/ἱπε] 


» ἔχετε καλή γνώση χρήσης προσωπικού υπολογιστή, 

ο κατοικείτε οκτὸς Αττικής, 

ο σας ενδιαφἑρει να συμμετάσχετε στην πιλοτικἠ φάση του συστήµατος, 
, καιμπορείτε να επιδεικνύετε το σύστημα σε τρίτους 


Τότε συμπληρώστε το παρακάτω κουπόνι και στείλτε το στις ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., Πραξιτέλους 31, Ελληνικό 
167 7ἡ στο {αχ (01) 99.681.864 έωςτις 15 Νοεμβρίου 1994. 


Θα επιλεγούν πέντε φίλουφίλες µε τις καλύτερες δυνατότητες επίδειξης, στους οποίους θα παραχωρηθούν για το 
σκοπό αυτό, αρχικά για περίοδο ἑξι µηνών, ένας προσωπικὸς υπολογιστής σύγχρονης τεχνολογίας και πιοᾶθπι υψη- 
λής ταχύτητας. Επίσης οι συνεργάτες µας θα έχουν δωρεάν εγκατάσταση και εκπαίδευση σε δικό τους χώρο. 


Θα επιλεγούν ακόµη 30 φἰλοιφἰλες µας που διαθέτουν προσωπικό υπολογιστή για πιλοτική σύνδεση διάρκειας ενός 
ἔτους, 


Προς τις 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Πραξιτέλους 91 
Ελληνικό 187 77 


Επιθυμώ να µετάσχω στο πιλοτικό στάδιο της ανάπτυξης του συστήµατος οη-Ιίπε διάβεσης των περιοᾷι- 


κών σας, 


Επα λος ------- 
νο ο ος εωῇ Λύκειο.........ΠΤΕΙ ῄΑει 
Εταιρία: . 

Διεύθυνση: 


Σημειώστε µε τις γνώσεις χρήσης Προσωπικού Υπολογιστή που έχετε; 
ΜςΓΟΡ [ᾗ Αριστα Π Πολύ καλά 
ΜΡΜΙΝΡΟΝ5 ῇ Άριστα ῇ Πολύ καλά 
ΜβοΙπίαδΗ ῃ Άριστα ῃ Πολύ καλά 
[Άλλος [Π Άριστα Π Πολύ καλά 
ᾖ Δεν γνωρίζω τη χρήση Προσωπικού Υπολογιστή 


ᾗ Μέτρια 
ᾖ Μέτρια 
[ Μέτρια 
Π Μέτρια 


Σημειώστε µε Χ τον τύπο του Προσωπικού Υπολογιστή που έχετε: 
ΠΜΕΡΟΣ ΠΜΦΜΙΝΡΟΝ5 
ᾖ Άλλος τύπος ᾖΔεν διαθέτω Προσωπικό Υπολογιστή 


Π Μαοιπίο5η 


Σημειώστε µε Χ τον τύπο του πιοᾶεπι που έχετε: 
[9600 ῃ 14400 
ᾖ Άλλος τύπος (ταχύτητα) 


Π ΜΝΡ δ. 10κ.π. 
Π Δεν διαθέτω πιοᾶθπ] 


Σημειώστε µε Χ το χώρο που θα εμρἰσκεται ο Προσωπικός Υπολογιστής στη διάρκεια της πιλοτικής σὺν- 
δεσης: 

ΠΙδιωτικὸς 

[Άλλος (περιγραφή) 


Π Γραφείο ἢ Κατάστημα 


Σημειώστε µε Χτις δυνατότητες που θα έχετε για επίδειξη του συστήµατος σε τρίτους: 
Π Ώρες γραφείων Π Ώρες καταστημάτων ῃ Άλλες λογικὲς ώρες 
ῃ Δεν δέχοµαι να επιδεικνύω το σύστηµα σε τρίτους 


Υπογραφή: 


Ημερομηνία: 


Α Λ Λ 


Τα αυξημένα χαρακτηριστικά «στελ- 
ϐ» που αναφέρετε σίγουρα κάνουν 
το υποθετικό αεροσκόφος δύσκολο 
στόχο. Το κατακόρυφο ύψος ΕµΠλύ- 
κής στόχων για τον ΠΒΡΙΒΙ εκτιμάται 
σε ὃ χιλιόμετρα. 

Το βάρος και βεληνεκές των βληµά- 
των ὀλμων ποικίλλει σηµαντικά (ανά- 
λογαµε το είδος του βλήµατος και τα 
γεµίσµατα) για να μπορέσουμε να 
περιλάβουµε εδώ όλες τις λεπτοµέ- 
ρειες. Ενδεικτικά αναφἑρουµε ὅτι για 
τον όλμο Μ Ίτὼν Β]χιλ. τοµέσο βελη- 
νεκές είναι 2,5 χλμ. Για τον ΜΟ0 των 
4,2 Ιντσών περίπου ὃ. 000 µέτρα και 
γιατον Μ120/ 121 των 120 χιλ. 7.000 
µέτρα. Υπάρχουν ὁμως και αντίστοι- 
χα ὁπλαμε σηµαντικά καλύτερες Επι- 
δόσεις, ιδιαίτερα όταν χρησιµοποι- 
οὖν και Σιδικἀ πυρομαχικά. Όλα τα 
υλικά που αναφέρετε εκτός των 
μετάλλων εἶναι «διαφανή» στα 
ραντάρ. Τιμές όπλων, όπως έχουµε 
επανειληµμενως γράψει εἶναι ὀύσκο- 
λ0 να προσδιοριστούν. Ενδεικτικά 
αναφέρουμε ὀτιμια εξοπλισμένη 
φρεγάτα ξεπερνά τα 200 εκατ. δολά- 
ρια, µια πυραυλάκατος τα δῦ εκαΤ., 
ένα β-16 τα ὂρ εκατ.. ἑνα {.β0ρ8/ά {{ 
τα 4 εκατ. δολάρια, ἑνα ΑΗ-64 τα Τὸ 
εκΏτ., ἕνας ΤΟ τις 18 χιλιάδες 
δολάρια. Οιτιμὲς αυτές σε ορισμένες 
περιπτώσεις μπορεί να διαφέρουν 
σημαντικᾶ ἄνάλογόα µε τον εἰδικό 
εξοπλισμό, τον αριθµό των συστημᾶ- 
των κ.ἆ, 

Φιωτόκη Κώστα, Χανιά; Οι ασκήσεις 
που αναφἑρετε ἑχουν διάφορες προ- 
ὄμαγραφες για ακρίβεια των βολών, 
ταχύτητα επανεξυπηρέτηήσης του 
αερωσκόφους κ.ά, Το Ε-15Ε παραμέ- 
νει αξεπέραστο σε πολλούς τοµείς 
όπως η δυνατότητα βαθείας διείσδυ- 
σης, η µεταφορά ποσότητας και ποι- 
κιλίας οπλισμού και οι αυξημένες 
δυνατότητες για νυκτερινές ΕπΙχεΙ- 
ρήσεις. ὢ τίτλος «Τὸ καλύτερο 0ερο- 
πλάνο του κὀσμου» δεν μπορεί να 
αποδοθεὶ αν δεν ορισθούν οἱ παρᾶ- 
µετροιπου το συνοδεύουν. Για παρά- 
δειγµα το ξ-1δΕ ὅεν είναι το καλύτε- 
ῥο στρατηγικὀ βομβαρδιστικό, οὖτε 
το καλύτερο αεροσκάφος ἄεροπορι- 
κής υπεροχής. 

Το μαχητικό σε εμπλοκή µε μαχητικό 
Ελικόπτερα θα βρει τις περισσότερες 
φορες νικητής. Εἶναι µια κατάσταση 
όπου το πρώτο εἶναι πάντοτε ο διώ- 
κτης και το δεύτερο ο ἀμυνόμενος. 
Αυτό δεν σηµαίνει ὁτι ἑνα μαχητικὀ 
ελικόπτερο, µε τον κατάληλο ΕξΟΠΛΙ- 
σμό μάλιστᾶ, εἶναι εύκολος αντίπα- 
λος, Πβολή κατεθυνόµενων βλημό- 
των στο πίσω ημισφαίριο του σερο- 
πλάνου μόλις τώρα δοκιµόζεται από 
τους Ρώσους. Τα αποτελέσµατα δεν 
έχουν ακόμη αξιολογηθεί, Ειδικά 
φωτογραφικά Ε-Ιδ δεν υπάρχουν. 
Μπορούν όμως να παίξουν αυτό το 
ϱ0λο µε τῃ µεταφορά ειδικού φωτοα- 
ναγνωριστικού ατρακτιδίου. Η ευελι- 
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ξία είναι η δια σε όλες τις εκδόσεις 
του αεροσκάφους, τουλάχιστον θεω- 
ρητικά. Την πρόταση για την αγορά 
μεταχειρισμένων Ε-]δ την έχουμε 
ἤδη κάνει. Δεν είναι σίγουρο ὅτι 
υπάρχουν διαθἑσιµα Ε-ΙΘΑΏΕ. Το 
επιχειρησιακό ὁριο είναι 9ᾳ. Το δοµι- 
κό ὁριο εἶναι κατά 3056 περίπου µεγα- 
λύτερο, αλλά αυτό δεν ἐχει Επιχειρη- 
σιακή σημασία, Συγκρίσεις ανάµεσα 
στα Ε-]θ και τα Ε/Α-Ι8 δεν μπορούν 
να γίνουν, αφού τα ἀεροσκάφη εἶναι 
ανόµοια, Από τον περιορισμένο χώρο 
της στήλης δεν μπορούν να αναφερ- 
Βούν τα πολλά στοιχεία που παρου- 
σιάζονται στις διαφορετικές διαµορ- 
φώσεις του ΗυΏ. Εὰν το Ε-Ιδ απο- 
κτούσε όλα τα χαρακτηριστικά που 
αναφέρετε δεν θα ήταν πλέον Ε-ἰδ 
αλλά ένα ἆλλο αεροπλάνο, Για 
κόστος οπλικών συστηµάτων εἶναι 
δύσκολο να γίνουν αναφορές. 
Πάντως ενδεικτικά θα σας αναφέ- 
ρουμµε ότι το σύστημα που αναφἑρε- 
Τε µε τη συγκεκριμένη διαµόρφωση 
ξεπερνά τα 30 εκατομμύρια δολάρια. 
Ζακυνθιανύκη Γιώργο, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούµε. Θα σας ικανοποιἠσσυμε 
σύντομα. 

Χωλίδη Γεώργιο, θεσσαλονίκη: Η 
περίοδος διεξαγωγής των εκθέσεων 
είναι συγκεκριμένη. Οιηµερομηνίες 
εἶναι γνωστές ένα με δύο χρόνια 
πριν. Σεκάποιες απὀτις εκθέσεις επι- 
τρέπεται καιη είσοδος κοινού, σε 
ἀλλες ὁχι. Την Ιδέα σας την εχουμε 
σκεφτείκαι εμείς. ἀλλά διάφορα 
προβλήµατα μὲχρι σήμερα δεν µας 
επέτρεφσν να την πραγµστοποιή- 
σουμε. Ίσως έχουµε κἀτιμέσα στο 
1995. 

Κατσικνδαρόκη Μανώλη, Καστέλλι: 
Ευχαριστούμε. Βιβλία στα Ελληνικά 
µε τα θέµατα ποι αναφέρετε εἶναι 
πολύ σπάνια ή και ανύπαρκτα. Ξένα 
βιβλία υπάρχουν πολλά αλλά δεν 
υπόρχει σταθερή πηγή από όπου 
µπορείκανείς να τα προμηθευτεὶ 
στην Ελλάδα. Π καλύτερη µὲβοδος 
για συγκεκριμένα βιβλία (όπως 
κάποια απὀ αυτό που παρουσιάζουμε 
στη στήλη της βιβλιοκριτικής) είναι 
να γράψεικανείς απ ευθείας στον 
εκδοτικό οἰκο στο εξωτερικὀ. 
Αγγελή Γρηγόριο, Καλαμάτα: Οἱ 
οργανισμοί αυτοἰ έχουν πολλὲς υπη- 
ρεσίἰες για την εξυπηρέτηση του κοι- 
γού ανἆλογα µε την ιδιότητα που 
τους προσεγγίζει κανείς (ιδιώτης, 
φοιτητής, επαγγελματίας, επιστήµο- 
νας κ.ἀ.) Δεν µας διευκρινίζετε πιο 
είναι το δικό σας συγκεκριμένο ενδιᾶ- 
φέρον, Θεωρητικά η δυνατότητα 
συμμετοχής σε διαστημική αποστολή 
υπάρχει. Πρακτικά όμως είναι μάλ- 
λον απίθανο. 

Μαρμµαρέλη Κώστα, Ηράκλειο: Υπο- 
µονή μέχρι το επόμενο τεύχος µας. 
Κάποια στοιχεία βεβαια δεν εἶναι 
δυνατόν να παρατεθούν ἀσχετα με 
το αν τα γνωρίζουμε. 
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Αναγνώστου Μάριο, Αθήνα; Αναφο- 
ρές για τα δύο πανεπιστήµια που 
προσφέρουν κάποιο εἰδος σπουδών 
περοναυπηγικής στην Ελλάδα ἐχου- 
µε κάνει σε αρκετές περιπτώσεις. 
Εκτεταµένο άρθρο εἶναι δύσκολο να 
γίνει σύντομα, αφού και προετοιµα- 
σία χρειάζεται, αλλά και η ακαδηµαϊ- 
κἡ υποδομή στην Ελλάδα μόλις τώρα 
διαμορφώνεται. Η κατάσταση είναι 
ακόµη πολύρευστή. Πυπὀσχεσή µας 
ισχύει, αλλά το πὀτε θα υλοποιηθεί 
δεν εξαρτάται µόνο απὀ εµάς. Στο 
εξωτερικό η κατάσταση αλλάζει, 
αλλά οι ερωτήσεις σας εἶναι πολύ 
γενικές για να απαντηθούν ικανοποι- 
ητικἀ, Ελάτε σε τηλεφωνική επαφή 
μαζίµας µήπως και μπορέσουμε να 
σας δώσουμε περισσότερα στοιχεία. 

Δεν υπήρξε καμία πληροφορία για 
συμφωνία πέραν των γενικών και 
αορίστων για συνεργασία. Μην περι- 
µένετε όµως καικότι πιο συγκεκριμέ- 
να τουλάχιστον σ᾿ αυτή τη φάση. Το 
πρόβλημα βρίσκεται και στη Ρωσία. 
Ὀχιμόνο σε µας. Όλοι ελπίζουμε ὅτι 
υπάρχει ελπίδα επίλυσης του προ- 
βλήματος µε τα Σκόπια, αλλά όπως 
γράφαµε και στο τεύχος του Οκτῶ- 
βρίου, υπᾶρχει μάλλον αδιέξοδο. Η 
αγορά Μ/α0ε 2000-δ ή Παί8ΙΕ δεν 
ἔχει σχέση µε το αν έχουμε υιοθετή- 
σει γαλλικά αεροσκάφη ἡ ὄχι, αλλά 
µε το αν εξυπηρετούν τις ανάγκες 
µας. Το δεύτερο δεν αποκλείεται να 
είναι ἑνα απὀ τα υποψήφια αξεροσκά- 
φη της «επόμενης αγοράς του αιώ- 
γα», εὰν και όταν αυτή πραγµατοποι- 
ηθεί. Η απὀκτηση ενός ἁπλουμετις 
δυνατότητες του πυραύλου Αρ8ΕΠΒ 
εἶναι πιθανή. Την αγορά ῦΑΝ την 
έχουμε εξετάσει κατό καιρούς. Προ- 
µήθεια ὅμως δεν έχει γίνει. Στον 
τομέα αυτόν υπάρχει μεγάλη ποικι- 
λία ανάλογα µε το σκοπὀ που σκε- 
πτόµοστε να τα χρησιμοποιήσουμε. 
Δεν εἶναι σίγουρο ὅτιτα συστήµατα 
που αναφέρετε µας εξυπηρετούν. 
Απόφαση για τον εκσυγχρονισμὸ 
τῶν Γ-4 δεν υπάρχει ακόµη. ΤαΕ- 
16Α δα βγουν κάποια στιγµή από 
υπηρεσία προς το τέλος του αιώνα 
(σύμφωνα με τις υπάρχουσες ενδεί- 
ξεις). Το αν μπορούμε να τα αποκτή- 
σουµε ή ὀχι εξαρτάται απὀ πολλούς 
παράγοντες µη εξαιρουµένου και του 
κόστους. Για τα ΑΙΝΑΟΟ δείτε την 
απόντηση στον κ. Τσάλη παραπάνω. 
δε θεωρούμε πιθανή τη συµπαραγω- 
γή επιθετικού ελικοπτέρου. Ἀλλωστε 
το παρόν καθεστώς του Κἄ-δὈ όπως 
ἔχουμε γράψει σε νεότερη αναφορά 
μας εἰναι αβέβαιο ακόµη και στη 
Ρωσία. Το γιατί δεν συμμετἐχουμε 
σε κάποια συμπαραγωγή εἶναι ένα 
ερώτημα που µας απασχολεί και 
εμάς. 

Το ερώτημα για την «αγορά του αιώ- 
να» µετά απὀ τα όσα έχουν γραφεί 
δεν έπρεπε να σας ἐχει μείνει αναπᾶ- 
γτητο. Όπως και τώρα ἔτσι και τότε 
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δε νοµίζουµε ότι υπάρχει πρακτικά 
διαφορά ανάµεσα στην απόφαση 
µιας κυβέρνησης και αυτού που 
προΐσταται σ' αυτήν. Για τα Αἱρ]Ι8νθὶ 
διαβάστε και σ᾿ αυτό το τεύχος, Είναι 
εξαιρετικά δύσκολο να προβλέψουμε 
τις πιθανότητες αγοράς ΑΗ-Ρ48 ἡ 
ἱοπ0βρον Αρ8εβΒ ιδιαίτερα, αφού 
ακόµη δε έχει υλοποιηθεί η υφιστᾶ- 
µενη πραγγελίᾳ για τα ΑΗ-64Α. Η 
αγορά ενός οπλικού συστήµατος 
εξαρτάται από τα υφιστάμενα κονδύ- 
λια, τις προτεραιότητες, τς επείγου- 
σες ανάγκες, την τιµή του και (πάρα) 
πολλά ἄλλα. Έτσι δεν είναι δυνατόν 
να υπάρξει απάντηση στην ερὠτησή 
σας σχετικά µε τα μεταχειρισμένα 
υποβρύχια, 

Σωτήρη Μάλλινεν, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµε για τις προτάσεις σας που 
ασφαλώς λαμβάνουμε υπ' όψιν. 
Ἄρθρα σαν καιαυτά που ζητάτε εµφα- 
ψίζονται µε µεγάλη συχνότητα ἀλλά 
δεν εἶναι δυνατόν να υπάρχουν σε 
κάθε τεύχος. Τότε χάνουν τῃ σημᾶ- 
σίατους, Σχετικἁ µε τα διαστημικά 
ἀρθρα δεν μπορούν όλα να ἔχουν το 
ἴδιο επίπεδο εκλαϊίκεµσης και γλαφυ- 
ρότητας, Θα πρἐπει και εσείς να 
έχετε διαπιστώσει σαν παλιός ἄνα- 
γνώστης ότι σήμερα ασφαλώς κατᾷ- 
λαβαίνετε περισσότερα απὀ όσο 
παλαιότερα. 

Στέφανο Λατροθάλη, Αλεξάνδρεια 
Ημαθείας: Εχετε απόλυτο δίκιω και 
χαιρόµαστε που Βίγετε τόσο εὐστο- 
χα το πρόβλημα της απουσίας εξε- 
Αιγμένων ὅπλων αἐρος-εδώφους 
στην Π.Α. Δυστυχώς το ΑΕΩΡ είναι 
ακόμη µια πρόταση προς την Π.Α. 
που δεν έχει (όπως δυστυχώς απο- 
δεικνύεται) εκφράσει ενδιαφέρον. 
Ελπίζουμε ότι µετά την ενίσχυση του 
οπλοστᾶσιου µε πυραύλους αέρος- 
σέρος θα υπάρξει ανάλογη μέριμνα 
και για την απὀκτηση ὁπλων αέρος- 
εδάφους. Όι ΑΙΜ-Ι20/ΑσΜ- 
86/4 ΑΝΤΙΠΝ βρίσκονται υπό παραγ- 
γελία αλλά οι παραδόσεις δεν αναμέ- 
νονται πριν απὀ πην παράδοση των 
νέων Ε-ἶδ. Τα ΜιΙαΠε 2000 παραλαμ- 
βάνουν (αν δεν έχουν ἧδη παραλάβει 
τη στιγµή αυτή) τους 5υρει 9000. Για 
τα Ρ-3 Ο/οη δεν υπάρχουν νεότερα. 
Τα ΒΜ-Γ0 εἶναι 1950 καιτα ΒΜΕ-ἵ 500 
(προσπάθειες υπάρχουν και για περ- 
σσότερα). Το πὀσα έχουν παραδοθεί 
είναι δύσκολο να υπολογιστούν. 
Θεωρήστε όμως ασφαλὲς ότιέχουν 
πρακτικά παραδοθεί όλα και προω- 
θούνται αµέσως στις µονάδες, Π 
προμήθεια του συστήµατος Ζ9µ-2ῷ-ὰ 
σύµφωνα µε όλες τις πληροφορίες 
έχει εγκαταληφθεί. Θέμα προµήθει- 
ας Ραηαυι δεν υφίσταται σήµερα. 
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τε στο χέρια ος η περπέτει της ΠΤΗΣΗΣ κλείνει δεκαπέντε χρόνια 
στις χιλιάδες σελίδες των τευχών που µεσολάθησαν 
ουν μικρό μότο µέρος των όσων οι συνεργάτες Του προσπάθησαν 
«ηρμη στους αναγνώστες, 

γα α σχήµατα και θαρύγδουπες υποσχέσεις είναι κρυµμέ- 
πι μόρφήη παλιών σκέψεων, μεγαλεπήθολων πλάνων και παιδικών φαντα- 
[συναισθημάτων που ξεπήδησαν σε στιγμές λύπης, χαράς ή αη- 
ὁτοῤοεζεκινούσᾶν σι πρώτες λέξεις στη σελίδα 5 του Ίου τεύχους. 
.. εσε σάς τοὺς αναγχώστες (πολλοί από τους οποίους ιδρυτικοή να το 
κ». εν σταματούν εδώ, απλώς ανανεώνονται για τῃ θελτίωση και διάδο- 

ο μας αρ η πε ΠΤΗΣΗΣ κάθε΄ είδους. 


ος ον κά 


Ας 
ον. 
.ν 


Ττο πρώτο εκείνο τεύχος κυκλοφώρησε τον Νοέµβριοτου 1878 καθιώστερΓ- 
µέναπου «οφείλεται στην αρνητική στάᾶσητου µεγαλύτεραυ µόρους των 
αεροπορικών φορέων που λειτουργούῦν στη χώρα µας» (διαβάζοιμε στῃ 
σελίδα 3 κάτω απὀ τα περιεχόμενα. Δυστικώς πολλά πράγματα ὄεν ὦλλα- 
ξαν διόλουμέσασ αιτάτα 15 χρόνια). Διευθυντής Σύνταξης ο Κώστας 
Καββαθάᾶς, καιτην καλλιτεχνκή επιμέλεια έχει ο Γιῶργος κοιράσης, Τα 
Υχραφείατων «Τεχνικὠν Εκδόσεων» ΕΠΕ στην οδό Αρθηττού 14-18. Στη 
σελίδα »ΟΚ.Μ.οριοβετείτπν προσπάθεια στη στήλητου «στα», Τὸ πρω- 
τότωπο ΥξΓ-17 βρίσκεται στο εξώφωλληο. Σταπεριεκάμενα βρίσκαυµε; ΕξοΟ- 
πλισμοἰὶ(«Η Σοβιετική Ένωση ετοιμάζει εκπλήξεις»), Πολεμική Αεροπορία 
(Μια-2ο και Γ-18), Διάστημα (ὔι., «10 χρόνια στη Σελήνη»], Τεχνολογία, 
Βαδιοβοηθήματα, [στορικά Βέματα («Τα µαντὰρ στον Β' Παγκόσμιο 
Πόλεμο», “Τοπέρασµατῃς ΜάΥχῃς»], Αεραθλητισμός (ο Κ.Κ. θωμµάταιτην 
«Τρίπολη 25 χρόνια μετὰ»), Αερομοντελισμὸς και Πολιτική Αερωτορία 
(σταχμολογώνταςτα όσα εξωφρενικά εἶἰχαν γραφείαπὀ τον ελληνικὸ τύπα 
σχετικά µε την αεροπορική τραγωδίατης σιντριβήστου Ός- 10 στο Ελληνι- 
κόποιι εἶχε γίνειένα µήνα νωρίτερα). 


«Σσυγκρατημέντ αισιοδοξία - προοπτική Επιτωχῖα» είναι ο «διπλωματικός» 
πίτλος της στήλης του Κ.Κ. «ὉἙ στα 5» στο δεύτερο τεύχος. Η προσγείωση 
ενός Β747 στο αεροδρόµιωτου Ελληνικού εἰναιτοθέματου εξωφύλλου και 
η ΠΤΗΣΗ εἶναι γεμάτη ατιοὀὸ αεροπορικὲες παρουσιάσεις (Μίτασς 2000, 
Υνεθίίασα ἰ Υπχ. Αιαπίς ΑΝΩ, Ας 202 Ητανο. Μἠγδίεγε ΕίοοΙΙ). Μια προσφορά 
(πριν η ἔννοιατης Ἀέξης χάσει κάθε νόπμα) προς τους αναγνώστες είναι 
ἐναρξηῃη δημοσίευσης σπὀ το τεύχος αυτὸ επιλεγμένων ἄρθρων απὀ την 
«Θεματική Αεροπορική Εὐγκωκλοπαίδεια». 

Τα τρίτο τεύχος βγαίνει στα περίπτερατῃ δεύτερη εβδομάδατοιυ Μαρτίου. 
α«Αισιοδοξία-προοσπτική αισιοδοξίας» επιµένειτο «στα 5», Τοτεύχοςπε- 
ριέχειτην τρώὠτη δοκιμή στον αἑέρατης «ΠΤΗΣΗΣ», ενὸς ΒΑ8 Τ298-/ΟΟΒΟτΤη 
διαδρομή Αθήνα-Λευκωσία- Αθήνα. Υπάρχει ακόμη η επίσκεψη στη νεοσι]- 
στατῃ ακάμη ΕΑΒ (πριν γῖνει και αυτὸς ένας χώρος «τῃς Ελλάδας που µας 
ματώνει»)} και οι παρουσιάσεις των Ες ΕΙθττίεε/Φες Ηατείεγκαι Γ-τ6ο. θα 
σταματήσουμε ᾠιλομετρώνταςτις σελίδες σε δύο άρθρα κατω απότη σκεἐ- 
πητηως Ἀμωνας: «Ι άροητης ΜΝΟΤΑΜ 14 απὀτην Τουρκία, Μια ενέρυσια 
που εὐκυμονεικινδύναιις» και «Εναέρια Διναµη. Τομµόνομέσωα Επιβίωση», 
την απαρχή µιας προσπάθειας ενηµερωσηςστουι οινεκίζεται µε ὀλες μας 
μα. τις δυνάμεις μέχρι σήμερα, γιατί εξακολοωθούμε ναπιστεοωµε ὧτι «δεν εἰ- 
ναι ἐτσι, επειδή ἐτσι Βέλοιν κάποιοι να νομµίξετε».. 


-- 


116 ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ 4 


Ὁ Μάης τοι! 1980 Γρβρνει δύσ δοκιμές στον αέρα, του ΠασκννεΙ Οοτηγηαπιε Ἱ1οβκαιτου Γι ΓΑ-200-150. Παρουσιάζονται επίσης τα 
ΡΞΗ-ΤΊ1/1-2 και Α-ὖ, ενώ αἰσθηση προκαλείΠπ πρώτῃ εμπεριστατωμέντ συυγκριτική παρουωσίασῃ στον ΕλΑπνικῷ Τύπο των Πολεμικών 
Αεροποριώὼν Ελλάδας-Τουρκίας. Καιτο ὀρθρο ὁμωςτου ««Νογθαες Η οδύσσειατοι) διαστήματος» σισπειρώνειτους αναγνώστεςποιυ 
μέχρι τότε δεν μπορούσαν να ικανοποιήσουν την επιθυμία τους για τέτοιου είδους Βέματα. Τέλος ο μοντελισμός αρχίζεινα γίνεται 
αναπόσπαστο µέρος του περιοδικού (γιαπολλάτεύχηπου θα ακολουθήσοιν), συγκεντρώνοντας τους φίλοιστου γύρω αστγιὀ τις ακετι- 
κὲς σελίδες. 

«ΕλΕεθερη Πτώση και ἐναπρωινόὸ µε τους αλεξειπτωτιστέςτης Ένωσης Αλεξιπτωτιστῶν Αθηνών» αλλάκαιμµια εκπληκτική πτήση µετο 
ακροβατικό σµήνοσςστης ΗΟΙΠΙΙαΙς τιώνω ἀπὸ τις παραλίεςστου Μαραθώνα, της Μάκρης καιτης Ρωρήνας µε ΡΗ15 5-2, εἶναιτα κύρια 
Βέόματατου τεύχους Νο 5. Η αεροπορική εμπειρία µιας ολόκλπρηῃης ζωής γραφειο κ.κ. Θα ακολουθήσοιν ὅπως Βα δούμε και πολλές 
λλες εντονότερες. 

Αὐγουστος-Σεπτέμθβριος 1980 καιπ ΠΤΗΣΗ καλύτπσιτῃ διεθνή αεροπορική ἐκθεσηῃτου ΕαιποοΓοισ µια παράδοση που εμπλοιτίστη- 
κε στα χρόνια ποι ακολούθησαν. Δυστυχῶς ὅσω και αν δεν θέλουμε νατο παραδεχβθουμε, οι εξελίξεις σωμβαίνοιν (και ατόὸ ὅ,τι φαί- 
νετοι θα συνεχίσουν να συμβαίνουν) μακριά απὀ τη χώρα του Ίκαρου και του Δαίδαλου. Στο ΐἴδιο τεύχος Π παρουσίαση των Ενώοπλων 
Δωνάμεων της ΕΣΣΔ βρίσκεται στο µέσον της (ωπομονή γιατί υπάρχει και συνέχεια). 

Αφιερωμένο στην Πολιτική Αεροπορία εἰναιτοτεύχος 7σε µια γιγάντια (ακόμη καιμετα σημερινά δεδομένα) πολυεπίπεδη αναφορά. 
Όσοι ὅμως αναρωτιούνται γιατη σηµερινή κατάστασηπτης Ο.Α. αλλά καιτων Εναξέριων Μεταφορών γενικότερα ὂεν έχουν παρά να 
ανατρέξουν στο προφητικό ΕοΓΙΠΙ (πλέον) του Κ.Κ. (τα υπόλοιπα είναι απλώς ιστορία...). δύο σελίδες είναι αφιερωμένες και στην 
Ὀρίοποσιν 80. ο 


τοςἳ 


Διαστημικό εξώφωλλο στο τεύχος Νο 8 καιτο πρώτο μεγάλο αφιέρωμα της ΠΤΗΣΗΣ στο διαστημικό πορθµείο Ώρθςς Ξη ή]. Μια ἆλ- 

λη ὅμως Ενδιαρέρουσαιστωρία εξελίσσεταιστις σελίδεςτου Εοτωπιόπουο Κ.Κ.περιγράφειτοθέατροτουπαραλόγου απὀτην επαςρή 

του µετις ελληνικές κρατικὲς υπηρεσίες καιιδιαίτερα µε την ΥΠΑ, Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (ἡ Ὑτπρεσία Περιορισμένης Ἀντι- 

Άπιμης, ὅπως εὔστοχκος Εἰναι ο τίτλοςτου σχετικού δημασιεώύµατος). Τα θέµα αφαοράτῃη σωνδρομµή της υπηρεσίας στην προσπάβΒεια να 

παρουσιαστούν τα παρίσµατα των ατυχημάτων που είχαν γίνει στον ελληνικό χώρο. Θα ὄπημοσιεύαμε το ίδιο το κείµενο και σήµερα. 

αφού σχετικἀ µετηῃ συγκεκριμένη υπηρεσία τίποτε δεν φαίνεται να όχει αλλάξει (θα µας εξέπληττε το αντίθετο). 

Αφιέρωμα στις αερομεταφορές φορτίων και εμπορευμάτων αλλά και πα- 

ρουσιάσειςτων ΒΑ9Θ Ηδθννκ, Ε-3Α βαπίγγ, ΒΑΕ ΝΙητοῦ ΑΕ Μκ.5, της γερµανι- 

κής αεροπορικής βιοµηχανίας,του πυραύλου φορέα Ατίαπςε, Είναι μερικα 

απὀταθέματατου Θουτείχους. το ζξἠτημαθμωςτων ελεύθερων ή ελεγχό- 

αρ. µενων αερομεταφορῶών που απασχολείτο Ευτωπῃ είναι «καυτώ», αφοί ο 

Φρέντι Λέικερ, προηγούµενοςτης εποχἠςτου, τα βάζει με όλα το αβροπο- 

ρικὰ κατεστηµένοτῃς ΕΟΚ. Η δικαίωσῃ ὅεν ἔχει ἑλβει ακόμῃπ. Επιτέλος 

καταλήγεικαιτο αιριέρωμαστις Ε Α. της ΕΣΣΔ. Οι αντιδράσεις στο 

. «σίριαλ» παραμένουν μέχρι σήµερα διχασµένες. Στο επόμενο τεύχος αρ- 
μα χίζειμια ακόμη μεγαλύτερη παρουσίασηῃτων Ε.δ. των ΗΠΑ. 

Ηπτήσητου 55 Οοἰαπβῖα οημαδεήσιτην ΠΤΗΣΗ Νο 10 τον Μάιο-Ιούνιο 

19581. Μαζευπόρχει και ἕνα μεγάλο αφιέρωμα στα στρατιωτικά Εκτγισιι- 

δεωτικά αεροσκόφῃ αλλά καιτα αεροσκάφη τοι! μέλλαντος γιατην πολι- 

τική αεροπορία. Ώι Εθ Ατγοννξ επισκέπτονται το ΤΩτόι αι ο κ... πετ µε 
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το ν.Ὀ.. Τ Εἰγεσγᾶκεγ. 

Μετάτο Γβ/ΠΟΟΓΟΜΟΠ πετάᾶµε στο Βοιπᾳθ[γιατην 3ό4π διεθνή αεροδιαστηµι- 
κή έκθεσπ. Εἰ ευκαιρία δίνει στον Κκ.κ.να γράψειστο ξοίυπ γιατον ελληνικό 
τεχκνολαγικό Μεσαίωνα. Το 11ο τεύχος ασχολείται µετῃν εωαίσθητη ισορΏ- 
ροπία στην περιοχή του ἱσραήλ-Συρίας-ἰορδανίας,το ϱΗ-4 7Ο που μόλις εἰ- 
χε αποκτήσει η ΓΙ.Α. και εξετάζειτην Αεριοτιορική Βιομηκανίατα επόμενα 10 
χρόνια. 

ΜΕ τοτεύχος Νο Ἴῆ2η ΠΤΗΣΗ κλσίῖντει δυο χρώόνιαζωής. «Το πεγονὸςδεν 
θχειπαρα Ελαχιστη σημασία», θιαβάζουμο στο ΓοίυΠι, «αν πανδίς το δει 
πλαισιωμένο απὀτοιις δεκάδες τίτλους των περιοδικών τιοι κονταροκτυωπι- 
οὐνταιγιατῃν προσέλκυση τοι αναγνώστη κρεµασμµένα στα μµανατλάκια 
των περιπτέρων... Τα ειδικά ἐντιπα του εἰδουςτης ΠΤΗΣΗΣ χωρίς Εντυτιὼ- 
σιακά εξώφιλλα, σεξ καιισχυροὺς φίλοιις κωκλοφρορούν αθόρυβα, ταπεινά, 
αλλα στέκουν εκεί υπερήφανα... Στα δήο χρόνια της ἐκδοσής της πήρε μό- 
νο 2 (δύο) τηλέφωνα απὀ αντιπροσώπους αξροπορικών εταιριών στην 
Ελλάδα αλλά περισσότερα απὀ 10.000 δελτία τύπου, φωτογραφίες και 
προσκλήσεις για επισκέιµεις ἡ παρουσιάσεις απόὀ ξένους», (Τα νούμερα 
έχουν αλλάξει, αλλά π κατάσταση παραμένει Π ἴδια, αν ὃεν έχει γίνει κα 
χειρότερη). 


Ειδικό αφιέρωμα στα ελικόπτερα στο τεύχος Νο 13, και η αρχή της τιι- 
ροιυσίασης των Ε.Δ. των ΗΠΙΑ. 

Σταθμό στον ειδικὀ Τύγιο στην Ελλάδα θα αποτελέσειτο αναλυτικό άρθρο 
του τεύχουςτου Μάρτη- Απρίλη 1982γιαταποιοθα είναιτο επόμενο ΕλΑΠ- 
νικο µαχηπτικὸ σωγκρίνονταςταπέντε τότε υποφήφια αεροσκάφη πέρα απὀ 
τα οπιοιαδήποτε σωμφέρονταπου εμφανίστηκαν οτη συνέχεια. 

Ακόμη ὅμως μεγαλύτερο σταθμό θα αποτελέσει Π πτήση του Κ.Κ.µετο 
πρωτώτιπο ΜΙΤαςςΕ 2000 στη Γαλλίαπου ὄπμοσιεύεται στο επομενοτεύκῶς. 
Πέρα απὀ την τερᾶστια (ελληνική και διεθνή) δημοσιογραφική υπηρεσία 
οριοθετεί τον τρόπο µε τον οποία προσενγγίζειτα πράγματα αὐτὸ το περιο- 
δικὸ. 

Τον Ιοῦλιο-Αύγουστο 1982ΠΠΤΗΣΗ βρίσκεται στην ἐκθεσῃτου Ανόβερου 
πάντα στα πλαίσια της προστιάθειας ενημέρωσης 

στώντης, Παράλληλα ὀπμοσιεύεται καιτο πρὠτο αφιέρωμα σταπιροαβε- 
στικά αεροπλάνα καιτην προωτασίατοι δασικού µας πλούτου. Ὁα ακο- 
λουθήσουν καιτολλᾶ ὀἀλλασεσημείοπου κοι εμείς έχουμε βαρεθείνα τα 
Άξμε ίστου κομιροῦ την τόρτα ὅμως ὁσο θέλεις βρόντα, Ἀέσξι ο λαός). Μια 
αποκλειστικότητα του τεύχους εἰναικαιππρώτῃ επίσκειµτπ δημοσιογράφοι 
στοΚΕτΤΑ ενώ στο ἰδιο τεύχος παρουσιάζανται τα υποιμήφια εκπαιδευτικά 
της Π.Α. δοκιμάζοντας μάλιστα στον αέρα τα ΞΕΩΤΗ και ΠΕΒ ΕαΠ]γβίπεγ, 
ΗΠΤΗΣΗ όμως δεν βρίσκεται μόνον στον σέρα αλλά και στη θάλασσα και 
ειδικώὄτερα στο Αιγαίᾳσ παρακολουθώντας στο τεύχος Ίβτην εξέλιξη µιας 
ἄσκτισπῃς αττώ τῃ γέρυρατου Α/Ττ«Κανάρης»ς µεανέμοιις 8 Μπορόρ. 

το τεύχος Νο 19 παραμένει ακόμη αξέχαστο γιατοιις περισσώτεροιυς ανα- 
γνώστες, αφού ήταν ηπρώτη φοράπου µέσηα απὸτις σελίδες ενός περιοδι- 
κού βρίσκονται κοντά στην Πολεμική Αεροπορία σπὀ τα αεροδράµια Τανά- 
γρας και Λάρισας. Μιράζ ΕΙ. Γ-4Ε, ΗΕ-4Ε και Αν µας ὄίνουιν τη ὄιαβε- 
βαίωση ὅτι κάθε προσπάθεια παραβίαισπῃςτων συνόρων της Ελλάδας ισο- 
δυναμεί µε καθαρή πράξη αωτοκτονίας. Τη βεβαιότητα αὐτὴ μεταφέρουμε 
στο σχετικό άρθρο. 


τ9θῬυῬ”ἲ 

ΠΤΗΣΗ και ΔΙΑΣΤΗΜΑ εἰναιπλέον οτίτλος του περιοδικο απιὀ το τεύχος 
Νμο2ο. 

«Ὑπερασπίζοντας ἑνα αρχιπέλαγος» είναιτο άἀρθρωτης ΠΤΗΣΗΣ Ναο2Ι 
που «μελετά την αντιαεροπορική ἁμωινα ενός υποθετικού αρχιπελάγους και εξετάζειτῃν αποτελεσματικὀτητώτης µέσα από ένα πλή- 
Βος υποθετικά σενάρια, απὀ τα οποία υποθετικοί ἀνθρωποι μπορούν να βγάλουν µῃ υποθετικά συμπεράσματα». Το άρθρο «δεύτερο 
κατά σειρά μετά απιὀ αὐωτό για την έγκαιρη προειδοποίήση- λέει ξεκάθαρα (και ο νοών νοείτο) αωτά που πολλοί θεωρούν ότι δεν µπο- 
ρούν να ειπωθούν (λίγοι όμως αρμόδιοι φαίνεται να συγκινούνται). Μαζί υπάρχει και ἑνα εκτεταμένο αριέρωμα στην αντιαεροπορική 
ἁμυνα γενικότερκ. 

Η ελληνικἡ αντιαεροπορική άμυνα και το (πολιπαθέὲς στη συνέχεια) Άρτεμις 30 απασχολείκαιτο επόμενο τεύχοστης «ΠΠ». 
Παράλληλα ρίχουµε ματιές στο βομβαρδιστικό «στελθ» ενημερώνοντας για πράγματα που έμελλε να έλθουν, ανοίγουμε το φάκελο 
«ηλεκτρονικός πόλεμος»,τις «ΝΛαύὐρες Τρύπες»,τῃ «σκοτεινή πλειράτης Σελήνης» και παροωσιάζοιµετοξ-14 Τόμκατ. 

Γ-15 ΕαςΐΘ, η 35η Έκθεση στο Μουρζέ αλλὰ κυρίως οι Αμερικανικές Βάσεις σττν Ελλάδα απασχολούν το τεύχος Ιουλίου-Αυγούστου 
1883. Το θέµα, όσο και αν φαίνεται απόμακρο τώρα, ἠτανςε (ή μάλλον το ἑκαναν) σημωαντικὀ τὸτε. Εμείς θεωρήσαμµε περισσότερο ση- 
µαντική την αναφορα µας στις Ελληνικές Αεροπορικές Βιομηχανίες, 11 στον αριθµό, του παρουσιάζουμε σε ἐἑκτενές ἀρθρο. 
Διστιχώς σ' ἕνα ανάλογο άρθρο σήµερα θα απουσἰαζαν οι περισότρρες απὀ αυτές, αφού έχουν κλείσει, αναστείλειτις εργασιες 
τους η ατιλώς απογοπτεώύτηκαν και ασχολούνται µε κάτι άλλο. 

Το ερώτημα «Ε-16δΟ,τονέο μαχητικό για την Ελλάδα καιτην Τουρκία». θέτει στο κεντρικό του ἀρθρο τοτεύχος Νο 24. Θα περνοιισαν 
ακόμη αρκετά χρόνιαπριν λάβουμε την ατιάνττη στ]. 

Τεύχος Νο 25, Νοέμµθριος-Δεκέμθριος 1393. Η ΠΤΕΙΣΗ γιορτάζει τα τέσσερα χρόνια της πραγματικά στον αέρα μµετην πρώτη πτήση 
του κ.κ. ος αεροσκαφοςτης Πολεμικής Αεροπορίας, ἑνα Γ-5Β. Παράλληλα γίνεταιη δεύτερη εκτενής αναφορα µας στη σύγκριση 
των δυνάμεων Ελλάδας-Τουρμίας και μάλιστα διειρημένηῃ. αφού περιλαμβάνει εκτόστης Αεροπορίας και τον Στρατὸ και Ναυτικό. 
Επισκετπτόµαστε ἑνα ακόμη ἆδωτο γίατον πολύ κόσµο,τη Σχολή ἱκάρων, στον «αέρα καιτο ἑδίφρος». Τέλος θα αποτελούσε παράλη- 
ψη εάν δεν αναφερόμασταν στο τραγικό συμβάν της κατάρριµης του κορεατικού Μτιόινγκ από σοβιετικά καταδιωκτικά του αποτε- 
λούσε την εἰδπση εκείνου τοι µήνα. Οιθέσεις που εἰχε πάρειτο περιοδικό απέναντι στην ἔντεχνη παραχάραξῃ της ιστορίας δικαιώ- 
Βηµαν µια δεκαξτἰα αργότερα. 
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Πω ο 
ΑΝ ΕΡΑΑ. 


παρ 
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Τ0ΜΗΕΤΙΚΑ 
ΑΡΜΛΙΑ ΜΑΧΗΣ 


πιρηνικής σύντηξης στο Ἁμτινκτωον της Μ. Βρετανίας. Τὸ σχετικό άρθρα 
γιατην ελεγχόμενη πυρηνική σύντηξη αποδειµνύει ότι δεν υτάρκουν 
Φφραυμοί στην ενηµέρωση που προσφέρει το περιωδικώ. Σε πιο 
«παραδοσιακά» θέµατα διαβάζουμε το αιριέρωμµα στο Πολεμικὸ Ναυτικῶ, 
τΟοξ-111,το «Μέο Διεθνές Αεροζρώμιατης Αθήνας» (ή καλύτερατο Νέο 
γεφὺριτης Αρταςγκαιτο μέλλον τοῦ μαχητικού αεροσκάφους. 

Αφιέρωμα κοαοιπάᾶλι στην πολιτική αεροπορίατον Μάιοτου 19385 ενώ η 
ΠΤΕΗΙΣΗ μετέχεισε αποστολἡ στα Εαντάρττς Λήμνος. 

Τεύχος Νο Ἄθκαι η αναφορά µας στις δυνάμεις Ελλάδας-Τοιυῤκίας παίρνει 
ετήσια τακτική µορφή, παραλληλα µε αναφορά στα ελικόπτερα τοι Π.Μ., 
τα αξΕροπλανορόρακαιτην ἐκθεσττου Βουτᾳςθί 85. 

Όι τοῦ πλέον σελίδες του περιοδικού δίνουν χώρο για περισσώτερα Βέμει- 
τα. Το αφιέρωμα ὅμως στο --4 κάνειτοτεύχος Νο 36τοπλέον περιζήτητο 
μέχρι σήµερα. 

Με τοτέλοςτου 1985 κάνει την Εµιρἀνισή του τὸ ἑκτακτο τεύχος αφιεριω- 
µένο στην Επιατήµη κα! Τεχνολογία µια διαφορετικἠτιτήσηῃ. Γιατα Οριωτι- 
κά αποτελέσµατα εκείνου του πειράματος δεν έχουμε ακόμη καταλήξει, 
αφού το αυτόνομο πλέον περιοδικό Επιστήµῃ δι Τεχνολογία σωνεχίζεινα 
εκδίδεται... για µερικὲς χιλιάδες αναγνωστών που «πάνε αντίθετα µετο 
ρεύμα. 

Παρουσίαση (για πρώτη φορά) της Τουρκικής Πολεμικὴς Αεροπορίας στα 
τεύχος Νο 37 µαζίµε αναφορές στον ηλεκτρονικό πόλεμο στον αέρα, την 
ελληνική βιομηχανία ὁπλων, καιτα «αόρατα» μαχητικά αεροσκάφη. 


Ανορθόδοξη και πάλι προσέγγιση στο πρώτο τεύχος του 18986 και κεντρι- 
κὀ θέµατην Τεχνητή Νοημοσύνη, µια κρίσιµῃ οπως αποθεικνύςταιτεχνο- 
λογία του μέλλοντος. ο πόλεμος ὅμως του Αφγανιστὰν βρίσκεται σε 
ἐξαρση και πέρα απὀ την τακτική κάλυψη εμφανίζεταικαισε μεγαλύτερες 
αναφορές. 

Ο Γενάρης ὅμως στιγµατίζεται µε το τραγικό δυστύχκηματου διαστηµικοι! 
λεωφορείου Τσάλετζερ. Για πολλούςτο «όνειρο Έχει σβήσει». Τοτεύχος 
38 εἶναι αφιερωμένο στη σηµασίατου γεγονότος, στοπταρελθὀν αλλᾶ 
κυρίως στο μέλλον. Παράλλπλα ὅμως οι ελλπνοτοωρκικές σχέσεις µγοί- 
νουνσεµια θερμή περίοδο κοιη σχετικἠ αρθρογραιρία (Εναξέριος κώρος 
του Αιγαίου και Ισορροπία Δυνάμεων στα Βαλκάνια) πληθαίνει. Στο ἰδιο 
τεῶχος παρουσιάζεται και ἕνας απὀ τοιις παλαίµαχκουστης Π.Α., το ΜΙ Γ.Ε 
Ε.Ἱ. 

Ένα απώτα αφιερώματαπου ἀφησωαν ετωοχκἠ εἶναι σίγοιιρααυτὸ αχετικα µε 
την πυρηνική ενέργεια καιτην οασφάλειατων πιρηνικών αντιδραστἠρων 
τουτεύχουςἁἀτμεοσαφορμήτοατύκχηµατοι Τσέρνομπιλ. 

Όπλα Τέσλα καιοι θεωρίες Ενοποιηµένου Πεδίοι ατασκολούν το ετιοµε- 
νοτεύχος, µαζίμµε ἕνα εκτεταμένο αφιέρωμα στο 0-130,τοπιο Επιτιχημέ- 
νο μετογωγικότης μεταπολεμικής ετιοχἠς. Στο εξώριλλο ἕνα Μίαςσς 
3000 και µια αναιρορᾶ στην Μτασο ποι οιδρωτήστης εἰκετιεθμάνειπρώσιρα- 
τα. 

Τοτέλοςτοι Φθινοπώροι του 1986 φέρνει αρκετό γεγονότα στην Επικαι- 
Ρρότητα. Το «δικό» µας Ὠθίεπασιν εξελἰσσεταιπλέον σε έναν Εετιτικηµένο 
θεσμό στο σταιροδρόμµι αωτό της Εωράπής καιτης Ανοτολής. Παράλληλοι 
η διεθνής αερωπορική βιομηχανία παρουσιάζειτις τελευταίες εξελίξεις 
στο ΓαιπΏοτοιῃΠ ενώ οκοµήτης του Χάλει αποκαλύπτει τα μηστικά του 
στους βολιστήρεςποιυ ἐχουν οταλείγισνατον Εερεωνήσοιν. 


Στο πρωτο τείνχοςστου χρόνοι ωτάρχει ένας ακῶμµῃπ σταθμὸς στην ιστορία 
του περιοδικού µε την πτήση του κ.κ.µε Γ-4Ε της πολεμικἠὴς αεροπορίας. 
Παράλληλα ρἰχνουμε µια µατία στην πολεμική βιομηχανίατης γείτονος 
που αναπτύσσεται ραγδαία. Στο διαστημικό χώρο ξεκινἁ µια περιήηγπση 
στο ηλιακὀό µας σύστημα µε µια συνέχεια άρθρων για ὀλους τους πλαν- 
τες. 

Μάρτιος- Απρίλιος 1987 καιµμια ἐρεμναγιατην πρωτοβουλία στρατηγικής 
ἄμυνας (πόλεμος των ἀστρων) βᾶάζειτο όλο θέµα στις πρανγµατικέστοι 
διαστάσεις (μετάτην «κακοποίηση» που εἶχε υπωστεί απὀ τα µέσα μαζικής 
ενηµερωσης την περίοδο εκείνη). Πιο κοντὰ ὁμως στα δικἁ µας, ἕνα Εκτε- 
ταμένο αιριέρωμα προτείνει λύσεις και εξετάζειιδέες γιατην ἄμυνα στο 
Αιγαίΐο. ΠΗτιο πρόσοιρατη ελληνοτουρκική κρίση θα ξεσπούσε μόλις λίγες 
μερες μετά. 

Αυὐτό εἶναι και ἕνα απὀ τα κύρια θέµατα το!) ετιόµενοιυ τεύχους (Νο 48], 
οπου αναλύσται π τουρκική προκλητικότητα στο Αιγαίο. Γιαπρωτη επίσης 
φορᾶὰ ταρουσιώζεται µια σύγκρισητου Ε-Ιδμε το ΝΜααε 2000 στις επιδό- 


ορις καιτις δυνατότητες τοιυ. Ένα ομως Επίσης ενδιαρερον ἀρθρο οτη σειράτπς παρουσίασης Επιστημονικών Θεμάτων εἶναι και αυτῷ 
ποιι αναιρέρεται στα ηλεκτρομαυνητικἀτιεδίακαιτον ἀνθρωπο. 

«Ὑπώρχειπραγματικὰα διαστημικό κενό»; «Ὑταρχουν ΗΓΟ»;, μαζίμε μια αναιρορα στα σοβιετικἀ μαχητικά ελικόπτερα, την τεχνολογία 
ΕμπροσθοκΑινών πτερύγων καιµιία επίσκειµπτπ σττν έδρα αξροφδιναμµικήςστης σχολής ἱκάρων εἶναι μερικά μόνον απὀτα θεματα του κα- 


ἁοκαιρινού τεύχουςτο 1987. 


το επώμµενο τεύχος Νο 48 εἶναι πραγματικά χορταστικὀ γιατους φίλοωσςτης αεροπορίας µε δύο εκτεταμένες παροωσιάσειςτου ἁ-4 
ΚΥΠΕΝΝΚΚαιτου ΜΙασε ΙΙ. Δεν ξεχνάμε όµμωςκαιτακαυτὰ θέµατατης αµωναςμµε µια αναφορά στο συυγκρονοπυροβολικό, τους 5ρ)- 
πυραύλους (ήταν ακόμπτ εποχή ποωπ εκστρατεία των «προοδειτικών και ἄλλων δυνάμεων» εναντίον των πυραύλων ϱροωζξ και 
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Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώματα 


ΓΙ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ: 
ΕΛΕΥΘΕΡΙΑ ΑΡΒΑΜΙΤΑΚΗ." Να μπω σ' ἑνα 
ταξίδι άλλο." 

Γ] ΧΟΣΕΚΑΡΕΡΑΣ: ΜΙΑ ΖΩΗ ΓΕΜΑΤΗ 
ΠΑΘΟΣ. Αναφορά στη ζωή και το ἐργοτου 
κορυφαίου τενόρου της εποχῆς µας. 


Ὀ) ΑΠΟΣΤΟΛΗ: ΛΟΝΔΙΝΟ, ΡΙΝΚΕΙ ΟΥΡ ΙΝΕ. 


Εντυπώσεις απὀ τη μεγαλειώδη συναυλία 
στο Εατὶς σουγί. Μαζί, µια συνολική εκτίµη- 
σήτης προσφοράσςτους. 

[] ΑΠΟΣΤΟΛΗ:ΠΑΡΙΣΙ. ΙΙΜΜΥ ΡΑΑΕ- 
ΒΟΒΕΗΤ ΡΙ ΑΝΤ υΝΙ ΕΠΡΕΟ. ΟΗΧΩΣ 
παρών στην ιστορική επανένωση των δύο 
Περών τεράτων’. 

Με την ευκαιρία, µια αναδρομή στη δισκο- 
γραφία των |. ΕΏ ΖΕΡΒΡΕΙ ΙΝ. 

ΠΙ ΡΕΑΡ ςΑΝ ΒΑΝΟΕ. Συνέντευξη του περί- 


φημου ρορ-δΠ ντοωέτου. 

ΓΙ] 25 ΧΡΟΝΙΑ ΕΟΜ. Από τον “ωραιότερο ήχο 
µετά τη σιωπή” στην ιδιαιτερότητα των 
ΕΟΜ ΝΕΝ ΞΕΗΙΕΣ 

ΠΠ ΙΑυΒΙΕ ΑΝΡΕΗΞΟΝ: "Ἡ ΔΕΥΤΕΡΗ 
ΕΦΗΒΕΙΑ ΜΟΥ’, Νέο βιβλίο, νέος δίσκος, 
γέα εποχή... 

Π ΕΒΕΕ. Ένα πολύτιμο κεφάλαιο της ροκ 
ιστορίας. 

Π ΤΕΟΗΝΟΠΟΛΙΣ:ΤΟ ΠΡΩΤΟ 6Ρ-ΒΟΜ. Απὸ 
τον Τοᾶαᾶ Βωπαάσγεῃ...στην πληροφορική 
λεωφόρο. 

ΓΙ ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΗ ΔΟΚΙΜΗ: 
ΒΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟΙ ΕΝΙΣΧΥΤΕΣ ΤΩΝ 
200.000 ΔΡΧ. 

ΓΙ ΔΟΚΙΜΕΣ: 

ΜΑΒΑΝΤΖ 60-16. Τονὲο ΟΡ ΡΙ8γεγτης 
ΜαΓαπίζ στη µέση κατηγορία τιμής. 


Α ΚΤΟ ΕΤ ΣΙΤΤἘΕ του 


ΡΜ 


Ν 


ΠΡΟΕΜΙΣΧΥΤΗΣ ΕΙ ΑΞΡΕ 5ΙΧΚΑΙΤΕΛΙΚΟΣ 
Οἱ ΑΞΞΕ ΤΕΝ. Δύο υψηλών επιδόσεων 
μαντέλα της φημισμένης καναδέζικης εται- 
ρίας. 
ΗΧΕΙΟ ΒΟΙΞΤΕΗ 5ΤΕΙ ΕΞ 150. Επιπλέον 
βελτίωση σ' ένα ἡδη πολὺ καλό μοντέλο. 

ΓΙ ΕΝΕΡΓΑ ΗΧΕΙΑ ΓΙΑ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ 

ΓΙ ΠΡΒΟΣΚΛΗΣΗ ΣΕ ΑΚΡΟΑΣΗ: Τα λαμπάτα 
ενισχυτικάτης Τυρς Ταζῄποίοϱγ καιο 
ψηφιακός ήχος της Τ68ο σε µια ενδιαφέ- 
ρουσα συνύπαρξη. 

ΓΙ ΤΗΧ. Ένας νέος τρόπος ηχητικής αναπαρα- 
γωγής στον "οικιακό κινηματογράφο”, ποι 
υπόσχεται κορυφαὶες επιδόσεις. 


ΓΙ ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ: ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ, ΞΕΝΗΣ, 


ΣΤΟΤΕΥΧΟΣ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ 


ΚΛΑΣΙΚΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 


Κ.Α ΤοζΑΤ 


ΜΞΕΤέΜΕώΗ ΤΝ ωαπκύπ νο ᾖ 


...---/-.. 
ο 

πο κωθς τον ὠὸκ ΑΔ 

απλα τον Γωβτικὸν ΚΑΤ} 


πάμε κκ σερί: 


Περσινγκβρισκοταν στο αποκορωφωματπο]κότιςΕ ὃ της κύπροι. 
: « Φουτουριστιστικὸ και τολμπρόὸ εἶναι όχι μόνοτο εξώφιλλο αλλά κσιτο 
΄ ε αφιέρωμα στη «μορφή των πραγμάτων που θα ἑἐλθουν» γιατις εξρβλίξεις 
ή /ι - 


τν στη ρομποτική, τη μοριακή βιολογία, τη διαστημική βιομηχανία κ.. Στα 
6 ή / ῤ ή εδιο τεύχος ξεκινὰ καιτο µεγαλύτερο αφιέρωμα (σίριαλ]πιατου πόλεμο 
α 
-. -- --- 


σ Ἡ / 


ἵ----- 


του Βιετνάμπου εχουµς κάνσιμέχρι σήµερα. 


ας ΔΙΑΣΤΗΝΑ α καστ 
Δυο µεγάλες Παρουσιάσεις αξροσκαφών,τουι Α-7καιτηῃης οικογένειας 
των σοβιετικών Ἑιμ- 7/17/9252 αποτελούν τον πωρήνατοιυ πρώτου τεύχους 
του χρόνου. Οι αναφορές όμως από τον πόλεμο Ιράν-Ιράκ κάνουν επίοτις εξαιρετικά επίκαιρο το άρθρο για το βιολογικό πόλεμο που 
υτιάρχεισεο ἰδιοτεύχος. 
Η ετήἠσιαπλέον αναφορά µαςστις δυνάμεις Ελλάδας-Τουρκίαςποιυι αναμένεται µε ανυπομονησία απὀ τους αναγνώστες υπάρχει στα 
τεύχας Νο 51. Άλλη µια πρωτιά του περιοδικοή αποτελεῖ και η επίσκειμῃ στα αδωτατου κέντρου ερευνών της ΤΠΟΠΙΞΟΠ-ΟΞΕ, ενώ η 
αναφορά µας στα κινήµατα ειρήνης Είναι κάτι που θα συζητῃθεί. Απόά το τεόχος ὅμως αωτὸ σημειώνεται καῖ µια αλλαγή στην εμφάνι- 
σῃ του περιοδικού µε το γυαλιστερό εξώφιλλο καιτὸο καλύτερα χαρτί. 
Το καλοκαίἰρι υπάρχει ένα ακόμη έκτακτο τεύχος Επιστήµης 8 Τεχνολαγίας και η ιποδοχή του εἴναι Εντυπωσιακή ταρόλο που ο τίτ- 
λος στο κύρια αρθρο του ἴσοευπῃ μιλούσε γιαµια «ΠΤΗΣΗ στη χώραττς οωτοπίας».. 
Το επόμενο τεύχος (σύλιος-Αύγουστας Ίβθθβ)μας φἐέρνεικοντά στους «αστρομαχητές»μµετηῃην πτήσηιτουα κ.κ. µε ξ-α0οδ ο ττς ΕλλΠ- 
νικής Αεροπορίας. Εντάπῳση ὁμωςπροκαλείκαιῃ ἐρευνάμαςγιατην Ισλαμική Ατομική Βόμβα. 
Σεπτέμµδριος κα σειρά έχει το Γαγποοτοώμμιώποιτ ΠΤΗΣΗ µαζίµε τα υπόλοιπα διεθνή αεροπτορικἁ περιοδικά γίνεται µαρτυρας της 
παρώσταστς που «ἐκλεύψαν» τα σοβιετικά ΜΙΩΦ-298. 
τεύχος 56, Πείσποσγγ '88 καιτο έκτο καιτελειπαίο επεισὀδιστου σίριαλτης ιστορίας του Βιετνάμ. 
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ΝΑΦΠΗ ΣΤΟΑ ΚΟΛΙΟ 
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στους 

Η χρονιά αωτή ᾠέρνειταπρώτα ξ-16ς / ΏΌστῃην Ελληνική Αεροπορία και στό 
το τεύχος Μο 57 ὅεν μπορούσε να λείπει ή παρουσίασῃ (για δε ύτερπ ἡ τρί- 
τη φορά στη δεκαετἠὴ ζωή του περιοδικού του αεροπλάνου. Ένα Εκτεταμξ- 
νο αφιέρωμα για τον ὀνθρωπο στο διάστηµα αποτελείτο ἆλλο σηµείο πὸι! 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ εστιάζεται ῃπροσοχήτουι αναγνώστη. 

Ένα ἆλλο αεροσκάφος-θρύλος,το Γ-14,κοσμείτο εξώφιλλοτου επόμξ- 
νου τεύχους μαζί µε την επίκαιρη κατάρριψη δύο λιβυικών αεροσκαφών 
ατιο Τοπιςσβί πάνω απὀ τη Μεσόγςιο. 

Τω τεύχος Νο 59 (Μάϊος-Ιούνιος 13893) αποτελείµια στρορή στη μοριρή 
(τόσο εικαστική ὅσο και θεματική) του περιοδικού και τὸ ᾠφέρνειπιο κοντα 
προς αωτή ποι ἔχει σήμερα. Η τεχνολογία Στελβ και οι Διαστημικὲς Σαΐτες 
εἶναιτα κυριότερα ἄρθρα του τεύχους. 

Μεσολαβεί ένα ακόμη ἕἑκτακτο τεύχαςτης Επιστήµης ἃ Τεχνολογίας πριν 
ατὸ το καλοκαίρι και το τεύχος ΝΟ ΕΘΊπουι αναφέρεται στα «κόκμινα 
ἄστρα» (τα σοβιετικά μαχητικά) που κυριάρχησαν και πάλι στη διεθνή αε- 
ροδιαστημική έκθεση τοι Παρισιουῦ. 

Τον Σεπτέµθριο επιχειρούµε µια ανάλωσῃη των προβλημάτων της Εθνικής 
Άμυνας που βρίοκεταιτην περἰοδο εκεῖνῃπ ος κρίσιμη καμπή. 

Ο Μασὶς 2 συναντά τον ΑΙΜ-98Ι (Ππ εποχἡ των σκανδἁλων σχετικἁ µετην 
αγορά του αιώνα βρἰσκεται ακόμῃ οτην αρχή της) στα τεύχος Νο 63 ποι! 
παρόλα αωτά έχει ένα Εντυπωσιακό εξώφιλλοτου Ε-16. 

Ο χρόνος κλείνειμε το τεύχος ΝΟ θ4 ποι περιέχειτον πλήρτ κατάλογο 
των τεχνικῶὼν χαρακτηριστικών των αεροσκαφών ὀὁλουτου κόσμου σε ένα 
ειδικό ένθετο μαζίμµετηῃν παρουωσίασῃ τοι σωβιετικοῦ μαχητικού Ἑ-οὐ, 


τ9θθο 
Η αρχήτου χρόνου μας φέρνειστῃ Γαλλίαόὐπουοσκ.Μ.καιο ΠΠ. Φ πετοὺν µε 
Αιρηβοθῖτης Γαλλικής Αεροπορίας. ο Γενάρης ὅμως Είναι μήνας εξελίξε- 
ων, αρούτῃ ΠΤΗΣΗ γἱνεταιπλέον µηνιαἰα. 
ΗΠ άμωνατης Κύπρος, Π τουρκική απειλή στο Αιγαίο, η σύγκριση δυνάμεων 
των δύο χωρών αλλά και ππαρουσίασῃτου ΗδΒίᾶΙ8 και Μη! ΜΙ 28 είναι μερικά 
από τα ἀρθρα του τεύχους Φεθρουαρίου. 
Ηπερεστρόικα βρίσκεται µόνο στην αρχή της αλλ τα στοιχεία για τα σο- 
βιετικά αξροσκάφη γίνονται όλο και περισσότερα. Ετσι στο επόμενο τει- 
χος μπορούμενα κφιλοξενήσοωµεσεεκτεταµέναάρθρατον πρωταγωνιστή 
τουπολέμουτοι Αφγανιστὰν 51-25 καιταν υποαιμήφιο πρωταγωνιστή µιας 
στρατηγικής αναμέτρπησηςστο τι-160. 
Η αποκάλυμπητουξ-1]1 Αα δεν μπορούσενα µας αφήσει διάφορους, Η κα- 
ρακτηριστικΏ σιλουέτατουκοσμείτο Εξώιριλλὸοτουτεύκους ο θς., στις 
ίδιες σελίδες υπάρχοιν δύο αποκαλιπτικὲές αναφορές για το πραγµατικό 
ἈἈἈ.Ἱ ' πρόβλημα των ραντάρ των Μιρὰζ 2000 καιτο πρόγραµµα κατασκευής 
υπερ πυροβόλων απὀτο Ιράν. 
Ὀιρόλοικαιοι δανατότητες της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας ονα- 
λήονταιστο κύριο ἀρθροτουτεύήχους Ιομνίαυ µαζίµε αναιρορές στα βαλλι- 
στικά συστήματα στῃ Μέση Ανατολή (Ἀίγους μόλις µήνεςπριν στό τον τιό- 
λεμο του κόλποι)) καιτα άἄρματα μάχης σπὠ χώρεςτου ΔουΜόσμοι. 
Η αναφορά µας στην Π.Α. ὅμως συνεχίζεται και στο επὀμενοτεύκος µε τις 
αποστολές καιτον εξοπλισμό που διαθέτει για αποστολές αέρος-αέρος, 
Παράλληλα ὅμως παρουσιάζουμε και δυο σαεροσκάφῃπ στην αικµή της τε- 
χνολογίας, το ΥΕ-29 καιτο πειραματικό Χ-51Α. 
ΠΗ σκιὰ του πολέµοι στον Κόλπο γίνεται όλο και πιικνότερη. Στο δικό µας 
εξώφμλλο, ἑἐναξ-117Α (απώτους πρωταγωνιστέςτοι πολέμου οπως ατο- 
δείχθηκε) ρἰχνειτηῃ δική του σκιά σ' ένα χάρτη της περιοχής. Το τρίτο ἁρ- 
Θρο γιατις δινατότητεςτης [Π.Α. περιλαµβάνειτις αποστολες ωέρος-εδα- 
Φους. Ο χρόνος κλείνει κάτω απὀ την αμξανόμενη ἔνταστῃ στην περιοχή 
της Μ. Ανατολής. Το τελευταίο τεύχοστης χρονιὰς εἶναι αωτότηῃς Επιστή- 
µης δι Τεχνολογίας που καθιερώνεται πλέον σαν η ἐκδοσηῃπ του μηνός 


{λα , μ Δεκεμβρίου. 


τθθ] 

Τεύχος 76, Ιανουάριος 1991. Το στρατηγικὀ βομβαρδιστικὀ Β-2καιτο σύστημα | απ! είναι θυο απὀ τα κύρια θέµατατοι! περιοδικο. 
Το τελευταίο είχε μόλις επιλευεί απὀ την τουρκική αεροπορία. Ένα ὅμως άλλο άρθρο ποι αναφερόταν στο ελληνικής σχεδίασης 
αντιαερωπορικὀ σύστημα ΔΗΙ5 θα τραβούσε αμέσως το ενδιαρέρον των σναυγνωστῶὼν. 

Πόλεμος στον Κόλπο, καιτο τεύχος Φεθρουαρίου δεν θα μποροῦσε παρᾶ να εἰναι αφιερωμένο σ' αυτόν. Τα ὁτιλα και οι τακτικός, 
Πάτριοτ εναντίον Βου, οπόλεµος τη νύχτα, πηιρακινἠή αεράµυνα, τα «έξυπνα» ὁπλα, ο πλεκτρονικός πόλεμος, τα ἁρματα των αντιπά- 
λων Είναιτα θέµατατου μεγώλου αφιερώματος (ενω προστιαθούµε να ξεκαθαρἰσοιυµετην ομίχλη στοτιεδίοτης μάχης αλλά και στις 
οθόνες των τηλεορώσεων]. Γἱ επἰσκειμή µας στο Μπαικονούὐρ ίσως μοιάζει ρομαντική προσπάθειανα ξεχάσουμε τι συμβαίνει στη 
«γειτονιά» µας, 

Ττοτέλοςτου πολέµου,του «πολέμου ὁλων των πολέμων» εἶναι ὁμως σύντομο και ένας πρώτος απολανγισμὸς ὀημοσιεύσται στο τεύ- 
χος Μαρτίου 1991. Το ενδιαφέρον ὅμως ἠδη εστιάζεταισε συγκεκριμένα οπλικά συστήµατα που ἔπαιξαν ρόλο στη συγκρουση. Ένα 
ατιοὸ αωτὰ εἶναι καιτο ΑΗ-θ4τπουος λίγους µήνες επρόµεσειτονα επιλεγεί απιὀ τον Ελληνικό Στρατοὸ. 

τον επόμενο µήνα αποχαιρετούµε τα ΗΕ-84Ε, ενώ τρία αρθρα {οι σοβιετικοί οτῃ Σελήνη, τα δέκα χρόνιατου διαστημικού Ἀξωιρορεί- 
οὐ καιτα 30 χρόνια απότις πρώτες διαστημικές πτήσεις) κάνουν τοτεύχος Νο 79 ιδιαίτερα διαστημικό. Σε ειδικό ἐνθετο προσιρορᾶ (η 
λέξῃπ ὅεν έχει ακόμῃπ ξετίσει) παρουσιάζονται τᾳ αΕεροπλάνατουπολέμµμου, ενώ ρίχνουμε µια ματιά στο )Ι-2/ΤΗ-1. Η Ισορροπία 
δυνάμεων περιλαμβάνει για πρώτη φορά αναροράσεόλωτα Βαλκάνια. 

Στοτεύχος Νο 80 παρουσιάζουμµετο ΜΙα-28 ενω ειδικός σωνεργάτης µας επισκέπτεται και παρουσιάζειτῃ Γιουγκοσλαβική Πολεμικὴ 
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ΝΕΤ ΛΟΜΗΙΕΟ ΝΑΥΤΙΚ0 
Π 


0 ΙΙΙ 


α. Το ειδικό ἔνβετοτης «ΠΠ» αναφέρεται στα μικρᾶ ιδιωτικά αΕροσκάφη. - - 
ο επισκεπτόµαστε τους «φύλακες του λεκανοπεδίοω»τις πηροβολαρχίες Χοικ, ενα Ὁ κ.κ; πετά με αεροσκάφοστης 
ς Αξεροπορίας. ο μικρός οὐπγόςτης «Π» αναφέρεται στις αεροπορίεςτοῳ Ντο. . 


(ζεται για πρώτη οσο στον ελληνικό Τύπο, µιας δάρεκασ πο - μονογραφίας µε οτωιά αφίσα, τομή, σχέδια 3 ὀψεων, 
ες. παραστάσεις, κ.ᾱ. 5] Βέματηπς πρώτης μονογραφίας εἰναιτο Ε-4. 


δ αφος καιτο διληµµατου Ε.Σ. Κόμµπρα ἡ Απάτσι. Το ειδικό ἐνθετοτου τεύχους αφοράτους πάς λικονο ιρορείς. 


κος Νο Βδτοι Νοεμβρίου µας φέρνει κοντά στο ο καισε νο µετοτβ-2θ0που διαθέτει, ἀλλά καικοντά οτις ΕλλΠ- 


Διάσωσηστου ΥΑΝ. Στο ίδιο τεύχοςτ Αφροδίτη μᾶς αποκαλύπτειτα µωστικάτης και ρίχνουμε µια µατιό στην απςλεωξιέ- 
ροσυγκοινωνιῶν στην Εὐρώπηῃ καιτο Διαστημικό Δίκαιο. Η µονογραφία μάς φέρνει κοντά το ΜΙΓγ8ᾳθ 2000. 
ἡ ος. εχει ήδη περάσει απὀ τον Πόλεμα του ἰΚδλποι και µας δίνει την ευκαιρία στο τεύχος Νο ββνα κάνουμε έναν νεότερο 
μομε βάσπτα νεότερα στοιχείατιοι υπάρχουν. Αναζητουμε όμως καιτις αιτίες στα αδιέξοδατης Ελληνικής Πολεμικής Βιο- 


ρέρνει κοντάτο Πολεμικό Ναυτικό καιτη φρεγάτα Έλλη σε τιερµιολία στο Αιγαίο. Σειρά στην παροωσίασῃ τὠν µονο- 
. µ ι 
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γραφιώὼν έχειτο Ε-ἶ6, ενώ παρουσιάζουμε ένα απὀ τατιο προηγμένα σοβιετικὰ αεροπλάνα, το ΜΙΩ-Φ1.Σ 
μάς ιλοξενείσε µια βάση απὀ ὅπου επιχειρούν Τορνέιντο. Ες 
Μάιος 1982 καιµια εκτεταμένη ἔρεινα γιατις αεροπορικές εταιρίεςτης ανατολικής Μεσαγείοα κπριβώς στην αιμγή 

| λεθόρωσης των αεροσυγκοινωνιών στη χώρα µας. Σε συνέχειατης παρουσίασης σε προηγούμενο τεύχος µας αναφερόμασ 

ξειδυκό εξοπλισμό, οπλισμό και εκπαίδειση των Ειδικών Δυνάμεων, ενώτο Γ-14 αναπτύσσεται σττ σχετική μονογραφία. 

ο εκσιυγχρονισμόςτης Αεροπιορίες Στρατού αλλά καιτο ΕξΑ στην κρίσηµπτ καμπή της εΕδλιξήςτοωυ µας απασπωσα, σιρ πυκος Νο 9». 
Παρουσιάζουμες επίσης τα δύο σοβιετικά αεροσκάφῃ καθέτου απο προσγείωσης Υ8κ-38 και ΥΒκ-Ίὰ1. . Ἴ 
Απομλειστικο ρεπορτάζ απόὀτην επἰσκειή µας σε αμερικανικό αεροπλανοφόρο επιφμλάσσουµε στο τεύχος Ιουλίου. [Πιο ψηλά, η μως [ε] 
επικείμενη αγορὰ δορυφόρων απὀ την Τουρκία μας ανσγκάζεινα αναφερθούμε στη διαστημική προσπάθειατης γειτονικής χώρας. 
Σειρά τον Σεπτέµθριο ἔχειπ αεραδιαστηµική έκθεση του ΕΒΙΠΩΟΤΟΗΟΗ, ενώ επισκεπτόµαστε τα Ε/Α- 1Βτου Σώματος των Αμερικανών | 
Πεζοναυτών και αναλύσουμε τα οπλικἁ σωστήµατα ανατολικῆς προέλευσης που προορίζονται γιατις Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις. 

Η Ὀείθποοτγ Ώδ µας απασχολεἰ στο επόμενό τεύχος µε ὅλα σα είχε να πτιαρουσιώῶσει. Επισκεπτόμαστε όμως ταξ-τδΑβΩΕ της Αμερι- 

| κανικής Εθνοφρουράᾶς και η µονογραφία τοι τεύχους µας παρουσαιάζειτο ϱΕ-47. Εξαιρετικἀ ομως ενδιαφέρουσα αποδεικνύεται η 
αναφορά στο νέο και μέχρι τότε ομσιαστικὰ ἄγνωστα ρωσικά. ώππερο κα-δΌ. 

Στοτεύχοςτου Νοεμθβίου 1983 εγκαινιάζεταιη Ὀνκργααιρας τς μέρο αμερικανικό περιοδικό Ανιαίίσηι ννεοκ ἃ 5ρὰσς Τβοηγιοἱσςγ. 


Παροωισιάζουμε επίσης τη νέα φρεγάτα του [Π.ΝΜ. ΥβΡΑκαιτο Αα στις τελευτσίες αμερικανικὲς και βρετανικές εκθώσεις του. 


ἡ 


Ένα µεγάλο αφιέρωμα οτην Ιατιωνηκή Δεροτιαρία αρχίξει στο τεύχος Νο 97 ενώ η «αναταραχή στα Βαλκάνια» απασχολείτις σελίδες 
του περιοδικθήµαςί με το σαμγιοτὰξ στις διεθνείς ερομεωρορές και τον μα ερ της διεθνοὺς αγορας, το ΙΑΙ Πιν ο  φιλαξε- | 
νείτοι στη µονογραφία του µήνα. ο. .... - 
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τος» 
Το Ὀβξξβιί Πθία|8 είναι το θέματοι εξωφύλλου καιτου κωριότερου ἁρμ- 
θρουτου τεύχους. Τα στρατηγεία ὁμωςτου ΝΑΤΟ στην Ελλάδα και ο ιρά- 
κελος͵ εξελίξεις στον πλεκτρονικοπόλεμο σωμπΑπρωώνοιν την επίκαιρτῃ θε- 
ματουγραφίᾳ. 
το εξώφωλλωτου ΜΒΟ στο τειχος Νο 99 δηµιούρντσε ποικίλες αντιδρὀ- 
σεις, θετικὲς και αρνητικές. Η «ΠΠ. εἶχε βρεθεί για ἀλλτῃ µια φορά στις προ- 
φυλακὲς. Στον αἐρα τον µήνα εκείνο βρεθήκαμµε µε τη δοκιμή του αναβαθ- 
µισμένου Ώς-ᾶ στη µορρήτου Β85ἱ6ΓΤι/ρο 67 ενώ επισκειρβήκαµε και την 
Ελληνική Βιομηχανία Ὁπλων. Τελος στο ἴδια τεύχος μπορούσε κανείσνα 
Βρειμµια σε βάθος ανάᾶλισῃ των αναγκών εκσωυγκρονισμούτοι ρορητου 
οπλισμούτων Ε.Δ. 
Η οποκλειστική συνέντευξη µε τον τότε ἱφυποιυῃῥϱυγὸ Άμυνας Σ. 
Στηλιωτόπουλο αποτελούσε µόνον το ἐἑναμέροςτης πολιπιλερης αναφο- 
ράς µας στην ισορρωπία διινἀάμεων στην περιοχή µε αναλυτική παροωσίαση 
ϕν. ο. .. δν των πινάκων δυνάμεων και ειδική αναφορᾶὰ στο Ελληνικό και Τουρκικό 
-- Πολεμικό Ναυτικό. Την ἴδια όμως εποχή βρεθήκαωµε και στην ἀσκπστι σιξιο- 
λογπσηςστης ΙΞΑΕ ὨΝήΙαπι Τοι! 92, ενώ µας απασχόλησε καιτο σύστημα 
αυτοπροστασίας ΑβΔΡΙΣ της Π.Α. 
Το τεύχος Νο 101 αποτελεί σίγουρα ἑναν ἆλλο σταθμό στην ιστορίαττς 
..«Ἠ 4 «ΠΠ», αφρού κατορθώσαμµε για πρώτη φορὰ στην Ελλάδα να φέρουμε τον 
ἰκαήσιαν τα ΜΠΑΣΤΑ 3 τν αλα. | αναγνώστπ µέσα στην αἴθουσατου «Ρρτθήπα» στη διάρκειατης ανταλλαγής 
Μοιρών της Ελληνικής καιτῃς Ολλανδικής Π.Α. Στο ἰδιο τεύχος αποχαιρε- 
τήσαµετα ξ-104{ και αναφερθήκαμε στονἐἑο σύστημα εναερἰοιυ κυκλοφο- 
ρίας «ΠΑΛΛΑΣ {» καιτην Ελληνική Βιομηχανία Οχημάτων. 
Τον Μάιοτου 'Θ3τιετάμε µετο Ὠοτπίει9θθ, παρουσιάζουμε το ΜίΓασς 2000- 
Ὁ και επισκεπτόµαστε την αεροπορική βάση ΕΡΙίπ όπου η Αμερικανική 
Αεροπορία δοκιμάζειτα νέα οπλικάὀτης σωστήµατα, 
Τοτεύχος 103 τον Ιούλιο μας βρίσκει στη Β. Ιταλίακαιστις βάσεις απὀ ὁποι! 
τα αεροσκάφη τοι; ΝΑΤΟ εξορμούν επιβάλλοντας την επιχείρῃση απαγὁ- 
Ρευσῃς πτήσεων πάνω απὀ τη Βοσνία, παρουσιάζουμε το ΜΟσΏσΠΠΕΙ 
Ὠοισίαξς ς- Τζ και επισκεπτόμµαστετοπωρηνωκίνητοὸο αεροτιλανοιρόρο 
Ποοξβενθ. Γιαπολλοστήὴ φορά τα τελευταία χρόνια αναιρερώµαστε ὅμως 
και στο θέµατης πυρόσβεσης και παρουσιάζοωμµετο εξελιγμµένσοι -415. 
Τον [Ιούλιο παρακολουθούμε τη μεγάλη ελληνοαμερικανική αποβατικἠ 
ασκησῃ «Μέγας Αλέξανδρος» και μεταβίόθομμε ὀλεςστις εξελίξεις ητὀ το 
Βουωτηςί 93. Ένα ειδικό αφιέρωμα ὅμως υπάρχκεικαι για τους γαντεστῃς 
πολιτικής αεροπορίας, τις μεγαλύτερες αεροπορικές εταιρίες ατον κόσµο. 
τοτεύχος Νο Ίσβτον Σεπτέµβρια βρίσκεται και πῶᾶλι στη Βοσνία, και στο 
παρώθιροτοι εξωφύλλου µας εικονίζεται ἐνατουρκικό Γ-186. Οι Τούρκοι βρἰσκωνταιπώόνωῳ απὀτοις βοσνιακοὺς ουρανούς. ΣΕ λίγος 
µήνες θᾳ βρίσκονται και στο βοσνιακό ἔδαιρος. Ένα εκτεταμένο άρθρο ασχολείται µετις προτάσεις εκσιυχρονισμοῦ των Γ1Η- που 
υπάρχουν, ενώ στα πλαίσιατων ἀρθρων µεθέματῃν Άμυνα παρουσιώζουμετην οικογένεια τεθῳωρακισµένων «Αεωνίδας, 
Πολωσέλιδτ αναφορά στις ειδικὲς δωυνάμειςστῃς ΩΙ ΞΑΕ ανοίγειτην αυλαία του τεύχουςτου Οκτωδρίου, ενώ Επισκεπτόµαστετο 
ΟΙΒΠΚΟΕΠ Ώᾷ,το Τουρκικό Αεροτορικὸ Μουσείο, παρουσιάζουμετο Β8ΙΙ 230 καιτο πριωτότωπο Απο! 44. θομόμαστε τον τὀλεμο τοι 
Γιομ µιπούρ είκοσι χρόνια μετα. 
Βοεµβριος και γιορτήτης Πολεμικής Αεροπορίας, πετάμε µε ἕΕ-5, παρουσιάζουμε ἑνα γιγάντιο αφιέρωμα στην αεροπορική βιοµηχκα- 
Ματων χωρών της Κοινοπολιτείας Ανεξαρτήτων πρατὠν αλλά καιτην «Όδώσσεια» της κατασκευής ενός πειραματικού αεροπλάνου 
στην Ελλάδα (καλά πώςστο διανοήθηκαν ότιθα μπορούσαν ναπεράσουντις σωμµπληγάδεςτης ΥΠΑ). Η µονογραφία µας προσφέρειτο 
[πο Ίρρες 
το 19893 κλείνειµε ἑνα χορταστικὀ ἑκτακτοτεύχοςγιατην Άμυνα. (Φιλοδοξούμενατο επαναλάβουµε σύντομα). 


ααθορα 

Ὑποδεκόμαστε τον καινούριο χρὀνο µε την προσιροραᾶ ενὸς ημερολογίου µε (αεροπλάνατης Πολεμικής Δεροπορίας, σωμμετόχουμε 
στη μεγάλῃ ἄσοκπση της ΙΞΑΕ ΑµΠβ/ποκε 99 και αναρερόμαστε στον εκσωγχρονισμό των ΑΚπυροβόλων τοι) Ε.Σ. ΜΘ2. Το Α-δ εἶναι 
τοθέµατης μονογραφίαςτοι τεύχους Νο 109. 

Άλλες δύο αποκλειστικότητες τον Φεβρουάριο, μετέχοντας σε ἄσκηση ελιγμών ελικοπτέρων και μαχητικών στο ΚΕΑΤ και πετώντας | 
με Μία-ρ της Σλοβακικήης Αεροπορίας. 

τον Μάρτιο παρουσιάζουμε πρὠτοι απὀ πολλά διεθνή αεροπορικά περιοδικἁ το νοτιοαφρικανικἠς κατασκευής ελικὀττερο Βοοϊναίκ, 
Εεπισκεπτόμµαστε το πεδίο βολήστου Αμερικανικού Ναωτικου Εοϊπὶ Μωσωκαιτα ελληνικά 5ἱβαίππαή του πετάνε... στῃν Καλιφόρνια, 
Στο τεύχος Νο 112 παρουσιάζουμε έναν θρύλο.το ΘΗ-7Ι που παρόλοπου χει αποσωρθεί ατιὼ την ενεργὸ υτηρεσία µε την ΡΑΕ 
συνεχίζειτη μεγάλη περιπέτεια ποι ξεκίνησε πριν ατιῷ ὃ δεκαθτίες µετῃ ΝΑΣΑ. 

το παικνίόιτης ισορροπίας στα Βαλκάνια βρἰσκεται στο εξώφυλλο και στις περισσότερες σελίδεςτου τεύχους Μαίου 1994. Η µονὸ- 
γραφία µας παρουσιάζειτο οι-25 Εγοβίοο!, 

τεύχος Νο 114: Παεροπορικήὴ ἔρεινα στο οριο ατιὸ το ερεωνητικό κέντρο ΝΑ ΦΑ-Ώεγαθπ, παροωσίἰωσητου οι ΤΕΑΣ και των νέων ὉΕ- 
45, ενώ «βάξοωυμε»το Ε-1τβΜΑΤΝ σε «ΠΙΦΠ ΑΙρΠΕε». 

Ιούλιος-ύγουστος καιπ μοναχική φιγούρατου αστροναὐτηῃ στη σεληνιακή επιφάνεια ανακοινώνειτο αφιξρωμα στα 5 χρῶώνια ατιὸ 
την κατάκτηση της Σελήνης. Απότην ἄλλη πλευρά το ΕυγοΠςηίθΥ 2000 προστιαθεί να ωτεριηδήσειτα Εµτιόδια που το ὄχοων κάνειτο 
συγκρονο αερωπορικὀὸ «γεφύριτης Αρτας». 

Σετπτέµδριος και για πρώτη φορᾶ σι/γκρίνουµετα δύο τιο διαδοµένα μαχητικά αεροσκάφη σήµερα. τῳξ-ΊΘκαιτο ΜΙΦΞ3-28 ενώ κάνουμε 
Εμτενή αναφορα στα όσα διαδραµατίστηκαν στη φετινή ἔκθεσητου ΕΒΙΠΟΟΤΟΗΦΗ. 

Οκτώδριος 19984. Πδίθπῶοτν 1994, αποκαλύπτουµε το μυστήριο του Μ-17 «ΜΥγβίο» και θυμόμαστε τα εἰκῶωσι χρόνια υπηρεσίας τοι) 
ΑαοῦΏ,. Προσφορα τοι τεύχους, Ἰθσέλιδη µονογραφίατου ΒΑς Ὀθα Ἠθβγίθγ. 

Νοέμµθριοσς 1984: Δεκαπέντε χρὀνιαιστορίας και ππεριπέτειαπου ξεκίνησετον Νοέμβριαωτουι 19/9 σι νεκίζετσι. 
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ΕΟΝΡΟΝ:ΡΑΒΙΣ' ΝΕΝ ΥΟΕΚ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί: 
Το ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


